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Presentacion

Un ano mais, a Asociacion Os Galos volve a
estar con vos, tentando reflectir o traballo a
prol darecuperacion do noso patrimonio mari-
timo, convertendo agora as singraduras mari-
timas en verbas impresas que deixen constan-
cia do noso esforzo asociativo. Os eixos sobre
0s que desde hai anos se asenta esta publica-
cion son o conecemento e divulgacion dos te-
mas maritimos en xeral e os aspectos histori-
cos, socioldxicos, econdmicos e culturais da
vila de Bueu. Isto, que aparentemente semella
serlimitado aunhaarea, trascende cada ano os
limites do noso concello grazas ao seu espalla-
mento a través dos Encontros
e da sua presenza nos ambi-
tos da cultura e da investiga- i
cion, chegando a asociacions
do mar, arquivos e bibliotecas &=
aos que, sen dubida, vai con-
tribuir co seu legado.

Avila de Bueu e as suas pa-
rroquias, como entidades li,-
gadas ao mar, tenen moita his-
toria, persoeiros relevantes e
avatares colectivos e persoais de todo tipo, dig-
nos de seren contados. Neste labor, como sem-
pre, contamos co noso equipo de redactores,
colaboradores incansables que con avida plu-
ma, unha dose de agarimo e sempre con rigor e
esmero, danlle forma e imaxe aos artigos de
investigacion, aos poemas, as artes plasticas...

Ademais da pesca e do marisqueo, hai algo
que, por desgraza, une a todas as vilas marinei-
ras que viven do mar como son os accidentes e
naufraxios: un tributo de vidas humanas que
desde antigo vén demandando o mar. Estes fei-
tos, que perduran no tempo, ainda seguen a
repetirse hoxe e chégannos ao mais fondo do
corazon, sen depender de que se dean en Bueu,
en Vigo, Baiona, Redondela, Fisterra, A Mari-
fa....ounosAzores, ultimamente.

E por iso que desde aqui tamén nos solidari-
zamos coas demandas dos familiares dos nau-
fraxios que se dan na baixura ou en altamar, xa
sexa nas Malvinas, nas Seychelles, en Terrano-
va como aconteceu co Pitanxo, ou en calquera
océano da Terra pois ai andamos tamén os gale-
gos. Unhas veces corpos e barcos van ao fondo
€ outras son arrastrados ata as praias... pero
sempre foi e sera importante saber onde e cO-
mo acaban.

Por outra banda, cabe lembrar que conta-
mos xa cun grande patrimonio material cons-
truido, recuperado ou rehabilitado, tamén de-

y sinteresadamente, por mem-
L bros da Asociacion Os Galos e
: L que suma mais dunha ducia
de embarcacions recupera-
das e postas en valor como a
traineira “Pescadoira”; dous
==% botes polbeiros pequenos de
4 4 metros de eslora, 0“Lago-
ll as” €0 “Rebello”; un bote pol-
beiro de 5 metros, o “Vila de
Bueu”, construido polos Ga-
los nas instalacions da Asociacion en Pesca-
doira, dirixidos polo mestre carpinteiro de ri-
beira Purro, o bote xeiteiro “Os Galos”; a dorna
nai “Banda do Rio”; a dorna de tope “Roiba”; a
dorna “Robaleira”; a dorna de tope, en fase de
construcion, “Mareira”; o bote a motor “José
Primero”, ademais dun choupan e varias game-
las...

Alguns deste exemplares estan expostos en
lugares concretos do concello e outros dispos-
tos no peirao de Bueu (frente ao museo Masso)
para seren utilizados sempre cun socio patron
ou responsable das embarcacions e membro
da Asociacionabordo.

Para todos os que vivimos por, con e do mar,
vaia o noso mellor desexo:

Bosventos para todos.
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Apoio do Concello de

Bueu a construcion do X
7
lazareto na Illa de Tambo *

Os intereses creados que se movian en torno ao
lazareto instalado sobre as illas de San Simén e San
Antdn, na ria de Vigo, levou aos politicos ponteve-
dreses a ofrecer a de Tambo como substituta daquel
sanatorio, debido 4 mala fama que conseguira des-
pois do andazo de peste que, parece ser, comezara
naquelas instalacions...

Non sabemos a ciencia certa se o0 Goberno central
pretendia pechar o de San Simo6n, como apuntaba o
concello de Pontevedra, despois do tris-
te episodio do colera morbo asidtico de
1851/53" do que moitos culparon a San
Simon, pero o balbordo suscitado era
importante: “Con posterioridad, y des-
pués de varias quejas, se vio el Go-
bierno de V. M. en la necesidad de oir
una que le habia dirigido el Embajador
de S. M. Britanica en esa Corte, con
motivo de otra que le elevara un subdito
inglés que fuera destinado al Lazareto
de San Simon; y teniendo precision esta
Junta Provincial de Sanidad de infor-
mar sobre el particular, lo hizo con fe-
cha 7 de noviembre del aiio pasado de 1853’. Decia
en él, entre otros particulares, que de permitirse por
mas tiempo la continuacion del Lazareto de San
Simon, no estaria lejos el dia en que la Salud de
estos habitantes, y aun de la Nacion, se viese com-
prometida en una enfermedad contagiosa o epide-
mica”.

Lino J. Pazos

Como podemos ollar, o lazareto de San Simén es-
taba sendo obxecto de criticas tan fundadas (e alleas
as politicas partidistas dos concellos involucrados
no importante negocio que significaba unha institu-
cion sanitaria deste tipo na sla contorna) como a
deste diplomatico inglés que apunta 4 necesidade de
solucionar dunha vez por todas os problemas que
tifia o lazareto redondelan, queixas que son recolli-
das polo Concello de Pontevedra que fai suas esas

ia & - PONTEVEODORS Etmcion sds bus s ls His

Alilla de Tambo a principios do século XX ainda sen a baliza do Tenlo

protestas, apostando descaradamente por situar o
futuro lazareto na illa de Tambo, ante as dubidas que
tifia o Goberno sobre a idoneidade daquelas instala-
cions.

Despois de minusvalorar a oferta da illa de San
Xulidn (de Arousa na actualidade), a corporacion
pontevedresa pasa a enxalzar as oportunidades de

1 “El célera penetra siempre en los paises por los puntos en que el transito y las relaciones comerciales, son mayores”, asi, considérase que en

Espafia o faria por “Vigoen 1833y 1852” (VALCARCEL VARGAS, péx. 86).

2 Neste ano, e noseguinte, acidade de Londres sufriu terribles andazos do célera, falecendo nese periodo mdis de 25.000 persoas.



Tambo: “Hadllase esta Isla a la distancia de nueve
millas de su embocadura, situada en medio de los
puertos de Mariny Combarro, de los cuales esta se-
parada milla y media de mar. Tiene la suficiente
capacidad para todas las obras de un Lazareto, ca-
sas de Empleados, fondas y jardines, pudiendo dedi-
carse a hermosos paseos, o cultivarse, una gran por-
cion de la misma, en la que hay dos abundantes
manantiales de agua potable para la aguada de los
buques y servicio del Lazareto.

Hay las preferibles circunstancias de que con to-
dos tiempos y marea se puede venir a ella sin prdcti-
co. que los Bugques pueden anclar en su magnifico
fondeadero del Norte, quedando asi al abrigo de los
vendabales, que no son de los menos reinantes en
esta Provincia, y en baja mar pueden atracar al
muelle, y efectuar su descarga con economia, los
Buques cuarentenarios; y por ultimo que hallando-
se esta Ria mas al centro que las otras, es muy fdacil
de conocer viniendo de afuera, y tiene a su entrada
los dos magnificos puertos de Aldan y Bueu, como
mads extenso lo dijo el Brigadier de Marina D. Igna-
cio Ferndndez Florez...”.

O clamor popular, acompafiado e posiblemente
exacerbado polo politico, elevabase contra a conti-
nuidade do lazareto de San Simdn despois de que a
prensa, nunha campaifia potenciada por alguns inte-
reses espurios, dera datos concisos sobre os ultimos
caso de peste que segundo tddolos indicios comeza-
ranas instalacions desasllas...

3 VALCARCELVARGAS.
4 “Tal es Sefiora la voz general de este pais...”.

Restos do lazareto de Tambo que ainda se conservan na actualidade

“Con posteroridad, y después de varias quejas, se
vio el Gobierno de V. M. en la necesidad de oir una
que le habia dirigido el Embajador de S. M. Brita-
nica en esa Corte, con motivo de otra que le elevara
un subdito inglés que fuera destinado al Lazareto
de San Simon, y teniendo precision esta Junta Pro-
vincial de Sanidad de informar sobre el particular,
lo hizo con fecha 7 de noviembre del afio pasado de
1853. Decia en él, entre otros particulares, que de
permitirse por mas tiempo la continuacion del La-
zareto de San Simon, no estaria lejos el dia en que la
Salud de estos habitantes, y aun de la Nacion, se
viese comprometida en una enfermedad contagiosa
o epidémica...”.

Pontevedra, como parte interesada en levantar un
instituto desas caracteristicas na sua ria, moveu to-
dos os fios posibles, arrastrando aos concellos limi-
trofes, entre eles o de Bueu, como parte interesada
en ter un lazareto ao que concorreran os buques pro-
vintes doutras latitudes, o que xeraria un importante
negocio na bisbarra.

Xa que logo, a prensa local atacaria sen piedade
ao lazareto de San Simodn e o xornal El Progreso (25
de setembro de 1865) non se cortaba: “No se nece-
sita mds que un sarcasmo tan inhumano como terri-
ble, para probar lo que es el lazareto de Cirineo.
[ Vean ustedes!, la fiebre amarilla, la tifoidea, el es-
corbuto, la sarna y la tisis amenizando un delicioso
sitio de recreo y por campo de hazanas, es decir de
magnifico paseo, cuatro varas de pefia rodeada del
mas negro enemigo de la humanidad, la
muerte”. Isto exacerbaba ainda mais as
xentes que vian como o cerco mediatico
se cinguia sobre o lazareto de Redonde-
la, acusandoo de mefitico.

O concello de Bueu entra en liza

Asi, 0 18 de setembro de 1857, o alcal-
de constitucional de Bueu dirixese a rai-
fia* Isabel II en carta manuscrita, recofie-
cendo as boas condicions que reine ailla
de Tambo, comparandoa coas de San Si-
= mone San Xulian (de Arousa), para esta-
®" blecernela o necesario lazareto que cum-
pra con todas as garantias precisas para



tales instalacidns sanitarias...: “Ninguna de cuan-
tas islas existen en la costa occidental de Esparia,
retinen en su conjunto tan buenas circunstancias
como la Isla de Tambo de la ria de Marin y todas
por lo mismo le son inferiores en mucho para servir
de Lazareto”.

A misiva continua a degrafiar as virtudes de Tam-
bo, para finalizar “suplicando rendidamente a S. M.
se digne mandar que en lugar de establecer en la Is-
la de san Julian de Arosa el Lazareto que debe re-
emplazar al inutil de San simon, se coloque en la Is-
la de Tambo segun lo reclaman la salubridad pu-
blicay el bien comun...”.

Ainda que parecia que o lazareto ia construirse en
Arousa, debido 4 presion politica e empresarial da
bisbarra pontevedresa, logrouse convencer ao Go-
berno de que o lugar idoneo era Tambo, ainda que
non foron capaces de convencelo de que pechase
definitivamente o da ria de Vigo, como pretendian
alguns sectores, polo que a competencia entre os de
Tambo e San Simoén acabaria tombando o da nosa
ria, que tan so tivo unha curta vida de escasos 15
anos.”’

A llla de Tambo na actualidade

A carta do concello de Bueu ia referendada pola
corporaciéon municipal, presidida nesta data polo al-
calde, Agustin Pla e Avalle’, acompafiado do pri-
meiro tenente, Ramon Martinez; sindico, Manuel
Gonzalez Pla; 1° rexidor, Pedro del Rio; rexidores,

Interior do lazareto
Benito Martinez; Benito Caballero, Baltasar (Re-
guera ?); Manuel Gonzdlez; Jos¢ Gallego; Benito
Fernandez e Domingo Pifieiro.

Acompafiando 4s sinaturas da corporacion figu-
ran as dos empresarios e representantes das forzas
vivas da comarca, entre eles, como non podia ser
menos, as dos armadores e fomentadores da salga
(ainda que se botan de menos algtins dos mais sen-
lleiros); Touza, Jos¢ de la Torre, José Pifieyro, José
Agulla, Francisco Cervifio, Francisco del Rio, José
Estévez, José Benito Lorenzo, Juan Francisco
Loyra, Francisco Beloso, Lorenzo, Martin Gallego,
Juncal, Francisco Bon, José M* Fernandez, Fran-
cisco Fernandez, Fernando Garcia, Francisco Lo-
pez, José Antonio Garcia, Francisco Ferradas, Fran-
cisco de la Rua y Pifieiro, Manuel Pérez, Agustin
Pousada, Manuel Freire, José Lorenzo, José Anto-
nio Rios, Lucas Menduifia, Cayetano Santos,
Francisco Portela, Benito Cerviflo, José Dacosta,
Francisco Ferradas... e algins mdis que as suas fir-
mas son practicamente ilexibles’.

Outros moitos concellos do litoral ¢ incluso do in-
terior, sumaronse a solicitude, asi, o de Marin dei-
XOou escoitar a sua voz xunto ao de Bueu e Ponteve-
dra, como xa o fixera anos atras.

Como vimos, o lazareto acabou instalandose na
illa de Tambo sen que o de Redondela pechara as
suas portas, ainda que pouco durou o sono dunha
grande instalacion sanitaria, pois a inversion nunca
estivo 4 altura do de San Simdn, pechando definiti-
vamente as suas portas en 1879°.

5 Mentres que o de San Simdn, que arrancara en 1842, manteriase ata 1927.

6 “Hijo de Pedro Pla, fallecido en 1810, y Maria Rosa Avalle, junto con sus hermanos Francisco, José, Ramodn, Teresa, Juana y
Maria Rosa, recibieron una importante herencia que incluia varias fdbricas de salazon, casas, barcos, etc.” (PAZOS PEREZ.
Fomentadores...). A familia Pla Avalle contaba a mediados do século XIX con, ao menos, “un bergantin goleta, duas polacras
goleta, un quechemarin, dous galedns de dous paus e unha morea de embarcaciéns menores” (SANCHEZ CIDRAS. “O bergantin

goleta Joven Casimiro”. Os Galos).
7 AHPP. Concello.71.127.
8 PAZOS PEREZ. Recordando a Thalavo.
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Insubmision en Bueu

ao pagamento das rendas

O declive economico da fidalguia rural

Por situar no espazo-tempo as referencias a tratar
neste artigo, dicir que as suas raices parten de medi-
ados do século X VIII abranguendo o XIX e parte do
XX. Conscentes do longo e complicado abano his-
torico que esta etapa supén na Europa Occidental,
iremos pofiendo o foco no noso pais, no Morrazo e
en Bueu en particular.

As canles politicas tradicionais non serviron para
liderar os cambios que os novos tempos precisaban,
polo que foron necesarias outras normas e outras
persoas para facelos posibles.

O vello sistema non podia, ou non queria, adaptar-

Arturo Sanchez Cidras

irradiaron os fundamentos do pensamento, de ideas
de progreso que permitian afastarse do lastre da
ignorancia, intolerancia relixiosa ou do absolutis-
mo politico-social.

Unha serie de Decretos, emitidos en tempos de
exaltacion patridtica contra o exército francés, ser-
viron en moitos lugares como escusa para promover
revoltas ou insubmisions das clases mais baixas con-
tra o poder que lles era mais proximo: o dos fidalgos
eoclero.

Na contorna do Morrazo poderiamos pofier de
exemplo de motin contra os cobros dos foros para o

se e, cando o fixo, foi a rebufo de acontecementos
tan relevantes como, entre outros, a primeira Revo-
lucién Industrial, pola que ventos cargados de car-
bon, particulas de ferro e novas propostas industria-
is, procedentes do Reino Unido, estaban a soprar ao
continente europeo facilitandononséun
proceso de transformacion economica e
tecnoloxica senon tamén social, como
logo pasou coa cofiecida por Revolucion ..
Francesa. Supuxeron unha catarse social P s
e cultural sen precedentes nos ultimos !
séculos que marcaron o acontecer da
sociedade e do pensamento de moitos
pobos.

Ao noso pais, alguns destes ventos de
cambio chegaron, de forma directa, ao
través das tropas de ocupacion francesas
(1808-1813), e de forma indirecta ao tra-
vés de multiples canles como a dos Ilus-
trados que ao longo de case dous séculos

Mosteiro de Poio, o intento que houbo en Moaiia en
1809, afogado polos mesmos vecifios. Ou o que se
deu en Ermelo-Bueu o 11 de xufio de 1810 cando na
tarde dese dia uns douscentos homes armados con
escopetas, foucifias e paus, entraron no Priorado de

Igrexa e mosteiro de Ermelo



Ermelo coa intencién de conseguir os recibos de
pago (Reais Provisions) para desfacerse deles quei-
mandoos. Trala intervencion do escriban Juan Anto-
nio de Ribas para que pagasen, ainda que fora a
metade, para asi poder atender aos monxes ¢ 4 Con-
tribucion Patridtica, parte dos vecifios cambiaron
de opinidn e o enfrontamento non chegou a mais.

O 19 de marzo, dia de San Xosé, de 1812 ten lu-
gar a sinatura, por parte dos representantes do pobo
espafiol en todo o territorio (peninsular, americano
e asiatico), da primeira carta constitucional, a cofie-
cida como Constitucioén Politica de la Monarquia
Espafiola” (4 Pepa). Nesta, por vez primeira, plas-
manse en formato de Lei conceptos como o de sobe-
ranianacional’, a de separacion de poderes, etc.

A raiz desta proclamacion, tendo en conta o que
nela dicia e, sobre todo, da interpre-
tacioén que o pobo facia dos seus arti-
gos, deu pé a grandes cambios e en-
frontamentos entre o que se interpre-
taba como pasado (Antigo Réxime) e
futuro. Os contraditorios Decretos
Reais promulgados por Fernando
VII e os distintos gobernos liberais
(moderados e progresistas), axuda-
ron a enrarecer ainda mais o clima
social chegdndose ata enfrontamen-
tos na defensa das distintas posturas.

Os primeiros en alzar a voz foron
0s cregos que vian perigar os seus pri-
vilexios e as suas fontes de ingresos.
Non € pois de extrafiar a carta de 14-
9-1812 na que o cura de Coiro lle notifica & superio-
ridade, a resistencia ao pagamento das Rendas dos
seus fregueses, sinalando algiins dos motivos polo
que o fan, asi como a esixencia de que os donos pre-
senten os titulos de propiedade tendo en conta que,
desde que se aprobou a Constitucion politica, os Tri-
bunais se abstefien de intervir nestes casos’.

Sen mais dilacion, paso a presentar ao personaxe
que nos vai servir de fio condutor para entender al-

guns dos atallos tomados no declive economico de
familias fidalgas rurais. Tratase de Pedro Pimentel e
Rua, nado na santiaguesa parroquia de San Fiz de
Solovio, fillo do que fora Rexedor perpetuo de San-
tiago, Casimiro Antonio Pimentel e Soutomaior, e
de Juana Luisa de la Rua Aldao e Taboada Mondra-
gbn, dona do pazo e casa da Brea da Pela (Seixo-
Marin), de Sta. Cruz e morgados anexos en Bueu.
Pedro Pimentel estivo casado con M* Dolores Alfei-
ran Pardo coa que tivo 9 fillos.

“Dn Pedro Pimentel de Soutomayor Ruay Aldao,
oficial retirado de los Ejércitos Nacionales, Patro-
no de los patronatos de los Santos Reyes, y de otros
curatos, capellanias y simples, Sefior del Placer y
normal paridor del vinculo que se rienda de esta

Casay Torre de Santa Cruz ™.

Pazo de Santa Cruz. A Ramorta - Bueu

Seria en 1808 cando tomou posesion do morgado
de Sta. Cruz en Bueu e segundo cita el mesmo, ato-
pouno “en un estado superior de ruina e inculto,
que tuve por consiguiente unoy otro q° mejorar, per-
fectar, reedificar y poner a vinculo cual se reconoce
en lo que he gastado suma cantidad de dinero...”.

E no mesmo documento segue a dicir que non reci-
biu cartos do seu pai, nin sequera as alfaias de ouro e

prata que tifia a fundacién do morgado pois, xa can-

1 Quereside naNacion Espaiiola (“todos los espafioles de ambos hemisferios” Art. 12)

2 Oficio do Rexente da Real Audiencia 4 Xunta Provincial no que se da conta da carta do cura de Coiro e doutro 'papel andnimo”.
Arquivo Reino de Galicia (ARG): ES.GA.15030.ARG/ 1.3.1.12.1.11.115//Caixa: 400333-83-1

3 013 de marzo de 1840, testou ante o escriban Melchor M2 Gonzalez. Arquivo Histérico Provincial Pontevedra (AHPP) Ca-3367

(2) Fol.48-52v.



do seu pai casou coa sua nai que era a posuidora dos
dereitos, estas “no entraron en su poder” e foron re-
clamadas ante o Tribunal Superior da Corufia en
1811 (e que de seguro neses momentos seguia a re-
clamacion no arquivo do dito Tribunal).

Relevante € o feito de que el mesmo declara que
fixo alguns foros de bens ruasticos pertencentes ao
morgado, cousa que non podia, xustificandoos pola
“ventaja grande de aumento de rendas”, para con-
servar as rendas en estado de que ameazaban ruina,
para que outras terras non quedaran como incultas
etc. Os seus problemas coas rendas comezaron &
morte do seu pai en 1811 pero non se fixeron pu-
blicos e perentorios ata 1813 en que xa estaba a acu-
dir 4s distintas instancias e tribunais
competentes: Concello de Santiago,
Intendente Xeral da Provincia, Xefes
Politicos etc.

A “pinga que colmou o vaso” veu
dada pola reclamacion que lle fan as
altas institucions da contribucién
extraordinaria para a guerra, de 4.800
reais. Pedro Pimentel acabaria recla-
mando dita cantidade para que lla anu-
len ou, no seu caso, a rebaixen de for-
ma significativa. Xustificao en base a
que a contia da contribucion esta cal-
culada polas rendas, e vai para dous
anos que non llas pagan os colonos de
Bueu e St° Tomé de Pifieiro, polo que deixou de per-
cibir 30.000 reais. E de cobrarlle algo seria do que
ingresa ao administrar os bens da stia muller. Aunha
das instancias adxuntalle tamén unha relacién de
Débitos con 10.266 reais mais.

As explicacions as distintas administracions da-
das por Pedro Pimentel e os seus escribans interlo-
cutores, conforma un pequeno corpus no que se
aprecian unhas actitudes e comportamentos, indivi-
duais e institucionais, que axudan a entender o
declive econdmico dunha clase, a fidalga, que case
sempre foi remisa aos cambios socio-econdmicos.

Uns paragrafos’ poden servirnos como exemplo
para visualizar o problema: “Por informes y noti-
cias fidedignas que he adquirido sobre la oposicion

Brasén en Santa Cruz
Debuxo Rafael R. Fdez-Broullon

de los vecinos de Morrazo al pago de Rentas, y por
el testimonio del ess” executor que acompaiia a es-
ta instancia, no me queda duda en que aquellos se-
ducidos tal vez por siniestras y violentas interpreta-
ciones que hacen de los soberanos Decretos y Cons-
titucion Politica de la Monarquia, se creen bastante
autorizados para desentenderse y negarse a reco-
nocer el sagrado derecho de propiedad, a lo que no
contribuyen poco la malicia o ignorancia de algu-
nos de sus Alcaldes constitucionales, quienes o por
recelo de perder la estimacion de sus convecinos, 6
por que se hallen comprometidos en iguales obliga-
ciones no solo no llenan sus deberes con los que di-
rectamente recurren a sus juzgados, sino que llega
su ceguedad al escandaloso atentado
de no obedecer los mandatos del tri-
bunal Superior, segun se reconoce
del dho testimonio="

E para deixar constancia de que non
¢ so un problema individual segue a
dicir: “Lo mismo sucede a todos los
Propietarios forasteros de aquel
# Pais, como son Santa Clara de Pon-
tevedra, Priorato de Ermelo, Condes
de San Roman, y Maceda, Duque de
Sotomayor, y otras varias corpora-
cionesy particulares que hasta ahora
han conservado la posesion de sus
legitimos derechos: como la contri-
bucion extraordinaria de guerra se halle impuesta
precisamente sobre rentas y utilidades liquidar, y
no sobre derechos y acciones, y estos propietarios
se vean privados de aquellas para las antecedentes
causas, parece debe tener lugar el articulo 17 del
Decreto de S. M. de tres de septiembre de mil ocho-
cientos doce; mientras que el seitor Xefe Politico en
quien por el articulo 1° del Capitulo tercero de la
Ynstruccion decretada por S. M. en veinte y tres de
Junio de mil ochocientos trece, reside la superior
autoridad para cuidar de la tranquilidad publica,
del buen orden, de la seguridad de las personas y
bienes de sus habitantes de la esecucion de las leyes
yordenes del Gobierno, da las disposiciones conve-
nientes para reprimir y contener a Sus principios,

4 Arquivo Reino de Galicia. ES.GA.15030.ARG/1.3.1.11. Sinatura 39984/62-13.



excesos tan perniciosos d los intereses nacionales,
a la necesaria obediencia al supremo gobierno, y al
sagrado derecho de propiedad, a cuya conserva-
cion esta obligada la Nacion por el articulo 4° Capi-
tulo primero de su Constitucion Politica: También
me parece que errando d cargo de los Ayuntamien-
tos la conservacion del orden publico y la recauda-
cion de contribuciones; deberd remitirse al Xefe
Politico este Expediente, o instruirsele de los acci-
dentes que entorpecen o imposibilitan el cumpli-
miento de aquella atribucion para que eximiéndole
de aquella responsabilidad, se sirva acordar las
providencias de seguridad que le dicte su celo para
hacerles entrar en sus deberes.

Capela da Sta. Cruz fundada polo abade de Bueu Fernando
de la Rua e que lle da nome aopazo

Y anado que a todos aquellos contribuyentes a
quienes se les han compartido sus quotas conside-
racion a las utilidades que deben percibir en este
Partido,; y de hallen en el mismo caso que este les
considero acreedores a la misma suspension del
pago de ellas: sim embargo de lo expuesto el Ayun-

5 Secretario do Concello de Santiago de Compostela. 1813

tamiento acordara lo que estime mas conveniente.
Santiago y Noviembre diez y siete de mil ochocien-
tos trece=Y. S.= Agustin de Santos Trigueros .’

En medio desta loita por facer valer cada quen os
seus dereitos, as acusacions e os medos mostran a
dura realidade, como cando o alcalde de Bueu di
que “no habia que ablar ni pensar en cobrar rentas
algunas, p" q°a mandarlas pagar, le quemaban la
casa los domiciliarios

O certo é que nada volveu a ser igual. Todos a-
prenderon algo, ata ser mais flexibles na recadacion
por parte do arrendador, polo que se conseguiu que
moitos pagasen de novo as “Rendas dominiales fo-
ralesy dezensos”, apesardocal outros seguiron na
actitude de non acatar as Providencias emanadas
dos poderes publicos. O problema enquistouse e,
esporadicamente, xurdian enfrontamentos admi-
nistrativos e xudiciais de pouco calado. Atopamos
como exemplo en 1837, cando acude a un acto de
conciliacion pola utilizacion do monte préximo ao
lugar da Chadiza, o que Pedro Pimentel reivindica
como da familia’ mentres que Manuel de la Rua o
cataloga de Monte Comunal. Outro acto de concili-
acion, tempo despois, seria cos levadores do foro
chamado de Fontifias e Soutelo.

En 1838, o alcalde 1° de Bueu, Juan Fontenla e
Sotelo, emite un Auto dirixido ao Sr. Intendente da
Provincia, no que un tal José Antonio Paz toma par-
tido a favor dos arrendatarios bueueses afirmando
que si que deben pagar as rendas pero en funcioén do
que indican “los primeros contratos forales, y
segun costumbre, pero no a los precios arbitrarios y
con las vejaciones y perjuicios™ cos que tentaba
cobrar. E mostralle o camifio de bo facer no cobro
das rendas de “’los demds Dominios, entre ellos D"
Pedro Pimentel y D" Esteban Aldao mayores per-
ceptores por lamedida de Cangas .’

A medida que pasaba o tempo, parecia que as au-
gas da economia de Pedro Pimentel se ian amaina-
do, ou cando menos normalizandose, pero non foi
asi. Amén de diminuir as rendas, comeza a sua loita

6 Arquivo Reino de Galicia. ES.GA.15030.ARG/1.3.1.11. Sinatura 39984/62-4.
7 Mercado en 1677 unha parte a Juan Davila (de Lago Mansifio) e a outra a Alonso Parada (do Gorgullo), en 1699.

8 Arquivo M. de Bueu (AMB). Carpeta 131/5
9 AMB. Ca.131/5



por rabuiiar todo o posible na paga de impostos as
administracions. Asi, en marzo de 1839, denuncia
ante instancias provinciais" a expropiacién de froi-
tos que lle deben por parte do concello de Bueu.
Pimentel retén o pago, pois di que agora xa non é
vecifio de Bueu, senon de Vigo"', como antes o fora
de Pontevedra" e de Santiago de Compostela. Todo
isto era xustificable polos pagos dos impostos nes-
tes concellos, censos electorais, etc.

De Bueu di non residir sendn que ia e vifia “unica-
mente de cobranza, jamds reclamé p’ tal vecino dho
ayuntamiento”. Tamén se queixa de que o concello
de Bueu lle embargase os froitos e que pensaran ven-
delos sen citalo nin ter permiso del, asi como que o
incluira no re-parto de cota de consumos para a con-
tribucion ex-traordinaria para a guerra.

Aproveitando esta discusion xuridica deixa caer a
posibilidade de facerse vecifio e pagar impostos en
Bueu se lle fan unha rebaixa na cota, que non consu-
me, de 12.000 reais"”. Mais, a rapida resposta" da
administracion provincial desbarata todos os seus
plans e argumentos. Declaran “a/ D. Pedro Pimen-
tel bien comprendido en el contingente de ese es-
presado Distrito de Bueu para la contribucion de
consumos” “por non cumprir as normas dos decre-
tos e circulares emitidos pola Deputacion en 1837.

A partires destas datas xa aparece nos empadroa-
mentos como veciflo de Bueu, como viuvo, con
dous fillos, daas netas e duas criadas. Pero Pedro
Pimentel segue a intentar protexer o seus intereses e
fai caso omiso aos requirimentos que lle chegan ata
do nivel xudicial. A este ultimo contéstalle que el é
“oficial retirado e disperso” " polo que goza do" o
que implicaria que so recibiria oficios do Capitan
Xeneral e non da Xustiza Ordinaria que non se debe-
ria entender con el. Estas escusas non lle serviron
para nada, ou quizais sé para acelerar cargos de pa-

10AMB. Ca.133/1
11Dende 1832
12 RuaFerrerian?29
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Arquivo M. Bueu. Carpeta 131/5 Correspondencia

g0s como o que recibiu 4 semana seguinte do “pago
del Tercio de la Contribucion Territorial no medio
lugar a retener la excesiba cuota que se me cargo de
doscientos ochenta reales, en cada Tercio que tota-
lizan ochocientos cuarenta a los ya agregados [..] y
cuando hizo el abance la contaduria por la razon
que constaba en este ayuntamiento hacen una cuota
barbaramente excesiva a lo q° por razén de propie-
dad debe corresponderme, para concluir el pago de
esta contribucion de guerra, porque segun dha. Lar-
guisima cuota se me hace posehedor de la séptima
parte de todo Bueu”."

A morte de Pedro Pimentel faise cargo do morga-
do de Sta. Cruz o seu terceiro fillo” Meliton Pimen-
tel Sotomaior Alfeiran. Con esta herdanza tamén re-
cibiu a morea de problemas que tifia seu pai, incre-

13 Cantidade que dende 1830 lle pasas a algiin dos seusfillos efilla.

14 Ao diaseguinte, 14 de marzo de 1839.

15AMB. Ca. 133/1

16 Corango de Tenente.

17 Polo tanto tamén que os seus criados e mordomos.

18 A.M.B. Carpeta 131/5. Correspondencia. Asina Pedro Pimentel, Tenente disperso. 25-7-1839.
19 Porque os seusirmans Cayetano e Juan tifian problemas psicoloxicos.
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Carpeta 2641 / 1h - Nota de Joaquin Pimentel Abeleira
a José Cerqueiro- 30-11-1929

mentado, polo menos nos primeiros anos, con desa-
vinzas con algins do seus irméns sendo, de forma
mais exacerbada, con Ramon.

Alguns colonos do morgado aproveitan as cir-
cunstancias politicas e familiares dos Pimentel e “re-
usan presentarse a contribuir con las rentas que
deven satisfacerle con pretestos frivolos hijos cuan-
do no de lamala fe, al menos de larusticidad produ-
ciendole con ello al compareciente dilaciones y per-
Juicios enel pago”.”

Neste punto vemos que, a pesar que na costa hai
un incipiente creacion de almacéns de fomento da
salga, moitas das terras propicias para a instalacion
destes pertencen a familias fidalgas que, de forma

xeneralizada, seguen coa politica de alugalas ou
vendelas. No caso da familia Pimentel, ainda que
participou de forma fugaz no mundo da pesca coa
sua participacion nunha embarcacion, o que si fixo
foi vender terreos para instalar salgas na praia de
Beluso, na Banda do Rio e Pescadoira.

Pouco a pouco Melitdn Pimentel foise facendo co
cobro dunha grande parte das rendas ata incremen-
tar o patrimonio con pequenas compras que logo alu-
gaba.

Mais os tempos ian cambiando cos ventos do pa-
norama econdmico soprando en contra o que propi-
ciou unha adaptacion no modus vivendi dos seus
descendentes apostando polas profesions liberais.
Asi vemos que Joaquin Pimentel Abeleira estuda
Dereito” e, dende a stia profesion, conseguir defen-
der mellor os intereses e patrimonio familiares asi
como diversificar e non depender exclusivamente
dasrendas daterra.

A pesar de todo, e como estigma de decadencia
dun sistema econdémico caduco, non se librou das
longas demoras e impagos dos seus locatarios. Pode-
mos comprobar esta circunstancia nas notas que lle
enviaba a José Cerqueiro, oficial do concello e ami-
go persoal, nas que lle daba as listas dos que lle ian
pagando e dos debedores para que este se encargase
das xestidns dos cobros.

Na nota adxunta vemos que tamén lle pide que fa-
ga as xestions precisas para que paguen, ainda que
lles tefia que perdoar a débeda atrasada, e iso que al-
guns levaban sen pagar uns 5 anos. En 1929 posuia
unhas rendas que procedian de mais de 14 foros e de
65 alugueres nas parroquias do concello de Bueu.

Logo do seu falecemento, os fillos™ acabaron por
vender o “buque insignia” da familia que era o Pazo
de Santa Cruz. A venda levouse a cabo por escritura
publica o 18 de xaneiro de 1945 a outro bueués de
nacenza chamado Ricardo Bescansa Castilla, im-
pulsor da industria quimico-farmacéutica no noso
pais.

Esta venda estivo acompafada doutras que pouco
a pouco fixeron que a pegada dunha parte da fidal-
guia bueuesa se diluira na memoria do tempo.

20 Arquivo Provincial Pontevedra. Protocolos notariais. Escriban Francisco Orge Novegil. 8-1-1844.

21Durante bastantes anos exerce como xuiz de Paz en Bueu.

22 Luis Pimentel Gil , estudou medicina; Joaquin Pimentel Gil, farmacia etc.



Pacto co diano
(Unha autophiccion)

E hoxe o diano que me atrevo, por fin, a contarlles
a historia dun home ao que de agora en diante lle cha-
marei William B., cliente ocasional da Taberna do
Eligio, en Vigo. Cofiecino unha noite de choiva, con
raios e tronos, cando xa case todos os tertulianos
marcharan, incluidos Alvaro Cunqueiro,
Celso Emilio Ferreiro e Urbano Lugris,
que adoitaban ser os ultimos en abando-
nar o local, asi como don José Maria
Castroviejo, que horas antes xa embar-
cara rumbo 4 sta casa de Moafia no
barco daria. O que non sabia daquela
era que William B. si que me cofie-
cia a min, como me demostrou
cando me dispuiia a pedir a conta:

-E vostede Salvador Rodri-
guez, o xornalista de Faro de Vi-
go,nonsi?”.

Asentin para, case inconsciente-
mente, verme enredado entre cun-
ca e cunca de vifio nunha conversa
con efluvios literarios da que, pro-
duto do alcol consumido, apenas
lembro case nada, s6 que en primeira instancia rema-
tou cun “Amigo Salvador. Se conseguise descubrir
que € o que se dira e escribirda de min ¢ dos meus
libros dentro de cen ou douscentos anos... Ata seria
quen de vender a mifia alma ao diafio!”.

Diante da presenza do entrafiabel Eligio, que con
razon nos fusilaba coa sua mirada porque “Xa son
horas!”, decidimos marcharnos e dar un paseo polo
porto, a beira do Club Nautico, para despexarnos

i Ll

Salvador Rodriguez

mutuamente a cabeza dos efectos secundarios do al-
barifio do Salnés. Non sei a partir de que momento
puido empezar a lembrar a nosa segunda charla que,
intlio, en realidade era a continuacion da primeira, €
que reproduzo en sintese con palabras que segura-
mente non foron as mesmas, ainda que o seu signifi-
cado fa na direccion que apunto. E mais, ata recordo
que fun eu quen reiniciou a conversa que co-

mezarana de Eli-gio.
-Oia, Mr. William! En verdade estaria
vostede disposto a pactar co demo s
por enterarse do seu futuro litera-

110?

“Que non lle caiba dubida, ben-
querido amigo!” confirmou o
meu novo colega literato. Foi en-

ton cando me decatei da presen-
za dun terceiro home na nosa
charla, alguén que xa estaba na
taberna, que saira un pouco an-
tes que nos, que nos seguia si-

landeira e moi discretamente e

que non tardou en alcanzarnos
e interromper-nos de maneira un tanto abrupta.

- Permitanme que me presente! Eu son o diafio, e
creo que poderia solucionar o seu problema, espe-
tou o descoiiecido, dirixindose directamente a Wi-
lliam.

O lector supora a nosa surpresa, pero non me dete-
rei agora nos detalles da conversa entre o meu com-
paiieiro e aquel individuo, a quen supuxen un tolo
de atar.



O ultimo que lembro daquela noite, ¢ que o meu
novo amigo xa non estaba, porque nalgiin mo-men-
to desaparecera e, ao pedir unha explicacion, Sata-
nas tranquilizoume:

-Non se preocupe. Dentro duns dias, volvera a ve-
lona Taberna de Eligio.

Non durmin moi ben aquela noite, da que somen-
tes retefio recordos en forma de fugaces sofios que
tifian relacidn coa segunda conversa que mantivera
con William B., da que coido lembrar que me confe-
sara que tifia publicados un par
de libros € que estaba a preparar |
a edicidon da sua terceira obra,
un, seica, “proxecto de metano-
vela” coa que estaba tan ilusio-
nado que ata ousaba prognosti-
car que “se teflo sorte, e unha
boa promocion, estou certo de
que tras da pubicacion desta
obra, habera un antes e un des-
pois da historia da Literatura
galega e, ainda diria, mundial”. Como xa me gafiara
a sua confianza, agasalléume con senllos exempla-
res das suas obras xa editadas que levaba gardados
nun cartafol e mesmo me permitiu que poidese ler
un adianto da que ia sair.

Naqueles tempos, para min poder cofiecer en per-
soa a un escritor vifia a ser algo asi como cumprir un
sofio ainda que, hei de confesalo, o que escribia non
me parecia nomeadamente interesante. Claro que,
ao cabo de contas, quen era eu para xulgar a calida-
de literaria de ninguén? Nas escasas recensions dos
seus libros que se incluiron na prensa, a penas se lle
dedicaban as tipicas lifias para sair do paso: estaba
claro que William B. non trunfaba en vida mais,
quen se atreveria a afirmar que despois da a sua
morte non se converteria nun dos grandes clasicos
da historia da literatura, como adoita ocorrer en non
escasas ocasions? Era, precisamente, desa incerteza
da que William buscaba sair, ainda que fose 4 conta
de asinar un diabdlico pacto.

Poucos dias despois regresei a medianoite 4 Ta-
berna do Eligio e a mifia mirada alcanzou, marxina-
do nun recuncho do local, a percibir a un William B.
que tifia un aspecto horrible, que semellaba un ho-
me afundido e envellecido trinta anos en compara-

Taberna do Eligio

cion coa ultima vez que falaramos entre nos.

-Non ten vostede moi bo aspecto, -espeteille.

- Maldita sexa a hora en que se me ocorreu aidea!,
-berrou.

-Queidea? -preguntei.

- A de viaxar no tempo, a de querer saber do meu
futuro literario.

- Pero, de que me esta a falar?

- Domeu pacto co diafio. De que vai ser?

- Refirese vostede ao descofiecido co que nos ato-
pamos xunto ao Club Néutico?

William asentiu, e proseguiu.

- Pois si, tal e como me prome-
& ey aquel individuo, puiden rea-
lizar unha viaxe no tempo e mate-
rializarme na hemeroteca mais
grande de Espaia. Ali busquei e
busquei o meu nome, pero nada.
Nin a mais minima mencion, nin-
gunha referencia, nada! Nada ata
que...

-Ataque...?

- Ata que a un funcionario, ao deletrearlle o meu
apelido, sodulle familiar e guioume cara a un arqui-
vo de publicacions de vello, algunhas rilladas polas
ratas.

-E?

-Pois que o atopei e souben...! Souben que Wi-
lliam B. s6 sera identificado dentro de cen anos polo
titulo dun relato que vostede, vostede mesmo, Sal-
vador, publicou na revista dos Galos, segundo pui-
den comprobar nunha recension do suplemento cul-
tural de Faro de Vigo. Iso € todo o que se sabera de
min! Serei s6 un personaxe de ficcidn, un invento
seu! Maldita sexa a mifia sorte!

Nunca mais volvin ver a William B., ainda que
non faltou quen me dixese que en mais dunha oca-
sion o vira camifiar, dando tumbos e sempre mais
al6é da medianoite, pola rua do Principe, como “al-
ma que leva o diafio”. A Satands, dende enton, tam-
pouco o volvin a ver, ainda que me consta que el sia
min. E hai momentos en que me percorre entre os
6sos un calafrio polo medo de que me faga a mesma
proposta que a William B. Meu deus! Serd unha de-

sas que non se poden reixeitar?
*En débeda con Max Beerbohm, autor de ”"Enoch Soames .



Que non morra a dorna!

Ons: Unha posible alternativa na estapa estival

O tema da Dorna, como embarcacion tradicional que necesita axuda para que non desapareza das nosas costas, xa o tratei na
revista Os Galos no seun®7 co titulo: “AIlla de Ons, alternativa turistica agricola-marifieira”, tamén no minixornal Onstopus, n°
48 ¢ 51 cos titulos: “A dorna, alternativa turistica, lidico-didactica, en Ons” ¢ “As dornas, unha alternativa turistica para a sua
conservacion”. A vez tamén foi analizado polo meu irman Xulio Pardellas na revista AUNIOS n° 17 co titulo: “A pesca e o turis-
mo marifieiro na Illa de Ons” onde a dorna é un pilar importante.

Neste pequeno artigo non vou entrar a analizar os diferentes tipos de dornas nin os seus aspectos técnicos, sendn que vou
intentar dar unhas modestas suxestions e ideas para que, a Dorna, siga sendo un elemento nautico que prolongue e continte, coa
sua presenza gracil e elegante navegacion, dignificando e enriquecendo a Cultura Marifieira das nosas rias baixas. Vou centrali-
zalonallla de Ons, ainda que a base do meu ensaio podese extrapolar a calquera punto das rias baixas.

Pasos previos ao xurdimento da dorna en Ons Porun lado, principalmente as mulleres, pasan a tra-

A Dorna xorde na Illa de Ons a mediados do s.  ballar na salga e os homes dedicanse mais 4 pesca
XIX, ainda que xa antes se achegaban as stias augas  (en especial do polbo que collian ao visto e andando
dornas procedentes da ria de Arousa e Pontevedra a marea nas baixamares), para logo ven-
para realizaren faenas pesqueiras, sendo Ons unha ¥ derllo a eses pescadores que vifian a traer
parada obrigada e tendo cos seus vecifios transac- sardifia 4 salga, o que orixinou un salto eco-
cions economicas de troco de produtos agri- némico coa entrada e movemento de cartos
colas e pesqueiros. Coa instalacion da salga nas familias aunienses.
na Illa, a chegada a Ons de embarcacions da A vez, a abundancia de sardifia nas pro-
costa préxima que se dedicaban 4 pesca da ximidades de Ons e a doada venda na illa,
sardifia e a sua venda na propia illa, aumen- trae que moitos marifieiros fagan varios lan-
ta e promove outro tipo de intercambio co- ces ao longo do dia, co conseguinte benefi-
mercial cos aunienses.' cio economico, € ata intentar conectar coa

Despois da venda da sardifia, mercaban vecifianza co fin de poder quedar a durmir
aos vecifios, a cardn de produtos agricolas, nas suas casas e asi non teren que desprazarse
diferentes peixes de calidade, mariscos,..., ata os seus portos de orixe 4 espera, a maioria das
pero sobre todo, polbo, que despois reven- veces, de cobrar e levar cartos ou outros produtos
dian a un maior prezo nos seus portos de orixe. Isto  para o seu porto base. Esta circunstancia foi a que
provocou un cambio na vida dos habitantes de Ons.  provocou a entrada dos aunienses no mundo do mar.

1 Auniense: Plinio el Viejo, foi un historiador e militar romano que acompafiaba as lexidons nas suas conquistas. Debido a sua
erudicion fa tomando notas continuamente e, chegado a Galicia, puxo nome, entre outras illas, & que hoxe chamamos Ons, a
que denominou AUNIOS. Agora, sabedores da verdadeira estancia dos romanos en Ons, podemos dicir que os habitantes de
Onsson Aunienses, poriso empregarei, ao referirme a eles, este nome.



Contaba a Sra. Juana Otero (A Sra. Juanita, a fina-
is dos anos 70 do s.XX, teria 75 anos) como algins
marifieiros facian amizade cos vecifios
e desta harmonia uns e outros sacaban
os seus beneficios. A Sra. Juana comen-
taba “Contaba o meu pai que os que vi-
fian a vender a sardina d salga, a maio-
ria das veces cobraban a finais de se-
mana, por iso, moitos fixeron amizade
cos veciios e quedaban a durmir nos
alboios das casas, deixando as redes a
secar ali onde estaba o horneo (piorno) }
de madeira de Chin. Despois, ao co-
braren, alguns comprabanlle aos veci-
fios de Canexol e Pereiro, que eran os
que mellor pescaban d seca, o pulpo
que tivesen, tanto fresco como seco...”.

Estes feitos provocaron que eses marifieiros lles
ensinasen aos vecifios que os acollian, a navegar na
dorna e aprender as artes de pesca do polbo: ao es-
pello e 4 rafia. Comentaba Juanita: “... habia dias
que non ian ao mar porque na fabrica non collian
sardinia, enton, animaban aos homes da illa a que
foran con eles nas dornas e ensinarlles a pescar co
espello e coas lifias e cotelos... Podian ir eles sos a
pescar o pulpo, pero tifian medo que os da Illa fosen
a por eles por quereren quitarlle os pulpos, por iso
levaban aundallla e asi non pasabanada...”

De seguro que foi nestes intres cando, debido a
que, por unha banda alguns vecifios dispufian de car-
tos e pola outra tifian un novo aliciente ao cofiecer
outros xeitos, quizais mais doados de pescar o pol-

Piorno de madeira no barrio do Canexol 1965

A Sra. Juanita Otero

bo, que os mais podentes decidiron meterse 4 com-
pra dunha embarcacidon adecuada & zona onde resi-
dian, e esta foi claramente a Dorna.

Xorde a Dorna en Ons

Como comentaba a Sra. Juanita, os
' homes da Illa comezaron a ir a0 mar e
aprender os oficios pesqueiros tradici-
onais con eses marifieiros da costa pro-
xima, sobre todo da zona do Barbanza
(Aguifio e A Pobra). O pequeno xurdi-
mento econdmico fixo que se atreveran
| a mercar as primeiras dornas. Comen-
t taba o Sr. Manuel Pifieiro: “... as pri-
meiras dornas que compraron os isle-
fios, eran un pouco grandes, habia ca-
tro ou cinco dicia o meu pai. Vendia-
nas, do que agora chaman segunda man, os mari-
fieiros de Aguiiio que ian a cambiar de embarcacion
e meteronolas a nos. Esas embarcacions non valian
para o noso oficio da pesca do polbo, congro, lura e
centola, polo que ao final utilizaronse para despra-
zamentos a Bueu e Portonovo cando se ia a moer, das

>

feiras, avender apesca, amercar gando...”.

Dorna polbeira a vela en Ons. 1966

Pode ser que nun principio os aunienses intenta-
ran aprender o oficio de marifieiro (como contaba a
Sra. Juanita) para a pesca da sardifia de ai o de mer-
car as primeiras dornas do tipo chamado “de tope”,
pero, de seguro a pesca da sardifia non era tan rendi-
ble para eles como a do polbo, a parte de requirir uns



coflecementos e uns aparellos que non tifian, por
iso, decantaronse posteriormente pola denominada
“Dorna Polbeira” que € a que predomina nas rias bai-
xas, que pode ser manexada por unha soa persoa e
era a ideal para a pesca do polbo ao visto, con espel-
lo e con lifia ou rafia.

A Dorna Polbeira triunfou en Ons, principalmente
a partires de que o Sr. Riobé comprara
allla e a stia dedicacion comercial fora
a compra-venda de congro e de polbo.
Cada familia tifia unha dorna, era o
aporte do home ao matrimonio, ha-
bendo algunhas casas que tifian mais
dunha debido a que vivian ddas ou tres
familias nela. En pouco tempo, os au-
nienses convertéronse nuns expertos
na pesca do Polbo, do Congro, da Lura
e de varias especies de mariscos, entre
os que destacaba a Centola.

1960: Comeza a decadencia da Dorna en Ons

Como xa tefio explicado, a finais dos anos 60 do s.
XX, comeza o declive da dorna ao enfrontarse os
au-nienses ao desafio da compra de barcos a motor
grazas 4s boas perspectivas econdmico-pesqueiras
da época e as facilidades que estaleiros como o de
Purro en Bueu e a motores Paz6 en Pontevedra lles
daban aos aunienses para mercaren barcos € moto-
res.

Nunha década, as dornas pasaron a realizar tarefas
de auxiliares dos barcos motorizados ou & pesca esti-
val do polbo con métodos tradicionais. Estes barcos
xunto co xurdir da nasa do polbo e na década dos 90
coareestruturacion da pesca e a aparicion das plana-
doras para ir ao percebe, déronlle a puntilla & dorna

Modernos barcos a motor aunienses

Simbolos econémicos aunienses:
O Piorno e a Dorna

que a pasos de xigante foi desaparecendo de Ons ata
chegar aos nosos dias, 2023, no que sé contamos
coa do auniense Cesareo, en activo. Ons non pode
perder este simbolo da sua economia, de ai o bus-
carmos formulas para que a I1la siga a manter a Cul-
tura da Dorna que tanta vida lles deu.

Como se pode recuperar a Dorna
en Ons

A perda desta embarcacion (simbolo
econdmico), xunto cos piornos (etno-
| grafico) de Ons, orixinou en principio
en min e posteriormente na asociacion
PineirOns, unha reivindicacion desta
« tradicional embarcacion para a sua
dedicacién a fins culturais dentro dun
Turismo Marifieiro asociado as viven-
das aunienses que quixesen dedicarse
ao Turismo Rural-Marifieiro.

Ainda que, tamén, pode verse como
un recurso sostible, onde a Conselleria de Medio
Ambiente e Parques xunto coas Asociacions de Em-
barcacions Tradicionais que hai nas rias de Ponte-
vedra e Arousa, pofian as facilidades para que en
Ons, durante o veran, estas asociacions, en acordos
coa administracion, realicen actividades ludico-di-
dacticas sobre a Dorna.

Aperda desta embarcacion para a pesca é unha rea-
lidade que dificilmente vai volver atras, de ai a dedi-
cacion das diferentes Asociacions de Embarcacions
Tradicionais das rias baixas para a sua recupera-
cion. Pero ese rescate non vai ser doado pois require
unha dedicacion, uns cofiecementos de carpinteria
de ribeira e unhas dotacidéns econdémicas. Sobre to-
do estas ultimas cada vez van ser mais complicadas
de conseguir dos organismos oficiais se non se lle
busca outras actividades que as especificamente de-
portivas para animar as administracions a dotar de
subvencions a estas asociacions para a recuperacion
destas embarcacions. Coido que a alternativa turis-
tica pode ser unha solucion para unha embarcacioén
marifieira na que se lle pode ensinar as persoas inte-
resadas, todo o relacionado coa sua navegacion e
dedicacion pesqueira: Vogar cos seus tipicos remos
cruzados, manexo e navegacion con vela, artes as
que se dedicaba, practicas ecoloxicas desas artes... €



como non a competicion a vela e a remo, cun o dous
marifieiros onde voga cada un no seu posto de “cou-
s0” ou “arca”. Seria unha dedicacion ludico-didéc-
tica, que en Ons poderia estar promovida polo Par-
que e patrocinada pola conselleria de M. Ambien-
te, Xuventude, Camping, Hostais, Navieiras... Ca-
sas turisticas, para levar a cabo un Turismo Mari-
fieiro na Illa, que seria unha alternati- _ .

va ao sol e 4 praia... e que redundaria &%
nun turismo sostible cun impulso et-

lante [1la de Ons.

Documentais: Fotos, videos...

En Ons a Dorna empregouse para a
pesca do polbo principalmente. Tamén, segundo a
época do ano, para a pesca do choco e da lura, do
congro con palangre e para a pesca da centola. Ta-
mén se intentou para o trasmallo, betas, nasas..., e
ata para a pesca de arrastre & ameixa, pero foron ofi-
cios que non daban o resultado desexado polas ca-
racteristicas desta embarcacion, polo que se deixa-
ron de traballar con ela. Un punto importante para
que non se perda ese valor patrimonial etnografico
da Dorna, e tendo en conta que ainda
queda unha en activo e marifieiros
que traballaron a eses oficios nelas,
que se preparase un documental de
cada oficio para que as xeracidns vin-
deiras cofiezan a utilizacion pesque-
iratradicional da Dorna.

Pescando polbos co Espello

Cursos deremo e vela na propia Illa

Na Illa, a dorna polbeira, na sua maioria, era im-
pulsada pola forza do marifieiro ou marifieiros (po-
dian vogar dous, un no costado de babor, chamado
Couso e outro no de estribor chamada Arca). Poucas
utilizaban vela, iso non quere dicir que non a tive-
sen, pero, agas nos desprazamentos longos, era un
estorbo mais que unha axuda, polo xeral traballaban
acardn dailla e os remos eran a mellor solucion.

Seria interesante organizar, uns pequenos cursos
de 4- 5 dias a0 mes no veran, onde nenos, mozos ou
maiores interesados, e despois dunhas charlas pre-
vias, aprendesen a manexar os remos cruzados € a

navegacion a vela. Poderian estar organizados polo
Parque ou por algunha asociacién de embarcacions
tradicionais. Os cartos para levalo a cabo poderian
sacarse de subvencidéns ou sufragadas polas
Consecllerias do Mar, M. Ambiente, Cultura e
Turismo, Parques, Concello... Tamén se lle poderia
ofrecer aos rapaces do Campamento que a Xunta
organiza na Illa e poderia ser patro-

gamento dos monitores, comidas e
; estancia. Para estas ultimas poderia

Pescando polbos coa arte da Rafa
a caron do peirao

Turismo Activo nas Vivendas
aunienses, apartamentos, camping...

Como quedou explicado, a Dorna foi o elemento
economico mais importante dos vecifios e se dedi-
caron a varios oficios pesqueiros con ela destacando
a pesca do polbo, lura-choco e peixe como fanecas,
lirios, maragotas... Chegando a acordos econémi-
cos coas asociacidons de embarcacion tradicionais
posuidoras de Dornas, durante uns dias a4 semana,
segundo a meteoroloxia e estado do mar, poderiase
organizar unhas xornadas de Pesca
sen Morte, onde ademais de apren-
der a navegar cos remos cruzados,
cofiecerian os diferentes oficios e a-
parellos para a pesca do polbo, da lu-
rae dos peixes.

Cofiecerian as marcas pesqueiras e
como se facian. E, se houbese a sorte
de pescar algo, seria devolto no intre ao mar. Esta-
ria pensado para persoas que se atopasen de vaca-
cions na Illa e os gastos sufragarianse co pagamento
daactividade por parte deles.

Poderiamos seguir a dar ideas de actividades con
Dornas na Illa de Ons, pero coido que nun principio
estas tres servirian, de querer desenvolvelas, como
unha primeira iniciativa para axudar a salvagardar
estas embarcacions, dandolles un uso diferente ou
paralelo, ao deportivo de navegacion e competicion
avela e con iso tamén presentarlle 4 administracion
uns obxectivos acordes e diferenciados & hora de
solicitar subvencidns para o seu mantemento.



Gonzalo Viana:

O argonauta tranquilo

Volver a Gonzalo. Regresar aos ultimo anos da
década dos setenta e comezos dos oitenta. Unha dé-
cada fundamental para entender o presente. Gon-
zalo ¢ Gonzalo Viana, nado en Vigo en 1949. As peri-
pecias familiares levarono ainda menifio a vivir pri-
meiro en Bilbao e logo na Coruiia, cidade esta esen-
cial no seu desenvolvemento académico e artistico;
tamén, por suposto, no humano. A idea
dun retorno a Gonzalo Viana €, ao mes-
mo tempo, a idea dunha viaxe multiple
e desnortada. Unha viaxe coa equipaxe
do paso do tempo na memoria. Ambi-
ciosa. Quedara para as xornadas de con-
ferencias e relatorios apuntalar detalles
e establecer matices; polo de agora,
abonda o trazo groso da présa...

Gonzalo Viana foi artista, foi nave-
gante, patron de veleiro, maquinador de
historias, carpinteiro de piraguas, usurpador de iden-
tidades que xogaban a confundir a realidade. Iremos
por partes. A breve cronica biografica indica que es-
tuda na Corufia na Escola Nautica, que navega en
buques mercantes. Unha vez rematada a carreira,
afeccionase ao surf, nomadea todo o que pode, debu-
xa, pinta, fai cdmics, establece un pacto de fidelida-
de sen caducidade co mar a través do veleiro Celina,
fondea e atraca en moitos portos, entre outros e de
xeito recorrente na illa de Ons, que pasa a conver-
terse durante anos nun destino inevitable. Sociable
e solitario aun tempo, asiduo da celebracidén da ami-
zade, desenvolve unha actividade metodica como
creador. As peripecias dun navegante artista.

Gonzalo Viana

Xaime Toxo

Gonzalo iniciase como debuxante grafico na cida-
de da Corufia na altura da década dos setenta incor-
porado no grupo SISGA en compaiiia de Fernando
Garcia Varela, Bea Rey, Xaime Cabanas e Xosé Es-
pona, entre outros. Teoria e practica da funcién do
arte. Arrédanse da consideracidn elitista do artista
como figura destacable 4 marxe do comunal. Iso
que entendemos como arte tense que
mover na cadea de producién dunha mer-
cancia accesible, nin moito menos ex-
clusiva de elites beneficiadas polo seu
estatus social.

O estoupido do coOmic neses anos entre
0s novos, o desefio grafico de revistas
clandestinas e marxinais, fancines, pro-
gramas de exposicions e concertos, car-
taces e murais... Todo un despregue de
posibilidades para mozos e mozas dese-
xo0so0s de intervir e facerse ver. A prontitude dunha
mensaxe que pode amosarse cun custo asumible, a
poder ser de balde, non intervida polo mercado -moi
critica con este- e afastada do institucional. A déca-
da que vai do 1975 a 1985, posiblemente vai ser a
mais radical na transformacion social e cultural que
sufrira Espafia nos ultimos trinta anos do século pa-
sado.

A idea cosmopolita de sociedade urbana que fai
agromar os cambios nas urbes, tendencia propicia-
da polas transformacidns ideoldxicas que se produ-
ciran en Europa occidental a raiz do Maio do 68, ha-
beria que engadirlle dous fendémenos novidosos: o
nomadismo viaxeiro e a descuberta dos paraisos na-



turais incontaminados. Gonzalo Viana, desde unha
optica moi persoal, produto dunha personalidade
sedutora e firme na concepcion da liberdade persoal
como regra de vida, participara dun xeito moi activo
destes fenomenos xeracionais.

No ano 1975 entrara a for-
mar parte do grupo SISGA
de Artes Plasticas co ob-
xectivo de “socializar a cul-
tura, aproximando a arte
contemporanea a grupos
tradicionalmente marxina-
dos e pofiendo en valor es-
tas fontes paralelas de crea-
tividade para mostrar a
inestabilidade das frontei-
ras que separan ao artista
profesional do afeccionado, ao cidadan san do en-
fermo” (Xesus Ron Pereiro).

Unha vez esboroado e desaparecido o grupo SIS-
GA, en 1977 celebra a stia primeira exposicion indi-
vidual na Galeria Ceibe da Corufia e colabora cunha
candidatura troskista realizando murais nas raas da

GONZALO VIANA

CERAMICAR

GALERIA SARGADELOS
W BTk, . SENTINED DO CHMPRLTELR

fif B O MARDD AL 18 DE AORIL DE T6Eg

cidade herculina durante o tempo que dura a campa-
fia electoral naquelas primeiras eleccidns lexislati-
vas ap0s a ditadura.

As influencias artisticas nese periodo son a cultu-
ra pop, o cdmic underground e pintores como De
Chirico ou Philip Guston. Practicamente a partir de-
se ano, e ligado a un proceso poliédrico de desen-
canto politico, ¢ cando se produce unha virada nos
intereses dunha parte da xeracion que fora mais acti-
vano derrube do réxime franquista. A mirada vélve-
se cara as viaxes interiores a traves de practicas de
auto reflexién mistica e poética, ou filosofica, fora
xa dos perimetros escolasticos do marxismo, € o des-
cubrimento de espazos naturais arredados dos cir-
cuitos visitados ata enton.

-

Conxelados no tempo e conservados na sia esen-
cia debido 4 escasa influencia que recibiran dun ex-
terior que os ignorara: Ons era un deses espazos.
Gonzalo instalase nunha casa que aluga enfronte do
areal de Canexol e pasara longas xeiras de anos vi-
vindo nese habitat costeiro que ¢ morada, obradoi-
ro, almacén, pendello de aparellos e artes de pesca e
centro neuralxico da elaboracidén dunha obra de pe-
queno tamafio que virara do plastico ao escultdrico.
Madeira, barro, arxila, pedra... pasan a converterse
en materiais cos que Gonzalo elabora pezas que, se-
gundo Rosalia Maside (comisaria da exposicion
GONZALO VIANA. MITO, FABULA E DISTO-
PIA.VIGO, CASADAS ARTES. 2014), “se carac-



terizan pola sinxeleza formal e por un certo arcais-
mo na factura que, xunto ao sui generis da icono-
grafia, lévanos a evocar algo semellante ao imaxi-
nario cultural dunha sociedade tribal. Este é, diria-
mos, a obra que reflicte o aspecto mdis intimo da
cosmovision vianiana, o seu universo mitico, sen
ofrecer pista ningunha sobre as inquietudes do ar-
tistapolo social .

Gonzalo cofiece unha illa de Ons ainda comunal-
mente viva, habitada en grande parte polas familias
que durante xeracidons mantivéronse como exclusi-
vos ocupantes dun reducido espazo de convivencia
e traballo, que dera como resultado un grupo huma-
no con lazos identitarios de arraigo etnografico moi
marcado. Unha paisaxe agraria e marifieira, unha
comunidade en proceso de transformacion acelera-
da cara o abandono e a desaparicidon.

Gonzalo, como noutros lugares nos que se esta-
blecera, construe un forno para cocer as pezas na
devasa entre o camifio e a praia. As figuras, peque-
nas, sinxelas, antropomorfas ou étnicas, intenta ven-
delas nos postos de ocasion para visitantes 4 illa que
establece ben no Curro ou ben no peirao. O artista
robinsoniano, mimetizado coa natureza de arredor,
participa como un mais das cuitas que acontecen
nas tabernas, incorporado como actor principal
nese prebe de convivencia entre nativos e foraneos,
que non son ainda turista nin visitantes; mais si de
fora, do continente, de terra. Nese escenario de me-
sas e barras, na de Checho e na de Acuiia, quedaron
rastros desa tribo. Unha illa ainda reflexivamente
habitable, que Gonzalo adopta como espazo vital
preferente.

Navega no Celina, apafia percebes e mexillons,
mergullase na procura de polbos e robalizas, fuma,
traballa, pasea, recibe a cofiecidos, acdlleos dando-
lles aloxamento, percorre incansable os carreiros
acantilados e participa das xoldas que polas noites
poiien fin 4 vida nas baiucas.

O artista robinsoniano tamén ten algo de silandei-
ro pirata, ou de Neptuno, € calado e expansivo case
ao mesmo tempo, lento ou fugaz coma unha estrela
viaxeira, del mesmo e popular. Esencialmente seu e
de ninguén mais. Nin propietario nin propiedade,
retranqueiro sen maldade e tenro. Xeneroso.

Gonzalo Viana, un artista artesan fugaz debido a
unha morte prematura, resume a vitalidade meteori-
ca dunha época na que todo sucedia cun frenesi
devorador, e as multiples e diverxentes facetas que
exercia e que o fornecian, acabaron formando un
Aleph perfecto que deixou en nds o pouso do ines-
quecible, e que pasados un quifion de anos sigamos
concordando que a mellor obra de Gonzalo foi el
mesmo.

Todo aquello que pertenece a nuestra ol-
vidada naturaleza interior tiene un eco
en nosotros que se manifiesta en los
momentos en que estamos en lucha con
el tiempo.



VIAXANDO cara as Illas luminosas, a transparencia, as utopias
perdidas, as insuas das herbas, a brancura dos seixos, os rios
na anoitecida, o espino albar, os lobos nas tebras, a tardina,
as tartarugas durmidas, os elefantes de antano, os
hipopétamos

de pracer, os regueiros sombrizos, os areais transliacidos, as
Illas

das Mazas; viaxando

cara 6 timulo dourado, o Norte luminoso, as lufadas de vento,
os tremelucires da tarde, as fiestras abertas, os dolmens
fincados,

as ausencias no tempo; e xorden

abrollos de ocasos, outeiros de lume, latitudes pe
palmeiras

da nostalxia, hedras rubidoras::_, pedras de rafia;
viaxando cara as insuas, as espirais da terra, horizontes de
océanos, bocas turbadoras',- :ﬁ'}?}léhos dé sombras, mananciais
fresquisimos, fulgores tinjg}ﬁ'gf};_;:rur_norgs afastados,

lirios entre os fentos. i
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Conxeladores
e rampleiros

Evolucion dos arrastreiros

Humberto V. Santiago Esperon

Hai xa tres anos, nesta mesma revista, publicabamos unhas breves notas sobre a evolucion e desenvolvemento dos denomi-
nados rampleiros*. Dende o prototipo inicial e experimental, o “ORIANA ", ao que pode considerarse o primeiro conxelador
arrastreiro rampleiro, (ou Stern Trawler pola suia terminoloxia inglesa), o “ FAIRTRY ”. O pequeno anaco de historia quedaria
incompleto se non lle dedicdsemos outras notas aos arrastreiros conxeladores, sexan ou non rampleiros, ainda que na actuali-
dade non se constriien arrastreiros dun certo porte que non sexan rampleiros. A brevidade e alcance destas notas, fai que se nos
queden no tinteiro moitos outros condicionantes, menos importantes, que levaron ao proxecto e construcion dos actuais buques

de pesca de arrastre por popa.

Métodos de conservacion do peixe.

Dos cinco métodos fundamentais de conserva-
cion do peixe: o secado, o afumado, o enlatado, o sal
e 0 xe0, s os dous ultimos foron os utilizados a bor-
do, ademais da conxelacion. O enlatado practica-
mente s6 foi utilizado nos grandes e modernos fac-
torias rusos, e son contados os ca-
sos dos barcos que contan cun afu-
mador industrial a bordo. Hai ves-
tixios de que quince séculos antes
de X.C. os fenicios xa comercia-
ban con atin conservado en sal.
E, mais recentemente, antes de
que a illa de Terranova fose des-
cuberta polo veneciano Juan Ca- |
bot para Inglaterrano 1499, seme-
lla que pescadores viscaifios xa explotaban os ban-
cos de bacallau da illa. A salgadura era o método pa-
ramanter a conservacion deste gadido'.

O xeo, utilizéuse por primeira vez en Galicia para
a conservacion do peixe a bordo, a principios do sé-
culo pasado. Este conservante permite manter a pes-

Esquimos e peixe conxelado

cada e outros peixes, por exemplo, a temperatura de
aproximadamente, 4° C., axudado polas neveiras
convenientemente illadas e refrixeradas, ata os 14
dias. Pasar destes, afecta de xeito sensibel a calida-
de do peixe almacenado. O xeo, consumido nos bar-
cos, ou ben se cargaba nas fabricas construidas en
terra que existen en todos os por-
tos de certa importancia, ou ben
se producia a bordo a partir de fa-
bricas de xeo por suposto mais
pequenas. O aumento global do
consumo de peixe fixo necesaria
a explotacion de caladoiros afas-
tados. A conxelacion do peixe a
- bordo manténdoo a baixas tem-

peraturas, foi a solucidn para po-
der abordar esta empresa.

Xa os antigos esquimos, desde tempos inmemo-
riais, practicaban a “conxelacion ao aire libre”, que
consistia en deixar o peixe 4 intemperie, en condi-
cions climaticas de temperatura baixo cero € expos-
to ao vento.

(*) Como xa avanzamos anteriormente, a palabra RAMPLA non existe en castelan, considerandose un barbarismo. Debe dicirse
RAMPA, cuxo significado é PLANO INCLINADO ou costaneira. Pola contra en galego a traducién de RAMPA é RAMPLA. Asi que é
perfectamente valido decir, en galego, RAMPLEIROS. Non asi RAMBLEIROS nin RAMPEIROS.



Isto foi probablemente o comezo da industria mo-
derna do conxelado de peixe. Existen rexistros que
indican que o “conxelado ao aire libre” era ainda uti-
lizado na rexion dos Grandes Lagos, (EEUU e Ca-
nadd), a principios do século XIX e que o método
tamén era aplicado na década dos 60 do pasado sécu-
lo. E tamén cofiecido, e temos constancia escrita, de
que o parlamentario britanico, George Dempster, en
1786, aplicou neve para manter o salmon “fresco”
desde Escocia ata Londres. Contodo, non foi ata o
desenvolvemento da refrixeracion mecéanica no sé-
culo XIX, cando o xeo e as instalacidns de frio esti-
veron realmente dispoiiibles. O enxefieiro francés
Ferdinand Carré, construiu a primeira maquina para
fabricar xeo en bloque, que foi presentada na Gran
Exhibicion de Londres en 1859.

Maquina de Ferdinand Carré

A conxelacion

A finalidade de conxelar o peixe, tanto fresco evis-
cerado como procesado, (descabezadoe eviscerado,
ou en filetes ), ten por obxeto obter un produto que
poida almacenarsedurante algins meses e que des-
pois de desconxeado apenas cambie en absoluto co-
mo consecuencia dese proceso. A conservacion do
peixe por conxelacion mecdnica, non € unha idea
nova. A primeira patente europea corresponde a
Gran Bretaiia e data de 1842. A conxelacion comer-
cial do peixe comezou nos EE.UU. na década de
1860. Desgrazadamente non se cofiecia moito sobre
o xeito de preparar produtos conxeados de boa cali-
dade e a forma de almacenalos durante certo tempo
€, en consecuencia, vendeuse ao publico peixe con-
xelado de moi mala calidade. O peixe conxelado ad-
quiriu por iso mala reputacion, que apenas foi me-
llorada polos mediocres produtos obtidos antes da
década dos 40 do século pasado.

Unicamente a partires da Segunda Guerra Mun-
dial se conseguiu producir peixe conxelado acepta-
ble, a pesar do cal ainda hoxe a fama do peixe con-
xelado, sen ningunha razén que o fundamente, non
¢ excesivamente boa e un dos reclamos para xustifi-
car o excesivo prezo do peixe, ¢ engadir... “E que é
fresco”.

En 1877, a primeira carga de carne de carneiro foi
transportada usando refrixeracion mecanica, dende
Francia a Bés Aires (Arxentina) a bordo do barco
“Le Frigorifique”, principalmente para demostrar
que era posible o transporte intercontinental de ali-
mentos conxelados. Os arxentinos coa axuda de Ca-
rré, montaron un segundo barco, o “Paraguay” e es-
comezaron o transporte de carne roxa conxelada
cara a Europa. Como xa dixemos, os norteamerica-
nos foron los primeiros en decatarse das posibilida-
des do mercado potencial do peixe conxelado e arre-
dor do 1865 escomenzaron a conxelar peixe, po-
fiéndoo enrecipentes rodeados de xeo e sal.

Arredor de 1880, comenzou a utilizarse o sistema
de refrixeracion por amoniaco, e para o fin do sécu-
lo XIX, o conxelado do peixe era una importante in-
dustria nos EE.UU., que xa tifia empezado a expor-
tar salmon conxelado cara a Europa. Naquel tempo,
na Europa, o peixe era conxelado en pequenas can-
tidades en comparanza cos EE.UU. A calidade ini-
cial dos produtos pesqueiros conxelados era moi
deficiente e o proceso no era ben entendido.

En 1929, un norteamericano, Clarence Birdseye,
decidiu voltar s orixes e averiguar por qué o peixe
conxelado polos esquimds (“conxelado & intempe-
rie”) era de superior calidade que o peixe conxelado
na forma mecanica. Despois de permanecer un tem-
po cos esquimods do Labrador, descubriu que o se-
creto estaba na velocidade de conxelacion. De volta
aos EE.UU. de América, desenvolveu os primeiros
conxeladores “de placa e de dobre cinta” nos EE.-
UU. e iniciou a era da “conxelacion rapida”, a cha-
mada hoxe “ultraconxelacion”.

O pioneiro

Hai constancia de que en 1951, no porto italiano
de Xénova, se instalou a bordo do pesqueiro de ban-
deira grega “EVRIDIKI* un equipo de conxelacion
capaz de elaborar 7 toneladas de pesca ao dia:



O “Evridiki”

Pode ser considerado este como o primeiro con-
xelador do mundo. Este barco enviouse a faenar aos
caladoiros de Africa Occidental, experiencia que
estd a ser considerada como a primeira instalacion a
bordo dun barco de pesca’. O “EVRIDIKI™?, de de-
seflo clasico e arrastre polo costado, cuxa fotografia
adxuntamos, presentaba moitas dificultades en can-
to 4 manipulacion do peixe, xa desde o cobrado da
arte. Por iso, tal como se explicou no seu momento,
evolucionou, non sen dificultade, cara aos ramplei-
10S.

Nos barcos de arrastre polo costado, a manobra de
entrada do copo por la banda e o conseguinte balei-
rado do mesmo sobre a cuberta orixina a case total
obstrucién do parque de manobra ou cuberta de
pesca pola proa da ponte. Unha nova largada non
permite, antes da finalizacidén desta manobra, o ini-
cio da seleccidon do peixe. Os posteriores pasos de
eviscerado, lavado e carga de bandexas, manobras
previas a da conxelacidn, significan unha atropela-
da actividade e perda de tempo, ademais dun certo
grao de degradacion na calidade do peixe ao ter que
realizarse na maioria destes barcos a intemperie,
agravandose esta actividade nos casos de mal tem-
po con perigo para as tripulacions.

Os que comezaron no estudo para achar un proto-
tipo capaz de resolver ou paliar en gran parte os va-
riados problemas de manipulacion e seguridade per-
soal a bordo, foron enxefieiros e proxectistas navais
da antiga Alemaifia Federal (RFA), mesmo antes que
os escoceses co seus “ORIANA”, “FAIRFREE” e
“FAIRTRY*. Os alemdns dous anos despois de re-
matar a Segunda Guerra Mundial, experimentaron
con novas técnicas, partindo dun pesqueiro cldsico
de arrastre polo costado.

A idea fundamental era que a manobra de pesca
non interferise na manipulacion desta. A solucion
achada foi a incorporacidon dunha nova cuberta, co-
mo no caso dos rampleiros, ainda que aé diferenza
destes, non era unha cuberta corrida de popa a proa,
destinando a superior para realizar soamente as ma-
nobras dirixidas a operacions de pesca. Esta cuberta
inferior, inmediatamente debaixo da de pesca, en
amarelo no esquema que aparece a dereita, supuxo
un parque para manipulacion do peixe, protexido da
intemperie, no que o peixe era recibido directamen-
te desde o copo da arte a través dunha escotilla con
tapa articulada accionada hidraulicamente. Nesta
nova cuberta, ademais das maquinas de procesa-
mento como descabezadoras, lavadoras ou filetea-
doras, atopabanse tamén os tuneles e armarios de
conxelacion , cuxos compresores houbo que incor-
porar na cdmara de maquinas. Debaixo desta cuber-
ta de factoria e por enriba do dobre fondo do buque,
atopabanse as adegas de conservacion e almacena-
mento de peixe xa tratado, que podian chegar ata os
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Todo isto supuxo, evidentemente, unha nova
reformulacion da Disposicion Xeral dos buques, no
senso de aumentar o puntal ata 0o maximo permitido
sen comprometer a estabilidade, con obxecto de dar
cabida a esta nova cuberta parcial e a sua vez, au-
mentar, en modelos sucesivos, a eslora e a manga
para conseguir un aumento da capacidade de carga,
obrigada por outra banda polo incremento da dis-
tancia aos novos caladoiros e en definitiva a rendi-
bilidade das novas unidades de pesca. Chegados a
este punto, convén lembrar que os sistemas de con-
xelacion empregados a bordo, no caso da pescada e
outros peixes demersales, son dous: por contacto,
que tén lugar nos chamados “armarios” de conxela-



cion ou ben en “tineles”. Nos primeiros, que poden
ser verticais ou horizontais, a expansion do liquido
refrixerante tén lugar no interior das denominadas
placas, e nos segundos onde o aire se arrefria nun
evaporador e a continuacion, mediante unha circu-
lacion forzada de aire impulsado por ventiladores,
faise pasar sobre as bandexas que contefien o peixe’.
Nas imaxes podemos ver o desefio dun armario de
placas horizontais e outro de tipo vertical e os ope-
rarios procedendo 4 carga do mesmo. A convenien-
cia dun sistema ou doutro depende de multiples fac-
tores, entre os que convén lembrar o tipo de produto
a conxelar, (enteiro e descabezado ou en filetes ) e o
tipo de peixe.

|
™
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Armario conxelador horizontal

Os “armarios” verticais, xa en desuso na frota es-
pafiola, montaronse por vez primeira no rampleiro
“LORD NELSON”, construido en Alemania no ano
1961 parauna compaiiiainglesa. Este tipo de arma-
rio tifia sido experimentado pola Torry Research
Station en Aberdeen. Actualmente sé ¢ empregado
pola frotarusa.

Armario conxelador en vertical

A aventura do “ EVRIDIKI ” nos caladoiros de
Africa Occidental foi tan positiva que a casa arma-
dora, a Atlantis High Sea Fishing Company, abor-
dou a construcion de novas unidades coas modifica-
cions pertinentes, facéndose 4 mar a primeira destas

en 1955. (Lémbrese que en 1954 partiu o “FAIR-
TRY I” de Aberdeen, Escocia). O peixe conxelado
procedente do buque foi destinado aos mercados de
influencia do Pireo en Grecia. E todo iso co incon-
veniente de que as técnicas de conxelacion a bordo
estaban ainda en coiros. A partires desta experien-
cia, comezou un desenvolvemento dos métodos de
conxelacidn, que nos trouxo & situacion actual, na
que, por exemplo, hai especies nas que a siia comer-
cializacion s6 se produce conxelada, dada a distan-
cia dos seus caladoiros de extraccion. Véxase se
non, especies como a merluza austral, a rosada ou o
fletan negro.

Buques conxeladores galegos

No que respecta a Galicia, que é o mesmo que di-
cir Espafia xa que na pesca conxelada pouco nos te-
fien que ensinar, hai que destacar o seguinte: No
mes de xufio de 1960 formase a primeira empresa
galega, (e por tanto espaiiola), de barcos conxelado-
res, PESCANOVA SA., con base na Ria de Vigo e
situada, actualmente, nas antigas instalacions da
empresa de bacallau COPIBA, en Chapela na mar-
xe sur da citada Ria.”. Esta empresa foi fundada,
entre outros, por D. José Fernandez Lopez, con ex-
periencia na carne conxelada, pero sen moita idea
de peixe. Este empresario lugués, da zona de Sarria,
vai rodearse de xente competente ¢ cofiecedora do
sector pesqueiro, e encargalle a Alejandro Barreras,
naquel intre enxefieiro e director de ASCON, Asti-
lleros y Construcciones de Meira - Moafia, a cons-
trucién de dous buques xemelgos de pesca, “arma-
dos ao bou”, ¢ dicir, conxeladores de arrastre polo
costado: Sono “LEMOS ”e o0 “ANDRADE ”. Am-
bos os dous tiflan 523 TRB., 52 metros de eslora,
950 CV. de potencia, cunha capacidade de almace-
namento de 250 Tns. e unha dotacidén de 32 homes.

Posteriormente ampliase a serie a catro, (enga-
denselle o “PAMBRE” e 0 “DONCOS” ), todos de
semellantes caracteristicas. Logo, complétase a su-
cesion con outros dous barcos, algo mais grandes: o
“SOUTOMAYOR* e 0 “SOBROSO” de 1500 TR
B.75m.deeslorae con 1.000 Tns. de capacidade de
carga, ambos bous clésicos. Con eles péchase a pri-
meira serie dos “castelos” que referencian fortifica-
cions medievais da Galicia.



O conxelador “Lemos”

O “LEMOS ” zarp6éu de Vigo a primeiros de se-
tembro de 1961 con destino ao hemisferio sur, onde
estivo a faenar na altura de Baia Branca, no Brasil,
a 200 millas ao nordés de Arxentina. O “ANDRA-
DE” marchou cara a augas da Republica de Sura-
frica, augas as que non chegou xa que na altura de
Namibia, naquel intre chamada South West Africa,
largou o aparello e atopou tal cantidade de peixe que
non seguiu baixando e unha vez “sellado”, volveu a
Vigo, porto a o que arribou o 13 de xaneiro de 1962.

O “Lemos” arribou a Vigo, tamén “sellado”, o 8
de decembro de 1961. Estamos no ano 1961 e non
esquezamos que no ano 1954 o “FAIRTRY I”, pri-
meiro arrastreiro conxelador con rampla do mundo,
zarpara de Aberdeen. Chegados a este punto, con-
ven lembrar que, como un paso mais da sta incur-
si6n no mundo do peixe conxelado, Pescanova vai
transformar un vello trasatlantico no primeiro bu-
que factoria espafiol adicado unicamente a elaborar,
conxelar e almacenar o peixe subministrado por un-

ha frotifia de dez arrastreiros de fresco, a semellanza
dos factorias xaponeses. Logo virian o “Ponteve-
dra”, o “Corufia”, o “Lugo” e o “Ourense” que, &
vez que factorias, traballarian de transportes frigo-
rificos. En efecto, a comezos do ano 1962 empeza
en ASTANO de Ferrol a transformacion do “HA-
BANA”, ex “ALFONSO XIII” que seria renomea-
do como “GALICIA™".

Seguro que entre os posibles lectores destas notas,
queda algun tripulante do citado factoria ou dos bar-
cos frotifias ou subministradores, todos nomeados
con nomes de rios galegos: Lérez, Umia, Ulla, Lou-
ro... O “VILLALBA”, primeiro arrastreiro conxe-
lador espaiiol con rampla, tamén de Pescanova, e
con cuberta de pesca corrida de proa a popa, fixose
ao mar no 1963, como xa sinalamos nas notas dos
anos pasados.

A Disposicion Xeral que se mostra a continua-
cion, corresponde a un moderno arrastreiro “ram-
pleiro” no que pode verse con claridade a cuberta de
factoria, e cal foi a solucidn finalmente adoptada e
que segue hoxe en vixencia.

Un barco conxelador actual
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O “Galicia”, antes “Alfonso XIII” e “Habana” despois de ser reconvertido en factoria conxeladora

1 Enterrafirme, e sinir tan lonxe, e durante séculos, algunhas especies do litoral galego como a sardifia, eran tratadas con sal
para a stia comercializacidn. Primeiro “sancochadas” e logo da chegada dos, autonomeados, fomentadores catalans “ en sal-
moira”, ao estilo do arenque europeo ou “de Nantes”. Menos cofiecido, quizais, é o establecemento tamén en Galicia, en 1906
de duas fabricas de salgadura para tratar a pescada como sustituto do bacallau. A sobrepesca sostida por arrastreiros estran-
xeiros e o aumento do nimero dos autdctonos, na plataforma litoral galega, xa de seu estreita ainda que moi productiva, deron
ao traste con un tipo de empresa que competiu en prezo e calidade co bacallau nérdico. Nembargantes esta non é a primeira
experiencia de salgazdén da pescada, e mais do abadexo, nas costas galegas. Xa no 1770 en Noia, J. Hijosa, amigo e colaboura-
dor de Cornide de Saavedra, trouxo de San Juan de Luz, uns técnicos na salgazén de bacallau para preparar as especies antes
citadas como sustitutos. Por desgraza esta experiencia tampouco tivo continuidade.

2 Nese momento, como xa se dixo, xa existian buques mercantes frigorificos que transportaban carga conxelada.

3 As caracteristicas do “EVRIDIKI” eran, Eslora: 38 m.; Manga: 6.8 m.; TRB: 400 t.; HP: 450 cv.; Velocidade: 11 nés. Capacidade
de Conxelacidn: 7 ton/dia. Capacidade de Carga:130 tons. Sistema de Conxelacion: Tuneles.

4 Ver artigo, no numero de haidousanos.

5 Convén lembrar que para a almacenaxe recoméndanse temperaturas por debaixo de -182 C. A lexislacidn vixente permite,
dependendo da especie, un almacenamento maximo de entre 18 e 24 meses, cos bloques de peixe convenientemente prote-
xidos con glaseado, embolsados e si é posibel, empacados en cartéon Kraft con obxecto de evitar a deshidratacion a que se ven
sometidos no caso de bloques espidos.

6 Mencién & parte, é o caso dos atuneiros, onde se empregan cubas de “salmoira” para conxelar as pezas individuais. A stia vez,
esta “salmoira” arrefriase con serpentins nos que tén lugar a expansidn do liquido refrixerante.

7 Curiosamente esta empresa non escomenza con barcos de fresco, como otras moitas como por exemplo Casa MAR, senén
que escomenza directamente con barcos conxeladores.

8 As caracteristicas principais deste barco eran: Eslora: 146.49 m.; Manga: 19.09 m.; Puntal: 9.83 m. e de rexistro: 10.511 TRB.
Capacidade de Conxelacién: 100 t/dia. Tifia ademais, fabrica de xeo, fabrica de farifia e de aceite de peixe, contando cun taller
para reparar os barcos da frotifia e unha tripulacién de 240 homes, que incluia médico e practicante, cura, xastre e un quiréfa-
no. Os nomes anteriores foron primeiro “ Alfonso Xl “, e cando chegou a Republica mudou para “ Habana “, facendo dende a
stabotadura, a ruta Espafia, Cuba, México e EE. UU. (N. York ).
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A fragata Sta. M*
de Magdalena

Ha

Lendas dos “Salcedo” e do pescador “Almanegra”

A fragata Santa Maria Magdalena, que foi cons-
truida en 1773 nos Estaleiros de Esteiro (en Fe-
rrol), tifla41 m. de eslora, 10 m. de manga, monta-
ba 38 candns, e desprazaba 500 toneladas. Este
buque naufragou xunto co bergantin Palomo en
1810, en Covas, na Ria de Viveiro (Lugo). Os
dous buques formaban parte da frota hispano-in-
glesa que tifia como mision defender a costa can-
tabrica contra os ataques dos franceses. Tratabase
de anos nos que se construiron moitos buques en
Ferrol.

-

Pecio da Magdalena en Exponav; roda, forro e codaste

A Madalena foiun gran buque, que contaba con
boas calidades marifieiras, entre elas a velocida-
de, coas que estivo a prestar servizo na Armada
naquela época. E conta a historia que cando os
franceses invadiron Ferrol, en 1809, a fragata ato-
pabase ali fondeada, e o ministro Mazarredo, pare-
ce que conseguiu evitar que se izase nela o pavi-
116n francés.

Un ano despois, en 1810, organizouse unha es-
cuadra hispano-inglesa, a Expedicion Céntabra,

Raul Villa Caro

con intencion de tomar Xixon nun ataque lostrego, co
obxectivo de distraer ao inimigo e despois dirixirse a
Santofia (Cantabria), o verdadeiro obxectivo da cam-
paiia. Santofia era un enclave estratéxico da costa can-
tabricanaquela época.

A expedicion espaiiola, estaba formada por 20 uni-
dades mercantes, ao mando de Antonio Renovales, e
xunto a elas ian a fragata Magdalena (buque insignia
a cuxo mando se atopaba o capitin de Navio Blas de
Salcedo) e o bergantin Palomo. Mais tarde, 4 altura de
Ribadeo, incorpordronse 4 expedicidén a goleta Li-
niers, os canoneiros Corzo, Gorrion, Estrago e Sor-
presa, xunto a outras unidades britanicas.

Unhavezalcanzada a costa cantabra, a escuadra fon-
deou naquela zona, pero debido & chegada dun forte
temporal do noroeste, viuse obrigada a levar ancoras
#ante os numerosos garreos, ¢ a Madalena e o Palo-
mo fixéronse ao mar para capear o temporal, inician-
do a que seria a sia morte anunciada.

A escuadra decidiu reagruparse na Ria de Viveiro, e
mentres se procedia ao reaprovisionamiento, ocorreu
a traxedia. Ainda que non se trata dun suceso moi co-
fiecido, no mesmo perdéronse mais de 550 vidas, xa
que un temporal esnaquizou o casco da Madalena e
esta non tardou en irse a pique. O Palomo tamén foi
arrastrado polas ondas ata a praia de Sacido (Covas,
Viveiro).

O terrible suceso desenvolveuse da seguinte forma:

Figura 2. Praias de Covas, Sacido e Celeiro (Vivei-
10)

Nanoite do 1 ao 2 de novembro de 1810 levantouse
un forte temporal do NE., e a Magdalena acabou enca-



llando na Praia de Covas, onde a ondada desfixoa
sen piedade. O Palomo estrelouse contra os cantis
de Sacido, onde aguantou case ata o amencer, mo-
mento en que se partiu en dous.

A fragata tentou fondear mediante as suas duas
ancoras (unha delas quedou finalmente nun monu-
mento da praia), pero a forza do vento sobre as velas
provocou o garreo. E minutos despois, caeu o pau
maior, arrastrando tras del a maior parte das velas.
O barco quedou sen goberno, e 4 deriva. Nun inten-
to final desesperado, Salcedo cortou os paus para
que o buque non fose arrastrado polas stias propias
velas, ainda que non conseguiu evitar que se produ-
cise unha via de auga ao embestir contra a fragata
inglesa Narcisus, quedando finalmente varada nos
Castelos, preto da beira.

Desde a praia, as persoas
do pobo vian como se de-
senvolvia a traxedia e al-
guns pescadores, tentaron
axudar, pero todo esforzo
foi inutil. Nese momento
Salcedo ordenou que se a-
bandonase o buque, e a tri-
pulacion tentou chegar na-
dando ata a praia, xa que a
distancia 4 beira era curta. Pero a resaca do mar non
axudaba, e s6 uns poucos puideron alcanzar a praia.
Un dos poucos que puido alcanzar a beira foi o gar-
damarifia Blas Salcedo Reguera, pero unha parte da
historia conta que ao escoitar entre as voces pedin-
do auxilio, a do seu pai, o comandante Blas de Sal-
cedo, adentrouse de novo entre as ondas, para ato-
par o seu triste final.

Blas de Salcedo

A maiia seguinte ptidose contemplar un cadro de
desolacidn terrible, con alguns taboleiros flotando,
centeas de cadaveres e extenuados naufragos feri-
dos e esgotados polo esforzo. Dos 508 tripulantes
da Magdalena, s6 chegaron vivos & praia oito, pero
cinco deles morreron &s poucas horas: O nimero de
mortos elevouse a 480 e e practica totalidade deles
foron arrastrados aquela noite, polo mar, & praia de
Covas. Morreron tamén 70 homes do Palomo, polo
que a cifra total de falecidos (550) convértena nun-
ha das maiores traxedias maritimas ocorrida na cos-
ta espafiola. A gran cantidade de cadaveres existen-
tes na praia obrigou a que alguns fosen enterrados
nas mesmas dunas da praia de Covas.

Unha das consecuencias desta traxedia que tivo
moita repercusion foi o feito de que aparecese o cor-
po do capitan de navio Blas de Salcedo abrazado ao
do seu fillo. Isto fixo que a Armada prohibise o em-
barque de pais e fillos, ou irmédns, no mesmo buque,
mediante unha promulgacion nas Cortes de Cadiz
ditada por Real Orde que ordenaba que desde aquel
momento se impedise que embarcasen nos buques
de guerra pais e fillos, asi como irmans, na mesma
dotacion.

Esta Orde, que ao parecer segue vixente, pretende
impedir que un marifio tome decisions erradas
baseadas na comprensible preocupacion pola situa-
cion dos seus familiares directos, feito que por outra
banda, non esta certificado que ocorrese no caso da
Madalena: Non queda claro se deu este problema
ou se pola contra o fillo morreu ao tentar salvar ao
seu pai,como conta a outra version da historia.

Excepto para as xentes da zona, ¢ ainda que pare-
zaincrible, ambos os naufraxios caeron no esquece-
mento. Pero a principios do Século XX descubriuse
o pecio da fragata Mag-
dalena e recuperouse un
dos canons mais peque-
nos. Coa devandita peza
e un anclote, levantouse
en 1934 un sinxelo mo-
numento aos naufragos
daquela desventurada
noite, monumento que
pode ser visitado na ac-
tualidade.

O monumento na praia de Covas



Arecuperacion do pecio

Antdén Lopez Polo, cofiecido como “Almanegra”,
foi un pescador de Viveiro que no ano 1951, men-
tres pescaba, atopou novas pezas e o casco da fraga-
ta Magdalena. A continuacion, foi contarlle o seu
descubrimento ao Axudante de Marifia da época
(Luis Cebreiro, heroe no afundimento do vapor
Santa Isabel uns anos antes), grazas ao que un mer-
gullador enviado pola Armada conseguiu extraer
varias pezas de canons e proxectis, entre outros res-
tos e avenos.

Posteriormente, a mediados dos anos 70, come-
zou o saqueo dos restos da fragata, ataqueen 1976 a
Armada tomou cartas no asunto, e recuperou bas-
tante material que pode ser visitado no Museo
Naval, e no Museo da Construcién Naval (Expo-
nav), ambos en Ferrol e moi préoximos. No Museo
Naval pddense admirar balas, campas, elementos
de vida a bordo, artilleria € municion, e un longo
etcétera de elementos. A maior parte dos ca-néns
estan expostos no Arsenal de Ferrol, pero le-
varonse dous a Cantabria (Parque do Estaleiro e
Museo da Cavada), doouse un obtis modelo Ro-
vira, ao Museo Provincial do Mar de Lugo (San
Cibrao) e remitironse varios canéns ao Museo
Naval de Madrid, onde se atopa exposto un pe-
queno obus de bronce de 3 libras.

Campas do pecio

A pesar dos danos que sufriu o buque a partir do
naufraxio, o pecio da Madalena € un dos mais anti-
gos e espectaculares de Espafia. A madeira consér-
vase en bo estado e resulta sorprendente, non s6 por-
que transcorresen xa mais de dous séculos desde a
sua construcion, senon porque a fragata permane-

ceu enterrada baixa a auga durante mais de 165
anos. O poder ver o costado dun buque de guerra, a
proa e a popa, a vela, e do Século XVIII, ¢ algo
impresionante. En Exponav exponse a ro-da, peza
que forma a proa, o codaste que serve de fundamen-
to & parte da popa, e dous anacos de fo-rro.

Planta baixa de Exponav

O naufraxio nalenda e na cantiga

Conta unha lenda que, se se acode a Covas a noite
de todos os Santos, data na que ocorreu o naufraxio,
por enriba do marmurio do son das on-das pode
oirse o berro de:

“Pai aguanta, vou salvarte”.

E as xentes de mar desa zona aseguran que al-
gunhas noites entre o 1 e 0 2 de novembro, case ao
albor, pode chegar a aparecer entre as ondas un
mozo co uniforme de catorce botons dos gardamari-
fias, introducindose no mar en direccidon aos
Castelos, para tentar axudar a un comandante que
estaba tentando alcanzar a beiramar.

Parte desta historia tamén quedaria reflectida nos
romanceiros da época como ¢ leste:

-Dime, bergantin Palomo,
onde foi a tua perdicion?
-Na ria de Viveiro
ao toque da oracion.

-Di fragata Magdalena,
que mal vento che deu o mar?
-Todos os ventos son bos
se Deus non da tempestade.

*Rauil Villa é Enxeneiro Naval e Ocednico e secretario
de EXPONAYV do Ferrol.



6 Patrimonio Maritimo

Museo da Construcion Naval do Ferrol

Ferrol xa conta desde hai anos co Museo
Naval situado no complexo denominado "As
Ferrerias" pertencente 4 Armada. Este museo
conta nos seus fondos con mais de 2.650 re-
xistros catalogados entre pezas, conxuntos e
coleccidns de valor historico, artistico e téc-
nico, relacionados coa actividade da Armada,

Exponav

¢ un fondo documental referente 4 constru-
cién naval civil e militar. Para todo isto conta
en total con mais de 4.000 metros cadrados,
ocupando o edificio histérico construido en
1765 por Sanchez Bort para ubicar nel as fe-
rrerias navais.

A creacion deste novo museo partiu da Fun-

a sua relacidon con Ferrol e a historia naval e

maritima espafiolas. Nel poden verse dncoras, pecios,
modelos a escala de buques, armas, instrumentos nauti-
cos, uniformes, cadros... e dispon dunha nutrida Biblio-
tecacon mais de 20.000 obras catalogadas.

Desde hai uns anos e nunha parte restaurada en 2001
inclusa no mesmo edificio das Ferrerias, abriu o Museo
da Construcion Naval que ocupa duas plantas dedicadas
exclusivamente a este sector, centrandose en areas como
a historia e diversas técnicas de construcion ou os servi-
z0s mais esenciais dun barco. Ademais de exposicions
temporais conta con salas tematicas dedicadas ao aste-
leiro Astano e 4 Armada cos seus barcos e escolas, as na-
vieiras, os portos... incluindo nunha elas unha biblioteca

dacién para o Fomento do Cofiecemento da
Construcion Naval e das Actividades Maritimas creada
en 1995 baixo o patrocinio da Armada e da Asociacion
de Enxefieciros Navais de Espafa (AINE) que desenvol-
veron a través dun Comité Técnico a idea, o acopio dos
materiais e un abondoso Fondo Bibliografico.

Desde 2004 esta rexida xuridicamente por un Padroa-
do no que tefien representantes a Xunta de Galicia, o
Concello do Ferrol, a Deputacion da Corufia, a Univer-
sidade da Corufa, a Autoridade Portuaria de Ferrol-San
Cibrao, a Armada, a empresa Navantia e outras institu-
ciéns como o Instituto de Enxefieria de Espafia, a Fun-
dacién Innovamar, etc. As donacions e cesions foron a
base principal do material exposto que tén como finali-
dade conservar o patrimonio técnico, ornamental e docu-
mental relativo a construcidén naval e ao sector maritimo,
propiciando actividades complementarias relacionadas
co mar e a construccidon naval, tales como recopilacion e
mostras de fotografia e pintura, obradoiros de restaura-
cion, salas de conferencias permanentes e temporais, ex-
posicions, etc. Porén, no concepto museistico destaca o
exceso de paneis e custosas duplicidades como a repro-

ducion do interior dun barco do X VIII.
Visitas colectivas: telf. 981 359 682 e en exponav@exponav.org




Bosques flotantes:

Da madeira e dos barcos

Xerardo Dasairas

Desde a antigiiidade e ata mediados do século XIX, a madeira foi o elemento primordial na construcion
de barcos de todo tipo pero o maior consumo e reserva da mesma estivo ata mediados do século XIX baixo
o control da Mariiia que consumiu milleiros de bosques para armar as flotas de guerra e comercio de cada

época sobre todo os galeons e navios de lifia.

A consulta de documentacidn sobre unha denomi-
nada Visita de las Dehesas y Plantios de la Jurisdi-
cion de Cangas en 1789 levounos non s6 o cofiece-
mento da situacion forestal desta zona do Morrazo
sendn tamén a abrir campos de pescuda sobre o em-
prego da madeira, materia basica xa desde tempos
antigos na construcion de barcos. O primeiro que se
deduce ¢ o monopolio e control que se lle outorgou
4 Marifa desde séculos atras sobre as masas fores-
tais, incluso as privadas, co fin de prover de madeira
aos asteleiros para a construcidn dos barcos de gue-
rra e transporte. Cofiecendo esta longa exclusivida-
de do Estado sobre os bosques, cabe unha segunda
reflexion que nos leva a inquerir como conseguian
enton os nosos marifieiros a madeira para construi-
ren as suas pequenas embarcacions de pesca. Da do-
cumentacidn s6 extraimos a necesidade de presen-
tar un Memorial ante as autoridades de Marifia no
que constasen as medidas e tipo de barco e a madei-
ra a extraer para construilo, asunto este que demora-
ba bastante na sua aprobacion ou condicions de cor-
ta, pois tifia que ir ao Ferrol e voltar co ditame do In-
tendente.

De certo que temos avanzado un bo treito no cofie-
cemento histérico dos nosos barcos “tradicionais”,
nas artes de pesca e na sua adaptacion a estes, xeran-
do novos tipos de embarcacions e velames, todos
axeitados a cada circunstancia do traballo...

Mais, os datos sobre a obtencion da chamada
madeira de construcion segue a ser escaso e incluso
os que hai sobre os nosos carpinteros de ribeira son
confusos ao declararen este oficio a mediados do
século X VIII, s6 uns poucos, ao igual que os calafa-
teiros que se contan cos dedos da man. Ante isto sO
cabe deducir que a obtencion de madeira (pouca)
para facer un barco procederia das demoucas (po-
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das) ou eludindo o control oficial mediante a corta
furtiva. Quen debian ter facil acceso 4 madeira po-
las grandes flotas de barcos de pesca baixo o seu con-
trol eran as entidades con certo poder autonomo co-
mo eran os gremios da época, baixo xurisdicion ecle-
siastica a maioria deles. Neste aspecto temos atopa-
do tamén que moitas embarcacidns de pesca (dor-
nas ou lanchas) pertencian a xentes adifieiradas que
lles alugaban a embarcacidn a un ou varios marifiei-
ros en troques do quifién correspondente (como 0s
foros na terra) o que indica a dificultade de contar
con barco propio, ainda que tamén se constatan
varios marifieiros compartindo embarcacion.

Desde o século X1V xa temos referencias de utili-
zarse 0 xeito como arte de pesca nas rias € posterior-
mente xurdirian os societarios cercos da sardifia que
empregaban basicamente un barco longo (trinca-
do), pinazas e pirlos. Deste sistema de pesca comu-
nitario que decae a mediados do XVII temos bas-
tantes referencias pero a penas podemos enxergar
que os trincados se chamaban asi polo seu casco a
calime e as pinazas (a tope) por utilizar o pifieiro (?)
nasua construcion.

No século XVIII a dorna seguia en activo con cer-
ta especializacion, cedéndolle logo a predominan-
cia na pesca as lanchas (do xeito) ata a chegada das
traifieiras do Cantabrico a finais do XIX. Entreme-
dias, hai constancia da construcion dalgunhas lan-
chas de xabega propiciada polos asentamentos dos

-
ey 1965
fomentadores catalans en Bueu e naria de Aldan.
Contodo, na Galicia do século IX se ben non habia
problema de madeira, si que careciamos de exper-
tos navais pois o bispo Xelmirez tén que recorrer a
construtores italianos para facer uns barcos cos que
combater as incursidns agarenas na sua xurisdicion.
Estes construiron en Cesures uns barcos definidos
como galeas e que polas notas aportadas (poucas)
eran semellantes aos dromon, predecesores das gale-
ras mediterraneas. Despois disto, non volvemos a
ter datos sobre a construcion de barcos en Galicia,
nin da materia prima empregada nos que habitual-
mente se facian para a pesca, ainda que o podemos
deducir polas fragas de carballos, os soutos e pifiei-
rais existentes, por esta orde de importancia.

Reproducién dun barco medieval

Os asteleiros

A construcién de flotas de guerra e transporte ini-
ciase na area mediterranea pola necesidade de com-
bater o poder turco-agareno, xa que era unha cues-
tién de expansion e conquista dos respectivos rei-
nos. Tense como certo que as primeiras atarazanas
(asteleiros) foron construidas en Sevilla en 1252 en
tempos de Afonso XII, seguindolle logo as de Bar-
celona, Malaga, Denia, Valencia, Cadiz... que cons-
trien galeras con madeira de pifieiro, acifieira, ol-
meiro, freixo, laranxo e outras arbores propias des-
tas zonas.



Mais, o descubrimento
de América vai mudar an-
te a perspectiva de ter que
cruzar o Atlantico, que se
fixo, curiosamente, cun-
has embarcaciéns portu-
guesas denominadas cara-
belas e construidas en Sa-
gres, adoitas para os peri-
plos maritimos (costean-
do) coloniais iniciados
por este pais anos antes.
Porén, a experiencia da navegacion, puxo de mani-
festo a febleza destes barcos pola madeira utilizada
na sua armazon, chegando 4 conclusion de que a de
carballo era a mais idonea para enfrentar os embates
das ondas atlanticas e para facer uns barcos mais
rexos, xurdindo os chamados galedns. Agora, a solu-
cidn estaba no norte, cuxas masas forestais tifian o
carballo como especie predominante pero van topar
coa resistencia popular polo rendemento que os ve-
cifios lle vifian tirando a estas fragas, ainda que pre-
ferian dedicalas a outros usos como o pastoreo pois
segundo eles as arbores estorbaban. Esta situacion
vaise agudizar co incremento da poboacidn e a falta
de arborado para a construcién naval comeza a ser
un serio problema polo que en 1518, o emperador
Carlos V vai emitir unha Pragmatica o 21 de maio
deste ano baixo o titulo de Formacion de Nuevos
Plantios de monte y arboleda y de ordenanzas para
conservar los viejos y nuevos.

Pragmatica de Carlos V de 1518

Bien sabeys como para remediar la mucha deshorden
en cortar ¢ talar de los montes de las dichas ciudades, vi-
llas v lugares e por la mucha falta que abra ¢ ay en estos
nuevos reynos de montes ¢ pinos ¢ otros arboles [ ... ]. e
viendo que sin esto no se prove e se pusiese remedio po-
dria venir andando ¢l tiempo en mucha necesidad ansi de
lefia como de madera e pasto ¢ abrigo de ganados [ .. ]
que en la parte donde oviere mejor disposigion s¢ pongan
¢ planten lucgo montes de encinas ¢ robres ¢ pinares. los
que convengan ¢ vos vieredes que fueren necesarios de
poner ¢ plantar para que en cada una d'esas ciudades,
villas ¥ lugares aya abasto de madera ¢ lefia ¢ abrigo para
ganado | .. ] e deys horden como los dichos montes ¢ pi-
nares ¢ olros anvoles ansi los antiguos que teneys como
los que estan puestos v plantados |...] se guarden y con-
serven e que no se arranguen ni falen m saquende cuajo...
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Carabela portuguesa

Galera

Unha galera das construidas nas alarazanas barcelonesas pre-
cizaba de entre 200 e 300 pifteiros mentres gue para un galedn de
260 toneladas (grande) empregabanse ata 500 carballos, Na cons-
tru:ic'rn de sale barcos, feitos en 1568 en asteleiros do norte em-
pregaronse 8. 300 carballos,

Mais, o asunto seguiu sen funcionar a teor dun in-
forme de 22 de febreiro de 1567 onde se manifesta
que los montes antiguos estan desmontados, tala-
dos y rozados, y sacados de cuajo y de nuevo son
muy pocos los que se han plantado, ni los arboles,
ni las plantas que se han puesto en las riberas y
otros lugares publicos concejiles y de otros hereda-
mientos particulares y que la tierra en la mayor
parte de estos Reynos esta yerma y rasa sin arboles
ningunos, que lefia y madera ha venido a faltar de
manera que, ya en muchas partes no se puede vivir.

Xa que logo, esta situacion vai xerar unha suce-
sion de ordenanzas para os plantios, primeiro muni-
cipais ou concellis e despois de interese real como a
Ordenanza Real de Montes y Plantios, unha vez que
o problema xa alcanza a cuestion de Estado. Unha
das razons estaba na cantidade de incendios inten-
cionados para a obtencion de pastos que obrigan ao
rei Filipe Il en 1558 a decretar “... que cada y quan-
do acaesciere quemarse algun monte, dentro de
cinco 0 seis afios no entrase en él ningun ganado so
grandes penas”.

A construcion naval en tempos de Felipe I1 vai de-
caer nas antigas atarazanas mediterraneas e as abon-
dosas plantacions de carballos do norte levarian, a
partir de 1562, ao establecemento de varios astelei-
ros en Colindres, Santofia, Orio, Zorroza, Pasaia...
onde se fixeron alglins barcos de ata 50 m.



Foi Cristobal de Barros y Peralta, Superinten-
dente de Fabricas, Montes y Plantios do Cantédbrico,
quen desde 1570 comezaria a elaboracion dun
extenso informe sobre a recuperacion da flota naval
e a situacion dos recursos necesarios (bosques) para
esta industria. Reproducimos unha parte do Infor-
me por aportar interesantes datos sobre a situacion
dos montes e bosques galegos nestas datas.

Galicia no Informe do superintendente
Cristobal de Barros y Peralta 1570-1575
En la costa de las Quatro Villas, Asturias v Galicia hay

mucha Falta de montes, v enla de Asturias y Galicia eran-
dissima porque apenas en loda ella se vé un roble que apro-
veche sino donde la aspereza de la tierra le defiende: sola-
mente hay algunos en Galicia dende Rivadeo hasta Ferrol
v Meda, v enestas dos Provincias cortan v disipan. y que-
mian sin orden los montes publicos ¥ concegiles, v con
mas exceso en la de Galicia. ...en Asturias v Galicia no se
ha provehido hasta ahora cosa alguna, que manda, que los
Corregidores vayan personalmente i todos los lugares de
sus corregimientos que estubicren i dos leguas de la Mar
v Rios navegables.., Enestas tres Provincias (Santander),
v sefialadamente en Asturias v Galicia hay poquissimo o
ninguno cuidado de plantar, y grandisimo desordenen el
corlar, quemar, v disipar los montes, porgue no hav ague-
lla precisa necesidad dellos por no haber herrerias en can-
tidad considerable, ni necesidad de carbon para ellas, v
porque como muchos montes son publicos cada uno se
aprovecha dellos a su voluntad. se ha de prohibir en ellos
que ninguno pueda conar pic de roble sino fuere para ede-
ficio de casa & de Nao que se haga en la propia Costa, m
descorlezarle, porque como al roble le sube la virtud entre
la conteza v madera. descortezandole s¢ seca.

Seria 0 mesmo Barros quen en 1574 elixise o lu-
gar de Potrafiés na bahia de Santander para estable-
cer un asteleiro e centralizar a construcion naval do
norte. Mais, ao aumentar o tamaflo dos barcos, a fal-
ta de calado obrigou a trasladalo a Guarnizo, perto
do anterior, escollido polas suas condicions de pro-
teccion e calado e tamén cerca das masas de carba-
llos, madeira primordial para as pezas da estrutura
dos barcos e da obra viva dos mesmos. Un ano des-
pois, ademais do Pais Vasco e Santander, incorpora-
rianse Asturias e Galicia 4 politica de plantios e su-
ministro de carballos, freixos e outras madeiras pa-
ra a Marifia. A xurisdicion establecida por Barros
comprendia ata as duas 1égoas (11Km.) de bosques
da costa ao interior e incluia os rios para o traslado

Os asteleiros de Guarnizo (Santander)

Ria de Solia

Asgrandes masas forestais de carballos, o Gﬂ|ﬂd4.'; da éha?‘rada
Canal e a proteccion natural deste enclave definiron a ubicacion
deste enclave con dous asteleires, un para navios de lifa e outro
para fragatas: Entre os anos 1720 e 1770 foron arrasadas unhas
50.000 hectareas dos bosques santanderinos, chegdndose a al-
canzar & cifra EﬂE 10 millprta de arbores para a construcion e as for-
was de fundicion de canons e obxectesmetalicos dos barcos.
da madeira, obrigando a unha replantacion técnica
anual establecendo unha lexislacion e consecuen-
cias legais por incumprimentos, sentando as bases
dapolitica forestal da Armada ata as disposicions de
Madozen 1848.

En 1581 consta que se botaron en Guarnizo por pri-
meira vez, nove barcos, nomeados agora como ga-
ledns, con destino ao transporte e escolta (artilla-
dos) da flota chamada de Indias. Sete anos despois,
en 1588 cando se forma a chamada Armada Inven-
cible, que tentou invadir Inglaterra, xa son vinte os
navios desta clase que formaban parte da flota, xun-
to con naos, urcas, galeras e incluso carabelas, fa-
luas, pataches e pinazas, estas coa mision de abaste-
cemento, correo... Todas ian artilladas, desde as 50
pezas das galeras e dalgunhas naos e galeons ata un
sO canon que portaban as pinazas.

O 17 de marzo de 1606, xa en tempos de Filipe III,
vaise ditar unha Real Orde que obrigaba &s autori-




O demoucado das arbores para navios

A técnica do demoucado das arbores xa se remonta a unha orde-
nanza dos Reis Catdlicos de 28 de outubro de 1496 que prohibia cor-
talos polo pé, ordenando facer un derramado “e dexando en ellos

horca y pendon por donde puedan tornar a criar,..”

tenga curvatones. gencles o varengas para navios.."

Mais, o grande requerimento de madeira habia
contar coa oposicion das institucidns comarcais €
locais, producindose unha forte resistencia, incluso
enfrentamentos dos vecifios cos axentes da Marifia
pois vian moi mermadas as suas necesidades locais
dos montes. Por outra banda, os asentistas de ma-
deira da zona pirenaica, de Alava e doutros lugares
tamén presentaron certas reticencias e oposicion as
normas ditadas pois consideraban moi baixo e abu-
sivo o prezo que fixaba a Marifia para a madeira
polo que numerosos Valles e Concejos facian todo o
posible por fuxir da xurisdicién naval.

Finalmente, esta resistencia foi apagada a base de
ordes xerais e decretos locais e os intendentes de
Marifia ditaron a prohibicién da tala por particula-
res, declarando como presunto infractores a “asen-
tistas, factores, gandeiros, pastores, serranchins,
colmeeiros, carboeiros e arrastradores”.

Por Real Orde de 5 de decembro de 1726 créanse
os departamentos e arsenais maritimos de Carta-
xena, Cadiz e Ferrol, abranguendo este ultimo toda
a franxa cantabrica e a atlantica de Galicia. Ubi-

En 1743, as Or-
denanzas Reais ainda explicaban gue s aplicase o sistema de for-
ca e penddn ‘gue es dejar vna buena rama azia un fado en angulo
recito con &l tronco, y ofra derecha o en angulo obstusso para que

Pezas
selecciondas
nas arbores

Pezas onteiras
navio 100 candns

cariase no lugar da Grafia, decision que levaba im-
plicita a incorporacion da Vila do Ferrol 4 Coroa po-
lo que o conde Lemos vai proceder 4 sua cesidn se-
gundo recolle o Real Decreto de 21 de setembro de
1733.

Este feito, se ben incrementou o peso e importan-
cia da provincia de Betanzos, 4 que pertencia Fe-
rrol, tamén lle supuxo soportar unha enorme car-ga
de servizos para os seus habitantes.
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dades locais a apoiar a conservacion dos bosques,
regular as talas e podas e fomentar a repoboacion
intensiva e o control da mesma. Pese a isto, hai que
dicir que a efectividade destas medidas foi escasa,
mais as plantacions de arbores seguian sendo vitais
para a Armada Real, composta loxicamente de bar-
cos de madeira e estas masas forestais, incluso as
particulares, foron postas baixo a sua supervision e
control. Asemade, no ano seguinte e debido 4 peno-
sa situacion da flota, vaise constituir en xaneiro de
1607 unha xunta de mestres construtores navais en-
tre os que destacan Diego Brochero e sobre todo
Agustin de Ojeda quen vai definir un modelo cons-
trutivo para os barcos espafiois e portugueses basea-
do na estandarizacion de pezas para cada tipo de
barco o que supuiia non s6 unha mais rapida cons-
trucion en serie senon tamén unha mais facil repara-
cion mediante a sustitucion como se fai hoxe cos
coches e maquinas. Neste concepto de unificacion
construtiva tamén destacariaa
gran aportacion do arquitecto
naval portugués Jodo Baptis-
ta Lavanha, que ademais era
matematico e cosmografo que
elaborou un tratado de nautica
recollendo nel todos os deta-
lles relativos 4 madeira, o seu
tratamento e 0s pasos constru-
tivos para facer un bo barco.

Finalizada a guerra de Sucesion que remataria coa
dinastia dos austrias (1713), vaise producir unha
gran mudanza na politica naval que se inicia en
1720 polo tenente xeneral da Marifia, J. Antonio de
Gaztafieta que elaborou varios tratados navais, un
deles o titulado “Proporciones de las medidas mas
essempciales que se consideran para la fabrica de
navios y fragatas de guerra que puedan montar
desde ochenta cariones hasta ciento diez...» que se
converteu en Regulamento de obrigado cumpri-
mento por Real Cédulade 1721 estando en vigor ata
1750.

Outra figura sobranceira na construcion naval foi
José Patifio, primeiro exercendo como Intendente
Xeneral (1717-1726) e logo como Secretario de
Marifia ata 1736. Cando foi nomeado Intendente
por Filipe V no seu titulo constaba que entre as suas

Jodo Baptista Lavanha

José Antonio de Gaztaneta José Pafifio Rosales

funcions estaba “/a conservacion de montes y plan-
tios cercanos a las costas destinados hasta ahora a
este servicio, y la plantificacion de los drboles para
que cuando sea menester se corten, o ya sea para
construccion de bajeles, 6 ya para carenas, en cuya
consecuencia deberd pedir y tomar desde luego
individual noticia de todos los que se hallaren capa-
ces de servir a estos fines, con distincion de los que
hubieren en mis montes realengos o de particulares
v sus distancias a los astilleros donde yo mandaré
construir las fabricas, con lo demds que mire d la
mayor comodidady beneficio en su conduccion”.

Isto provocaria un cambio moi grande na constru-
cion naval pois era evidente a necesidade dunha
flota para equilibrarse coas de Inglaterra e Francia e
para iso vanse crear novos asteleiros e arsenais que
Patifio xa tifia planificado anteriormente.

A estes lugares chegaria a madeira talada ou mer-
cada de zonas proximas que foron localizadas pre-
viamente seguindo unhas Instrucciones y Ordenan-
zas publicadas en 1725.




O navio Galicla de 70 candns, mnslrmdﬂ no Ferrol en 1730 preci-
sou dunhas 2.600 abores na sua construcidn. Un de B0 candns xa
consumia unhas 3.500.

A intensidade da construcion naval pronto evi-
denciaria a carencia de madeira a mediados do sécu-
lo XVIII polo que se reordena a politica forestal coa
emision dunha Ordenanza Real do 31 de xaneiro de
1748 centrada na promocion dos montes perto do
mar e sos cursos fluviais navegables. Agora, as duas
1égoas anteriores (11 km.) de control forestal vanse
ampliar ata as 25 de distancia 4 costa (138 km.) pois
a Marifia contemplaba tamén o traslado dos troncos
en barcazas ou xangadas polos rios ata un punto de
carga. Esta tarefa estaballe encomendada aos Inten-
dentes do Departamento do Ferrol pero estes habi-
tualmente delegaban nos chamados “ministros” ou
administradores dos portos (porteiros) co rango de
capitan de navio ou brigadier, centrados na xestion
dos montes para abastar de madeira 4 Armada, sen
descoidar as funcions relativas aos asuntos do mar.

Pezas enteiras de madeira para construir unha
fragata recollidas na Libreta de Trazamentos

Nestas datas de mediados do século XVIII, co mi-
nisterio de Marifia dirixido polo marqués de En-
senada, ¢ cando se comezan a ampliar as Dehesas
Reales (fragas de carballos) a outros puntos de Ga-
licia distantes do Ferrol, para iniciar a construcion
de navios de lifia primeiro e fragatas despois. As
Dehesas Reales y Cotos xestionados pola Marifia
alcanzarian en Galicia o nimero de 729 sendo pou-
co mais dunha vintena as situadas na chamada Xu-
risdicidon de Cangas as que xa lle dedicamos un tra-
ballo especifico no Faro de Vigo.

Na altura de 1788, baixo Carlos IV, xa escaseaba a
madeira das fragas situadas perto da costa e as no-
vas Dehesas da Marifia vanse estender ao interior,
promovendo a creacion de plantios particulares, fa-
cilitando o seu cerramento, obrigatorio durante vin-
te anos para que o gando non arrasase as arbores no-
vas. Despois da Guerra da Independencia a constru-
cion de barcos foi moi baixa debido aos estragos
econdmicos do conflito e ao abandono dos astelei-
ros, tendo que recorrer a Marifia espafiola ao alu-
guer de barcos noutros paises.

Co novo réxime, implantado polas Cortes de Ca-
diz, dariase o primeiro paso para o alleamento das
Dehesas y Plantios e un Real Decreto de 1833 vai
quitarlle 4 Armada a xestion secular destas fragas e
plantios vecifiais que agora, xunto coa xestion dos
montes ian pasar a estar baixo a dependencia do Mi-
nisterio de Fomento.
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O carrexo da madeira desde as fragas

Mos informes adoitan anotarse visions e conceptos sobre
0s us0s ¢ xeitos de vida dos galegos por parte dos enxeiici-
ros, ben da Marifia ou de estradas, que pagaa pena reflectin
Mesle caso ¢ 0 enxefieiro rancés Charles Lemaur que esti-
vio vanas veces traballando na Coruiia ¢ incluso deixou un
estudo sobre o noso carmo de bois (1 763), apuniando que o
radio das rodas em pequens mentres que o eixo e dema-
siado ancho. Isto debeu deducilo ao ulilizalos para cargar
pedra para as fortificacions militares. traballo non habitual
no sen nso ancestral polos nosos paisanos. Tameén deduocin
que o xugo de cangas usado nesa #ona non era axeitado pa-
ra o tirg, pois igual que o de cancis ian xunguidos ao pesco-
20 dos bois. aconsellando o tiro de forza pola cabeza. Estid
clamo gue ignoraba que noutras panes de Galicia xa se usa-
ba este sistema de tiro chamado xugo de molidas polas pe-
les ou almofadas recheas de palla mitda que se colocaban
baixo o xugo paraevitaren o roce coa pel dos bois,

Contodo. 08 10508 carros,
os todoterreo do pais duran-
teséculos, cumpriron un pa-
pel lundamental no camexo
¢ armastre de troncos e ma-
deira desde as fragas: Can-
do comezou a funcionar o asteleiro da Grana no Ferrol, 56
desde a provincia de Belanzos vanse mobilizaren 1727 xen-
1es das parroquias. debendo aportar 288 xugadas (576 bois)
e 130 carros do pais. Cabe deducir que os carros so podian
transporiar pezas non moi grandes pera os bois eran capa-
cesde arrastrar grandes (roncos,

A creacidon dos novos concellos e deputacions pro-
vinciais vai mudar tamén a xeografia e competen-
cias administrativas e estes entes van por os ollos
nos réditos dos montes, incluso nos vecifiais. Con-
todo, non se podia deixar a Armada sen a base prin-
cipal para a anovacion da maltreita flota e esta se-

guiu sacando proveito das fragas, agora moi min-
guadas, ao estaren os vecifios exentos do seu coida-
do. No ano 1844 nos novos concellos de Meira,
Cangas, Bueu e en Ardan e San Tomé de Pifieiro
(Marin) ainda quedaban catorce destas dehesas que
serian subhastadas despois de 1855 cando a Desa-
mortizacion do ministro Madoz lle transfere xa defi-
nitivamente ao Ministerio de Fomento o control des-
tas masas forestais, liberalizando o sector.

A chegada do vapor sustituiria 4 navegacion a ve-
la primeiro e pouco despois a construcion metalica,
irian modificando a construcién e fasquia dos bar-
cos, facendo menos necesaria a madeira. Contodo,
a maioria da flota galega de pesca litoral e de curto
radio, seguiria contando con barcos de madeira, rea-
lizandose os ultimos a finais dos setenta e que con
adaptacions diversas ainda estarian en servizo ata
finais do século XX en caladoiros como o Gran Sol
ou o no Canario-sahariano.

Un dos ultimos “gransoleiros” de casco de madeira con sobreestru-
tura metalica adaptada

O final da madeira nos barcos: datos evolutivos
[ O primeiro barco de vapor da Annmada foi alugado en Inglaterra e rebautizado como “Isabel IT7. En

QO “lzabel II°

R

Botadura do 1° barco de ferro

1834 foi armado no Ferrol con seis canons e seis carronadas de gran calibre con alio poder destrutor

como demostron no ataque a Zaranz, En 1850 vaise botar no mesmo asieleiro o ~Jo :ge Juan”, pri-
. meiro barco de vapor da Mariifia espafiola. A fragata “Numancia” foi
o primeirn barco de gnerm espaiiol en contar cunha blindaxe de cha-
. pas de ferro, remachadas sobre madeir de teca, pero fol constnudo

nuns asieleiros franceses en Toulon. Cusion uns oito millos de pese-
Las da época pois 0§ arsenais espaiols, moi obsoletos. carecian desta tecnoloxia.

Os de Carril sostefien que o primeiro barco de ferro salu da
fundicion Alempane, moi importanie no terzo final do XIX pero oficialmente consta que
fioi no Ferrol onde se pode fixar tal evento segundo o recollido na prensa da época. Segundo reco-
i He “La lustracion Espafiola y Americana” de 15 de setembro de 1884 “la botadura del primer
barco deltierro construido en Galiela tive lugar en los falleres de los Sres, Otero, GilvCia. "

A finalizacidon do control da Marifia sobre os bosques supuxo a eliminacion de obsticulos

Afragaia "Numancia”

para a carpinteria de ribeira. dedicada a facer os barcos que as flotas de pesca precisaban para a

evolucion das artes de pesca. Conremos, a vela ou vapor, os nosos barcos de pesca e cabotaxe costeiro seguiron facéndose con
madeira durante boa parte do século XX, acudindo as ceifas ata Leixoes on Taenando nos perigosos caladoiros do Gran Sol, O
paso 4 construcion en aceiro ¢ logo en poli¢sier acabaria cun oficio que sc bencon moitas dificuliades, creou barcos adaptados
as necesidades de cada momento e cumpriron un papel importante na histona nAautica, comercial e mariteira do noso pais,



Calafateiros: Un oficio extinguido

Este oficio estivo moi relacionado coa constru-
cion dos barcos de madeira pois precisaban da es-
tanqueidade nas xuntas. Ata mediados do século
XVIII non atopamos a algtins (poucos) dedican-
dose exclusivamente a este labor no Morrazo pero
¢ facil deducir que os propios carpinteiros de ribei-
raxa adoitaban entregar os barcos ben estancos.

Neste sentido, tamén hai que matizar que os cons-

trutores galegos de barcos de madeira figuran nos
primeiros catastros s6 como carpinteiros (nume-
rosos) non podendo discernir cales se especializa-
ban na tarefa ndutica, ainda que non descartamos
unha certa autonomia marifieira, construindo o
seu propio barco.

LR

A propia palabra calafate, de orixe arabe, tam-
pouco axuda moito nestas datas pois chegou a Ga-
licia tardiamente e os especialistas locais en cons-
truiras embarcacions quedaron sen definir pois os
marifieiros galegos, eclécticos e simbidticos, non
adoitaban concretar esa categoria que vifia de fora.

Contodo, este oficio era moi importante na Ma-
rifia Real e os asteleiros do Ferrol contaban cun
nutrido numero deles e incluso era obri-
gada a sua presenza en todos os barcos
da carreira de América pois consta en
1587 que as naos debian cargar necesa-
rimente ...dos cuartos de brea que pe-
sen doce quintales, cuatro barriles de
alquitran, diez arrobas de estopa... € o
persoal para utilizala.

Os calafates da Marifia debian levar
os instrumentos necesarios como os fe-
rros de fender e rebater, o mazo, ¢ mate-
riais como a brea ou a grassa, que era

X. Dasairas

unha mestura de resina e sebo coa que se untaban
os mastros, masteleiros e perchas da velame para
conservalos.

Para o estanco do casco e da cuberta usébase a
brea (con manteiga ou sebo), o alcatran e a estopa,
procedente do cdnabo coa que se fiaba un cordon
do grosor e longura necesarios e impregnado co
alcatran metiase nas xuntas cos fendedores € o ma-
Z70.

Logo, previamente diluida a brea con lume, apli-
cabase esta con mais facilidade. Os calafateadores
empregaban ata oito ferros fendedores do canabo
impregnado (segundo o tamafio da fenda) que se
golpeaban con mazos ou macetas. O calafateo do
barco era a tltima operacidn antes da sua botadura
e ainda que hoxe se utiliza na reconstrucion de ve-
llas embarcacidns, nas de nova construcion a pe-
nas se usa pola mellora da técnica e das ferramen-

tas.
a Ferramenta calafateiro

W

ancas

Fendedores

AL
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de Bueu:
Unha mirada profunda

Gonzalo Pérez Barreiro

Nudibranquio (Polycera quadriliniata)

Bueu ¢ un municipio con
gran tradicion marifieira. A
maioria dos seus habitantes
continuan ligados dunha ou
doutra maneira co mar, ese
mar que tanto lles deu e que
tamén, por desgraza, tanto
lles quitou.

Moitos traballan a diario como pescadores ou mariscadores, outros
tantos gozan do seu lecer navegando polo seu litoral, e cando chega o
veran, as praias da sla costa abarrotanse de visitantes dispostos a tomar
o sol e bafiarse nas stas augas. Pero s6 uns poucos, moi poucos, se su-
merxen nesas augas para descubriren os secretos que se ocultan baixo a
sua superficie.

Desde hai méis de 15 anos, o Club de Mergullo Ons organiza cursos e
saidas de mergullo desde o porto de Bueu, para poder adentrarse nese
mundo submarifio tan proximo e & vez tan descofiecido que non deixa
de sorprendernos por mais veces que o visitemos: augas azuis e as veces Raia (Raja undulata)

Fanecas en pecio




Polbo (Octopus vulgaris)

Peixe pipa (Entelurus aequoraeus)

verdes, claras e 4s veces escuras, frias e as veces mais
frias, fondos con formaciéns rochosas caprichosas que
son fogar de innumerables especies, a cada cal mais es--
pectacular que a anterior: desde os cofiecidos polbos e cen-
tolas aos descofiecidos nudibranquios (pequenos animais
similares a babosas terrestres pero de cores vibrantes), e
dos grises congros aos belos espirdgrafos e polipos cory-
nactis.

Cando comecei a mergullar, hai mais de 40 anos, descu-
brin a maxia que se produce ao abandonar a superficie e
descender co equipo de respiracion autbnoma: o mundo
“habitual” coas stas preocupacions cotias desaparece, o
tempo cambia de ritmo, e un novo universo de sensacions,
sons e visions rodéanos durante o escaso tempo que a nosa
reserva de aire nos permite permanecer nel.

Un pequeno camarén

No meu caso, sempre tiven un sentimento encontrado:
por unha banda praceme enormemente poder contemplar
abeleza que me rodea cada vez que me mergullo, pero por
outra banda entristéceme comprobar que omeu entorno
familiar, amizades e xente en xeral non poidan deleitarse e
gozar desa inigualable e esplendorosa vision, desa sensa-
cion que xera o estar suspendido entre augas respirando o
aire acumulado no noso equipo de mergullo e contemplar
as marabillas que forman ese mal chamado “mundo do
silencio”.

Por ese motivo comecei a practicar a fotografia subma-
rifia, para poder capturar imaxes instantaneas do que via e
mostrarllas a aqueles que non tifian esa posibilidade. E
agora quero compartir con vostedes algunhas fotos toma-
das nos fondos de Bueu agardando que lles sirvan para des-
cubrir a algiins dos seus descofiecidos “vecifios” e, quen
sabe, quizais alguns se animen a unirse 4 pequena familia
de afortunados visitantes dos fondos de Bueu.

*Non se permite a reproducién das fotos sen permiso do autor.



EN ESTADO DE ESPERANZA.

Como o canto rodado dunha cancién de Dylan
ou unhailla en Grecia con Cohen de fareiro,
como un atardecer na estacion espacial
rodeado polo éter da nada,

como unha grea de esmoleiros,

calzados con zapatillas deportivas

e chaqueta de sméking, durmindo

sobre os bancos do xardin mais fermoso
dunha cidade de plastico e lixo,

con Wendy correndo entre unha multitude

de fume e sangre,

esparexendo ronseis de poemas as suas costas.

Unha escrita de alaridos,

de pés e mans retumbando,

de libros abertos polas ilustracions terribles
dos relatos infantis, de fadas e dragdns,

de homes lobo anoando gravatas

en camisas de veludo,

de fragas onde perderse e eclipses sen final.

Con Wendy a remollarse no areal sen nome
da llla do Tesouro, ou na praia das Dornas,
a sombra das tostes, mascarén de min,
danzando baixo as constelacions en Ortigueira,
nas escaleiras de Trafalgar Sq.

con movementos de mifoca,

zafando dos trasmallos,

de amocelos de chumbo como Iéstregos,
ou balas dunha stratocaster

soando nun concerto de dias azuis

en Paredes de Coura

Era Wendy cun vaso de cervexa

a rebordarlle pola comisura dos beizos .
entre chamadas e recados, . T
mapas perdidos no fondo dunha bolsa extraviada,
era unha minima tenda de campaia

e unha viaxe por autoestrada a Berlin, g™
era a bandeira esfianada dun pais chamado Nunca Mais}
unha cartografia de confidencias e sorrisos,

de nubes fotografadas, de pasaportes e.retratos de carné,
de acenos violentados polo desexo.

Era Wendy de esguello, deitada, de pé,
asomada a un balcén,

era unha estatua de sal perdida na néboa,
reclamando que, por favor, amencese

xa dunha vez.

Era iso e era o silencio dos amantes,

a vergonza de amarse,

era unha paixon desbocada

e olladas atravesando o tempo.




Era Wendy andando en silencio,
cruzando a fronteira de Portbou

cara 4 Republica de Salo,

era Walter Benjamin nunha escena muda
dirixida por Pierre Paolo Passolini

nunha noite sen ceo, un ceo sen estrelas,
un mar de imaxes oceanicas

navegando por prazas e descampados,
en cines de herba que fumabamos

con mirada desenfocada polo pracer,

con Wendy emerxendo dunha pantalla
que era espello e chaira de papel,

parede e muro de grafite nun arrabalde de Rabat,
ou nun barrio perdido de Barcelona,

ermo devastado e ardido de non saber toparnos, "
respirando ausencias de balea varada ' ”
ou melancolias de paxaro engaiolado. :

Era non saber prender lanternas

ou carrexar baleiros en baldes de folla de lata,

era unha estrutura en Compostela

e unha esquina que inauguraba abismos,

era Jean Seberg en Nanterre e Margarite Duras en Hanoi,

eran milleiros de pasquins prefiados de rabia

sobrevoando a Praza do Toural,

eramos unha enchente en movemento,

empoleiradas nun berro,

enrouquecendo de volume e esixencia: nés parimos, nés decidimos.

Era a doce barba branca dun poeta de nome Walt Whitman
despedindose da transparencia do aire,

no vagon dun tren con rumbo as estrelas,

era un neno sofiando que viaxaba nese tren.

Eran ondas a traballar sen fin

nas mans agarimosas da mifia nai
mentres amasaba o amoado das linaxes familiares. =
Era estar ali, inmobil,

fundido no tempo Unico da escoita,

era liscar dos mandados,

de ir apaiar ovos ao galiieiro,

de mazar polbos no penedo,

era a penumbra ameazante do interior dun confesionario

e corredores de buxo no campo santo da orfandade.

Era Wendy asubiando sons en chifres que viiian de tan atras
no tempo que neles cabia a sen razén dunha especie

que alindara mamuts no albor do mundo.

Eran filas de botdns en braille

dun elevador viaxando cara ao interior da terra :
por tuneles de acibeche, o
eran musicos a tocar nas estacions o 1
himnos de futuras revolucidns. f'on ot



Eramos cinco irmans, cinco, en armas,

con orde de avanzar en trincheiras de sabas e almofadas

que voaban coma meteoritos,

brancos dunha guerra sen mortos nin feridos,

eramos corpos en construcion,

sen culpa nin linguaxe,

coa xeografia do mar aos nosos pés.

Era Wendy reclamando a paz e a palabra,

mendigando un prato de esperanza as portas do paraiso,

era a ausencia desa esperanza

na morte por eliminacion sen posibilidade de reencontro.

Eran arames, estadullos, muros,

valados, lindes, cancelas,

ferrollos, atrancos, barreiras,

vidros de fio metalico,

eran miles de toneladas de terra equivalentes ao tamafio do planeta,
toneladas que non chegaran para encher o buraco onde soterraran
a Federico Garcia Lorca.

Eran moitas horas de desvelo e pregarias,

como barcos fondeados

ou a espera de amarrar nos portos do exilio,

naves da materia liquida que circula polas veas da miseria e do odio,
dunha fame milenaria en doses de castigo e renuncia,
tortura de ter nacido nos paramos desolados

dunha historia da que non se fala,

esa que avanza por avenidas sen autos nin luces de neon,
sen arbores de Nadal,

epiderme asfaltada de bagoas e lamentos,

blues ritmico de palmas, de guitarra sen cordas,

de gorxa afdnica e auditorio sen ninguén.

Era Wendy apagando as luces e pechando
as portas dun pub en Londres, era aboiar por

Istambul, agardar por un taxi en Bos Aires,

ler en voz alta os poemas de Mark Strand, \
alugar un cuarto en Amsterdam para chorar de soidade, \
prender un cigarro e apoiar os c6bados nunha das mesas do fondo,

na taberna de Checho, no Curro de Ons, .

e oir voces amigas nos patios da infancia.

Era Wendy oficiando a cerimonia sen liturxia de
querernaos, era revirarnos no escuro, deixarnos ir,
esquecer, calar, abandonarnos ao non estar de ser.
Era todo iso e aboiar no mar sen fondo de Pedron,
cos ollos pechos, sen goberno nin corrente...

alén de nds, mais ala.

Poema: Xaime Toxo
llustracions: Isidro Cortizo
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O’ Xedas

Trifulca no areal de Beluso en novembro de 1908

Encascador e faenas de pesca na praia de Bueu en 1904

Volvo sobre a pista, como se di nos circos
acrobaticos, e nas pesquisas policiacas; e aso-
ciando ideas, facendo memoria, xa que non
podo facer entendimento, vén ao meu fraxil
recordo, o conato de motin que ocorreu hai
unhas semanas na praia de Beluso entre mari-
fieiros de Cabo da Cruz, Palmeira, Muros, Ri-
beira, Vilanova e Vilagarcia, en numero de
mais de douscentos, patrons e tripulantes de
lanchas e dornas, verdadeiros almacéns flo-
tantes desalga, que sededican 4 compradasar-
difia nesta ria. Foi un barullo inmenso o que se
armou por diferenzas de prezo nunhas cestas

de peixe, agredindose con pedras e remos, en
batalla campal, de cuxas resultas apareceu fe-
rido, por golpe deremo e machucado, un mari-
fieiro de Cabo da Cruz, intervindo con este
motivo nos autos, o xulgado de instrucion do
partido.

Istolévanos, como pola man, 4 necesidade de
proveer a seguridade persoal en Bueu, volven-
do a solicitar, da autoridade competente, un
Posto da Garda Civil, que xa noutra ocasion
estivo concedido, sen que saibamos por que
non se realizou tan urxente mellora, que recla-

ma este pobo a vozen grito. Buen amigo

Praia de Beluso

Alegoria e cantigas de Bueu

Ailla de Ons
preiada do mar
durmiuse no berce

que abala o luar.
(Amado Carballo)

Pr’onde vas nena
non pérda-lo tren
Troque, troque, troque...
Vou para Bueu.

Téceme unha rede d’ouro
tecedeira, tecelan
que quero sair a ardora,
amores quero pescar.
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A saida estaba prevista posa o Xores , man
bapco batecipo ; Lais , Sante , Hewar , cu ; tamdn
Antape , € o lrmdn Pope , un papaz de Medio
Ambicnte , o patein ¢ catro raltos ; pero o temparal
do sap cpa tan florte guc fol imposible partir . Era o
Nowew Saato,

O renpes amainon wn pouco ¢ , por fin
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O rcbasap a panta de Udpa o mar presentoase on

serde , baldeaba a caberta de banda o banda
anpastrands todo o gae non estaba ben amarrado .

Neses momentos o medo , @ ingacdanza
provicache anha especie de exedtaciin gue se
conffande coa valentia,
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Reffuxiados nun caberto dun compo de traballo
deserto xantomos latas de pataghullos * ¢ mexdiing
en escabeche con pan pescso . Non hai cartos abondo
e mndo pas pagas €scs almopzos.

O domingo tifiamos prevista d rvolta no bapco de
vasaxe .0 “VILLA de MEIRA”, pero o mal tempo
outr Kz , aprazod a salda @ lans , chovia tanto gue
pasamos todo o dia na de Checho , ¢ af pinted algins
de estes apantes.

£2e funs non fomos d clase.
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Actividades

06

Na hora de comezar estas linas semella que os
tempos da pandemia e homenaxes quedan moitas
millas atras,como cando a costa comeza a perderse
afundindose no horizonte.Se ben os dous
ultimos anos foron, por mor de todo o
acontecido, un antes e despois na asocia-
cion,achegada de novassocias,novos pro-
xectos, novas ideas e, especialmente, vol-
veranavegar easistira Encontros senlimi-
tacions,son o combustible que precisaba-
mos para erguer a vista cara adiante e mi-
rar cara o futuro conambicion.

XXIV Encontro de embarca- g&==
cionstradicionaisde Bueu

O noso particular curso comezou
cunha das mellores novas que podiamos

ter: a organizacion do noso tradicional Encontro.

Agradecemos dende estas lifias a todos os tripulan-
tes que compartiron con nés uns dias de ledicia
entre navegacions,actividades, vermus, papatorias e
cantares. De entre todas as actividades quixeramos
destacar o moi sentido homenaxe aVictor Domin-
guez con todas as embarcacions fondeadas na Banda
do Rio ao caron do Chasula, dende onde Beatriz
Martinez e Diego Langarika tocarian unhas pezas
que, fusionandose co son das ondas do mar e o res-

pecto dos asistentes, fixeron do acto un momento
moiagradable e sentidodvez que solemne.

GALOO

Avoltaaosencontros

Con todo,como ben saben todos aqueles que or-
ganizan esta clase de eventos, estes non se desfrutan
realmente cando toca ser quen o organi-
za, polo que a sensacion de tornar a nor-
malidade veu da man de volver a asistir a
outros encontros.

Enxullo tivemos a sorte de termos un-
ha pequenarepresentacion nas XVIl Xor-
nadas de Cultura Marineira, Muros Mira
ao Mar,acudindo a unha das mais altas das
Rias Baixas co pequeno bote polbeiro La-
goas, que despois de moito tempo confi-
& nado na nosa ria, percorria unhas cantas
millas (e uns cantos quilometros).

Xa no mes de agosto, participamos na
XVII Xuntanza de Embarcacions Tradi-
cionais de Moana, desta vez tendo a oportunidade
de darlle unha volta case enteira ao Morrazo nunha
travesiade practicamente sete horas na que alterna-
mos momentos de moitisimo vento,e outros de que-
daraboiados.Contodo,a sensacién de navegar para-
lelos 2 Costa deVela endexamais aburre, nesta oca-
sionno Vilade Bueu.

Xaenfilando ofinal do veran mandamos o prime-
iro convoi da tempada,desta vez ao que xa constitlie
un clasico na nosa axenda como a XXVI Concen-
tracion de EmbarcacionsTradicionais de Combarro.
Atoparnos en grupo nun entorno tan excepcional
como o que se xunta nesta vila foi un balsamo
para moitas de nds;terrazas cheas no mara-
billoso casco vello, musica do Armadifa de
. fondo e velas no fondo da Ria de Pontevedra,
ofrecen unha das mellores panoramicas que
os amantes das embarcacions tradicionais
podemos ter. Este caracter de irmandade
que mantenen os Encontros continuou na



regata a vela, onde as tripulacions se mesturaron
paraconecer e probar outras embarcacions.

Por outra banda, case sen querelo, fixémoslle a
nosaparticularhomenaxeanosavilaganandoarega-
ta de remos coa traineira Pescadoira, dandolle un uso
semellante ao que este tipo de embarcacions tina no
pasado, ainda que sen peixe para vender. Debe ser
quealgo se nos pegou dos nosos vecinos eamigos do
ClubdoMardeBueu...

Pero se cabe, a mellor sensacion despois de asis-
tira estes encontros € ade que nos souboa pouco, e
que de aqui en diante queremos navegar mais e asis-
tiramais xuntanzas.

Este ano toca o XVI Encontro de Embarca-cions
Tradicionais de Galiciaen Sada, miramonosalé!

Onosodiaadia:ostraballos nanave

Con todo,ainda que sexan as navegacions as que
enchana nosa memoria de anécdotas,non podemos
esquecer o noso dia a dia dos infinitos traballos que
tenenlugar no noso pequeno templo da nave de Pes-

cadoira.A praia de Petis é testemuna das veces que
entran e saen barcos polo portalon,sexan os nosos,
polos traballos habituais de mantemento (lixar, bo-
tar aceite ealcatran,restaurar) ou con outros barcos
tradicionais de particulares,amigos e outras asocia-
ciéns cos que sempre estamos encantadas de cola-
borar.Eaquionde se tece o compafeirismo daasoci-
acion e onde se planifican as vindeiras travesias e sin-
graduras.

Arestauraciondojosél

Continuando os labores do pasado ano, segui-
mos coa posta a punto do José |, como xa comenta-
mos no artigo anterior, o primeiro bote a motor da
Asociacion,o quefai que,mais alo de madeira,trapos
e cabos, aos que estamos acostumados, tehamos
que familiarizarnos un chisco coa mecanica.Non sen
re-compensa, sexa dito, pois o son destes motores
ve-llos é dos que fan viaxar ao pasado e non deixa de
ser unsimbolo para osnosos devanceiros que come-
zaronadedicarse a baixura tendo que adaptarse aos,
daquela,novos tempos.

A construciondaMareira =

Tamén enlazando cos tra- ;
ballos do ano pasado, segui- |
mos da man do incombusti-
ble Purro avanzando na cons-
trucion da dorna de tope
Mareira,a cal esperamos que
neste 2023 viva a sua botadu-
ra.Sempre é unha ledicia ob- ¥
servar como aos poucos se
vai conformando, do que ao

primeiro era unha quilla ao que agora é xa practica-
mente unbarco completo.

Sen mais, agradecerlle a todos aqueles que ao longo
destes meses vinestes a xunto noés, sexa a nave a bo-
tar un tempo ou a navegar.Seguiremos outro ano pa-
ra contarvos como nos foi nos nosos proxectos e
andainase,a horade que se publique esteartigo,esta-
mos seguro de que teredes novas dalgun evento que
andaremosaargallar.

Comasempre, boa proa!



Ef@méﬂ‘ﬂd@ A galerna de 1930 en Bueu O’ Xedas

O 19 de xaneiro, as autoridades maritimas xa alertaran da chegada dunha potente galerna pero
esta non se produciria ata o dia 27, sendo que a falta de noticias das parellas de Vigo puxo en alerta
ao gardacostas “Uad Martin” de Marin que saiu en auxilio dos mesmos. En Bueu, o impofiente mar
botou cara a Montero Rios as embarcacions, quedando moitas destrozadas, un balandro de Alonso
e Hijos foi a pique en Portomaior cun cargamento de 18 bidons de aceite e caixas de conservas por
valor de 5.000 pts. e o vapor “Maruja”, de Arturo Pereira, quedou esnaquizado ao bater contra o
dique frente 4 Lonxa. As xentes do mar e moitos vecifios empregaronse en auxiliar a alguns barcos
en serio peligro. Nesta altura, os danos eran contiosos e temiase a prolongacion da galerna...

Efectivamente, na madrugada do dia 1 de febreiro volveu a repetirse e algins barcos buscaron
refuxio en Beluso o que non evitou danos contiosos nos botes e lanchas, que se amoreaban esnaqui-
zados en Montero Rios despois de levaren un horreo por diante. As ondas e o vento derrubaron a

torre da Mourisca, unha casa situada en primei-
ralifia da praia acabaria esborrallada, o espigon
e o molle, recén rematados, sufriron grandes des-

perfectos, igual que as ramplas e a Lonxa.
Moitas vivendas, a fabrica de Pereira e alguns
comercios e Correos resultaron asolagados. Os
= danos causados calcilanse nuns 50.000 duros pe-
' ro non houbo perdas humanas, ao contrario que
nas flotas de Bouzas e Redondela das que perde-

ron a vida 45 mariiieiros.
Fotos de Ocafia




Barcos de pajpel

\Vodas de Prata da Asociacion PineirOns

Desde a Asociacion “Os Galos” damoslle os parabéns a esta asociacion amiga e compaiieira que xa
cumpre 25 anos na defensa e recuperacion dos valores culturais de Ons, de Bueu e de Galicia. Con tal mo-
tivo, recollemos o artigo que publicou Marcos Gago na Voz de Galicia o 13 de maio deste ano.

Unaboa parte da memoria dos vecifios de Ons sobreviviu aos avances da moderni-
dade grazas 4s actividades da Asociacién Cultural PineirOns, que cumpre 25 anos
divulgando e protexendo o legado etnografico, cultural, historico e ecoléxico dailla
. budetense. Este colectivoxurdiudafusion de dtias agrupacions, Pineirae AmigosIlla
de Ons, de ai 0 seu nome, e o seu primeiro presidente foi Laureano Mayan, ao que
seguiron Lino Pazos e posteriormente Tino Pardellas, o seu actual portavoz.

Pardellas explica que naqueles dias de 1998, PineirOns xuntou a un grupo de per-
soas quetinan interese naIlla e que pasaban nela tempadas mais ou menoslongasno
. veran. «Coneciamonos, titamos inquedanzas culturais e nas nosas conversas sobre
6 25 nHEM|n Ons deducimos que os seus aspectos socias, etnograficos e historicos estaban faltos

de estudos e traballos e que habia que ponielo en valor», resalta. Habia traballos en
marcha, peroatituloindividual e, daquelas charlassobreaillaxurdiua asociacion que ataodia dehoxe man-
tén o seu legado, investigando «todas as peculiaridades» deste enclave insular budetense. Charlas, mesas
redondas e, sobretodo, a edicién anual da revista Aunios, cuxo tltimo nimero se presentou en maio, foron a
caramaisvisibleanteopublico, tantonaillanoveran,comonacomarcanoinverno. Osestudosabarcanunha
gran variedade de aspectos relacionados coa illa e as stias paxinas acollen artigos e poemas de numerosos
autores, tantolocais como doutras partes de Galicia. Avinculacién de moitos dosintegrantes de PifieirOns co
Grove é arazon pola que arevista tamén acolle habitualmente varios artigos da cultura e sociedade meca. A
comunidade insular que se estableceu a principios do século XIX abandonou a illa na segunda metade do
século XX, regresando, polomenosnoveran, desde as dtias ultimas daas décadas do século pasado. Moito se
perdeu entén, pero PineirOns logrou cumprir algiins dos seus obxectivos, evitando que se perdese o recordo
do que foi e como cambiou esta microsociedade sen igual en Galicia e cuxo illamento, nunca mellor dito, lles
permitiudesenvolverunhaformadeseredetradiciéonstnicas.

AUNIOS

rm

XIX cando despois da invasion francesa se quixo

fortificar a illa e de ai xurdiu outra vez a problemati-

ca da propiedade da mesma. Eu penso que eses arti-
ssmm 20S sobre a propiedade da illa son aos que eu lle da-
ria mais valor.

-Algun outro mais?

-Si. O segundo grupo importante de artigos serian
os etnograficos porque durante dous séculos Ons foi
unha comunidade que estivo illada, tanto xeografica
como institucionalmente e non tiveron ningunha influencia de
fora. Por iso todas estas caracteristicas etnograficas tiveron un

(Entrevista a Tino Pardellas)

-Cales son os obxectivos de PineirOns?

- Dar a cofiecer todas as peculiaridades de Ons: his-
toricas, antropoloxicas, arquitectonicas, naturais e
econdmicas. Queremos que as poidan logo estudar
xente especializada e se lles dean o valor que tefien e
se protexan. Ese ¢ o obxectivo principal da asocia- *
cion e da revista Aunios, € creo que 0 conseguimos
ao longo destes 25 anos.

-Que artigos destacaria neste cuarto de século?

Tino Pardellas

-Practicamente todos. Dentro da parte histdrica po-ria todos
sobre a propiedade da illa, porque sobre este tema hai moitas
dubidas sobre a sua legalidade e pasaron moitas cousas. Foi
doada no seu momento por certos reis 4 Igrexa Compostela e
digamos que o Arcebispado foi o que era e sigo pensando que é
o dono da illa. Ao longo dos séculos ocorreron unha serie de
tematicas e problematicas de pasos e foros que foron da Igrexa
a particulares. Son uns foros que tifian unhas clausulas que
habia que cumprir.

-Cumprironse?

-Creo que non. E despois hai unha gran historia no século

gran valor e € un punto que se perde. Mentres que a parte histo-
rica se pode estudar en calquera momento indo a arquivos e bi-
bliotecas a parte etnografica pérdese coa morte dos vellos que
aformaron. E iso € o que estd ocorrendo en Ons.

-Por exemplo?

-Hoxe, persoas que nos poidan falar da Santa Compaiia, da
bruxeria... contarianse cos dedos da man e igual ata nos sobra-
ria algin. Outro caso é a toponimia. Hoxe en dia so se cofiecen
os trinta ou corenta lugares onde a xente vai pescar, pero se lle
falas doutros lugares dos que nos falaron os seus avos, a xera-
cién actual xanon sabe onde estan.



Barcos de papel

Opera prima literaria de Mario Otero

Adoitamos resenar aqui con preferencia aquelas publicacions que tefien algunha rela-
“DETAT cion co mundo do mar e ainda que xa vai case un ano da sua presentacion en Bueu pola
'\_ﬂl TRE Libraria Miranda non queremos deixar de apoiar aqui a divulgacion

deste libro. Tratase de “La cancidon de la salitre”, primeira obra publi-
cada do xoven autor cangués Mario Otero Lemos, ambientada no Mo-
rrazo e cunha forte dose de realismo méaxico: O protagonista decide dei-
xar a casa familiar nunha apacible manancina ao escoitar que o vento
lle empeza a contar historias de navegantes nas que o océano cobra vi-
da, aflorando sentimentos de amizade, amor e tamén de desgrazas. Mario Otero

Operacion Marea Negra

e Ssing En agosto do pasado ano, a libreria Miranda coa colaboracién do Concello, organiza-

ron a presentacion do libro “Operacién Marea Negra” do xornalista galego Javier Ro-

I"l[lml]lm mero. A modo de cronica moi documentada, narra as peripecias dos

_ tres tripulantes, un deles de Vigo, do primeiro semisumerxible captu-

rado en Galicia que transportaba uns tres mil quilos de cocaina desde

MMI[H NI}HH Colombia baixando polo Amazonas e cruzando o océano Atlantico ata

Galicia nun percorrido de 3.000 quilémetros de rio e 6.000 de mar. A

sua peripecia, como sabemos, remataria co seu afundimento na ensea-
dade Aldan e a captura dos tripulantes.

e e ————— T —

Javier Romero

Sobre a muller no mar

Entre as novidades aparecidas no pasado ano resefiamos este libro, escrito en caste-
lan, que fai fincapé nas numerosas pexas histéricas referentes 4 incorporacion da mu-
ller aos &mbitos marifios. Curiosamente, esta escrito por dous homes, Bartolomé Ca-
novas e Raul Villa pero, iso si, prologado pola ministra de Defensa Margarita Robles e
mais a Conselleira do Mar de Galicia, Rosa Quintana.

O traballo recolle dous periodos: Un que chega ata o século XV e outro mais actual
que comeza en 1984 ao se incorporar a primera oficial da Marina Mercante ou a
Armada espaiola en 2005. Este libro foi publicado o pasado ano pola editorial Bita,
ligada ao Museo Naval de Ferrol,

Luis Davila, Premio Trasalba 2023

Cando estabamos a pechar este ntimero, recibimos a noticia de que o prestixioso
Premio Trasalba deste ano foille concedido ao noso vecifno e colaborador Luis Davila
que desde hai moitos anos vén publicando as vinietas de O Bichero no xornal Faro de
Vigo, xa recopiladas en varios libros. A Fundacion Otero Pedrayo, que € a que convoca
este premio, destaca os méritos de Luis Davila na defensa e divulgaciéon do idioma gale-
g0, non so6 a través das suas tiras comicas e publicacions, senén tamén polos espec-
taculos creados en torno a elas coa colaboracién de Carlos Blanco que foi o encargado
dalaudatio o dia 25 de xuno que foi cando se lle entregou o premio nun acto na Casa de
Trasalba en Ourense. Desde estas lifias queremos darlle os nosos parabéns e sumar-
nos ao recofnlecemento publico do seulabor a prol dalingua e a cultura galegas.




Asociacion de Amigos
das Embarcacions
Tradicionais




