Bosques flotantes:

Da madeira e dos barcos

Xerardo Dasairas

Desde a antigiiidade e ata mediados do século XIX, a madeira foi o elemento primordial na construcion
de barcos de todo tipo pero o maior consumo e reserva da mesma estivo ata mediados do século XIX baixo
o control da Mariiia que consumiu milleiros de bosques para armar as flotas de guerra e comercio de cada

época sobre todo os galeons e navios de lifia.

A consulta de documentacidn sobre unha denomi-
nada Visita de las Dehesas y Plantios de la Jurisdi-
cion de Cangas en 1789 levounos non s6 o cofiece-
mento da situacion forestal desta zona do Morrazo
sendn tamén a abrir campos de pescuda sobre o em-
prego da madeira, materia basica xa desde tempos
antigos na construcion de barcos. O primeiro que se
deduce ¢ o monopolio e control que se lle outorgou
4 Marifa desde séculos atras sobre as masas fores-
tais, incluso as privadas, co fin de prover de madeira
aos asteleiros para a construcidn dos barcos de gue-
rra e transporte. Cofiecendo esta longa exclusivida-
de do Estado sobre os bosques, cabe unha segunda
reflexion que nos leva a inquerir como conseguian
enton os nosos marifieiros a madeira para construi-
ren as suas pequenas embarcacions de pesca. Da do-
cumentacidn s6 extraimos a necesidade de presen-
tar un Memorial ante as autoridades de Marifia no
que constasen as medidas e tipo de barco e a madei-
ra a extraer para construilo, asunto este que demora-
ba bastante na sua aprobacion ou condicions de cor-
ta, pois tifia que ir ao Ferrol e voltar co ditame do In-
tendente.

De certo que temos avanzado un bo treito no cofie-
cemento histérico dos nosos barcos “tradicionais”,
nas artes de pesca e na sua adaptacion a estes, xeran-
do novos tipos de embarcacions e velames, todos
axeitados a cada circunstancia do traballo...

Mais, os datos sobre a obtencion da chamada
madeira de construcion segue a ser escaso e incluso
os que hai sobre os nosos carpinteros de ribeira son
confusos ao declararen este oficio a mediados do
século X VIII, s6 uns poucos, ao igual que os calafa-
teiros que se contan cos dedos da man. Ante isto sO
cabe deducir que a obtencion de madeira (pouca)
para facer un barco procederia das demoucas (po-
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das) ou eludindo o control oficial mediante a corta
furtiva. Quen debian ter facil acceso 4 madeira po-
las grandes flotas de barcos de pesca baixo o seu con-
trol eran as entidades con certo poder autonomo co-
mo eran os gremios da época, baixo xurisdicion ecle-
siastica a maioria deles. Neste aspecto temos atopa-
do tamén que moitas embarcacidns de pesca (dor-
nas ou lanchas) pertencian a xentes adifieiradas que
lles alugaban a embarcacidn a un ou varios marifiei-
ros en troques do quifién correspondente (como 0s
foros na terra) o que indica a dificultade de contar
con barco propio, ainda que tamén se constatan
varios marifieiros compartindo embarcacion.

Desde o século X1V xa temos referencias de utili-
zarse 0 xeito como arte de pesca nas rias € posterior-
mente xurdirian os societarios cercos da sardifia que
empregaban basicamente un barco longo (trinca-
do), pinazas e pirlos. Deste sistema de pesca comu-
nitario que decae a mediados do XVII temos bas-
tantes referencias pero a penas podemos enxergar
que os trincados se chamaban asi polo seu casco a
calime e as pinazas (a tope) por utilizar o pifieiro (?)
nasua construcion.

No século XVIII a dorna seguia en activo con cer-
ta especializacion, cedéndolle logo a predominan-
cia na pesca as lanchas (do xeito) ata a chegada das
traifieiras do Cantabrico a finais do XIX. Entreme-
dias, hai constancia da construcion dalgunhas lan-
chas de xabega propiciada polos asentamentos dos

-
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fomentadores catalans en Bueu e naria de Aldan.
Contodo, na Galicia do século IX se ben non habia
problema de madeira, si que careciamos de exper-
tos navais pois o bispo Xelmirez tén que recorrer a
construtores italianos para facer uns barcos cos que
combater as incursidns agarenas na sua xurisdicion.
Estes construiron en Cesures uns barcos definidos
como galeas e que polas notas aportadas (poucas)
eran semellantes aos dromon, predecesores das gale-
ras mediterraneas. Despois disto, non volvemos a
ter datos sobre a construcion de barcos en Galicia,
nin da materia prima empregada nos que habitual-
mente se facian para a pesca, ainda que o podemos
deducir polas fragas de carballos, os soutos e pifiei-
rais existentes, por esta orde de importancia.

Reproducién dun barco medieval

Os asteleiros

A construcién de flotas de guerra e transporte ini-
ciase na area mediterranea pola necesidade de com-
bater o poder turco-agareno, xa que era unha cues-
tién de expansion e conquista dos respectivos rei-
nos. Tense como certo que as primeiras atarazanas
(asteleiros) foron construidas en Sevilla en 1252 en
tempos de Afonso XII, seguindolle logo as de Bar-
celona, Malaga, Denia, Valencia, Cadiz... que cons-
trien galeras con madeira de pifieiro, acifieira, ol-
meiro, freixo, laranxo e outras arbores propias des-
tas zonas.



Mais, o descubrimento
de América vai mudar an-
te a perspectiva de ter que
cruzar o Atlantico, que se
fixo, curiosamente, cun-
has embarcaciéns portu-
guesas denominadas cara-
belas e construidas en Sa-
gres, adoitas para os peri-
plos maritimos (costean-
do) coloniais iniciados
por este pais anos antes.
Porén, a experiencia da navegacion, puxo de mani-
festo a febleza destes barcos pola madeira utilizada
na sua armazon, chegando 4 conclusion de que a de
carballo era a mais idonea para enfrentar os embates
das ondas atlanticas e para facer uns barcos mais
rexos, xurdindo os chamados galedns. Agora, a solu-
cidn estaba no norte, cuxas masas forestais tifian o
carballo como especie predominante pero van topar
coa resistencia popular polo rendemento que os ve-
cifios lle vifian tirando a estas fragas, ainda que pre-
ferian dedicalas a outros usos como o pastoreo pois
segundo eles as arbores estorbaban. Esta situacion
vaise agudizar co incremento da poboacidn e a falta
de arborado para a construcién naval comeza a ser
un serio problema polo que en 1518, o emperador
Carlos V vai emitir unha Pragmatica o 21 de maio
deste ano baixo o titulo de Formacion de Nuevos
Plantios de monte y arboleda y de ordenanzas para
conservar los viejos y nuevos.

Pragmatica de Carlos V de 1518

Bien sabeys como para remediar la mucha deshorden
en cortar ¢ talar de los montes de las dichas ciudades, vi-
llas v lugares e por la mucha falta que abra ¢ ay en estos
nuevos reynos de montes ¢ pinos ¢ otros arboles [ ... ]. e
viendo que sin esto no se prove e se pusiese remedio po-
dria venir andando ¢l tiempo en mucha necesidad ansi de
lefia como de madera e pasto ¢ abrigo de ganados [ .. ]
que en la parte donde oviere mejor disposigion s¢ pongan
¢ planten lucgo montes de encinas ¢ robres ¢ pinares. los
que convengan ¢ vos vieredes que fueren necesarios de
poner ¢ plantar para que en cada una d'esas ciudades,
villas ¥ lugares aya abasto de madera ¢ lefia ¢ abrigo para
ganado | .. ] e deys horden como los dichos montes ¢ pi-
nares ¢ olros anvoles ansi los antiguos que teneys como
los que estan puestos v plantados |...] se guarden y con-
serven e que no se arranguen ni falen m saquende cuajo...

i TR
2 _-T."ﬂ‘.ﬁ.r

Carabela portuguesa

Galera

Unha galera das construidas nas alarazanas barcelonesas pre-
cizaba de entre 200 e 300 pifteiros mentres gue para un galedn de
260 toneladas (grande) empregabanse ata 500 carballos, Na cons-
tru:ic'rn de sale barcos, feitos en 1568 en asteleiros do norte em-
pregaronse 8. 300 carballos,

Mais, o asunto seguiu sen funcionar a teor dun in-
forme de 22 de febreiro de 1567 onde se manifesta
que los montes antiguos estan desmontados, tala-
dos y rozados, y sacados de cuajo y de nuevo son
muy pocos los que se han plantado, ni los arboles,
ni las plantas que se han puesto en las riberas y
otros lugares publicos concejiles y de otros hereda-
mientos particulares y que la tierra en la mayor
parte de estos Reynos esta yerma y rasa sin arboles
ningunos, que lefia y madera ha venido a faltar de
manera que, ya en muchas partes no se puede vivir.

Xa que logo, esta situacion vai xerar unha suce-
sion de ordenanzas para os plantios, primeiro muni-
cipais ou concellis e despois de interese real como a
Ordenanza Real de Montes y Plantios, unha vez que
o problema xa alcanza a cuestion de Estado. Unha
das razons estaba na cantidade de incendios inten-
cionados para a obtencion de pastos que obrigan ao
rei Filipe Il en 1558 a decretar “... que cada y quan-
do acaesciere quemarse algun monte, dentro de
cinco 0 seis afios no entrase en él ningun ganado so
grandes penas”.

A construcion naval en tempos de Felipe I1 vai de-
caer nas antigas atarazanas mediterraneas e as abon-
dosas plantacions de carballos do norte levarian, a
partir de 1562, ao establecemento de varios astelei-
ros en Colindres, Santofia, Orio, Zorroza, Pasaia...
onde se fixeron alglins barcos de ata 50 m.



Foi Cristobal de Barros y Peralta, Superinten-
dente de Fabricas, Montes y Plantios do Cantédbrico,
quen desde 1570 comezaria a elaboracion dun
extenso informe sobre a recuperacion da flota naval
e a situacion dos recursos necesarios (bosques) para
esta industria. Reproducimos unha parte do Infor-
me por aportar interesantes datos sobre a situacion
dos montes e bosques galegos nestas datas.

Galicia no Informe do superintendente
Cristobal de Barros y Peralta 1570-1575
En la costa de las Quatro Villas, Asturias v Galicia hay

mucha Falta de montes, v enla de Asturias y Galicia eran-
dissima porque apenas en loda ella se vé un roble que apro-
veche sino donde la aspereza de la tierra le defiende: sola-
mente hay algunos en Galicia dende Rivadeo hasta Ferrol
v Meda, v enestas dos Provincias cortan v disipan. y que-
mian sin orden los montes publicos ¥ concegiles, v con
mas exceso en la de Galicia. ...en Asturias v Galicia no se
ha provehido hasta ahora cosa alguna, que manda, que los
Corregidores vayan personalmente i todos los lugares de
sus corregimientos que estubicren i dos leguas de la Mar
v Rios navegables.., Enestas tres Provincias (Santander),
v sefialadamente en Asturias v Galicia hay poquissimo o
ninguno cuidado de plantar, y grandisimo desordenen el
corlar, quemar, v disipar los montes, porgue no hav ague-
lla precisa necesidad dellos por no haber herrerias en can-
tidad considerable, ni necesidad de carbon para ellas, v
porque como muchos montes son publicos cada uno se
aprovecha dellos a su voluntad. se ha de prohibir en ellos
que ninguno pueda conar pic de roble sino fuere para ede-
ficio de casa & de Nao que se haga en la propia Costa, m
descorlezarle, porque como al roble le sube la virtud entre
la conteza v madera. descortezandole s¢ seca.

Seria 0 mesmo Barros quen en 1574 elixise o lu-
gar de Potrafiés na bahia de Santander para estable-
cer un asteleiro e centralizar a construcion naval do
norte. Mais, ao aumentar o tamaflo dos barcos, a fal-
ta de calado obrigou a trasladalo a Guarnizo, perto
do anterior, escollido polas suas condicions de pro-
teccion e calado e tamén cerca das masas de carba-
llos, madeira primordial para as pezas da estrutura
dos barcos e da obra viva dos mesmos. Un ano des-
pois, ademais do Pais Vasco e Santander, incorpora-
rianse Asturias e Galicia 4 politica de plantios e su-
ministro de carballos, freixos e outras madeiras pa-
ra a Marifia. A xurisdicion establecida por Barros
comprendia ata as duas 1égoas (11Km.) de bosques
da costa ao interior e incluia os rios para o traslado

Os asteleiros de Guarnizo (Santander)

Ria de Solia

Asgrandes masas forestais de carballos, o Gﬂ|ﬂd4.'; da éha?‘rada
Canal e a proteccion natural deste enclave definiron a ubicacion
deste enclave con dous asteleires, un para navios de lifa e outro
para fragatas: Entre os anos 1720 e 1770 foron arrasadas unhas
50.000 hectareas dos bosques santanderinos, chegdndose a al-
canzar & cifra EﬂE 10 millprta de arbores para a construcion e as for-
was de fundicion de canons e obxectesmetalicos dos barcos.
da madeira, obrigando a unha replantacion técnica
anual establecendo unha lexislacion e consecuen-
cias legais por incumprimentos, sentando as bases
dapolitica forestal da Armada ata as disposicions de
Madozen 1848.

En 1581 consta que se botaron en Guarnizo por pri-
meira vez, nove barcos, nomeados agora como ga-
ledns, con destino ao transporte e escolta (artilla-
dos) da flota chamada de Indias. Sete anos despois,
en 1588 cando se forma a chamada Armada Inven-
cible, que tentou invadir Inglaterra, xa son vinte os
navios desta clase que formaban parte da flota, xun-
to con naos, urcas, galeras e incluso carabelas, fa-
luas, pataches e pinazas, estas coa mision de abaste-
cemento, correo... Todas ian artilladas, desde as 50
pezas das galeras e dalgunhas naos e galeons ata un
sO canon que portaban as pinazas.

O 17 de marzo de 1606, xa en tempos de Filipe III,
vaise ditar unha Real Orde que obrigaba &s autori-




O demoucado das arbores para navios

A técnica do demoucado das arbores xa se remonta a unha orde-
nanza dos Reis Catdlicos de 28 de outubro de 1496 que prohibia cor-
talos polo pé, ordenando facer un derramado “e dexando en ellos

horca y pendon por donde puedan tornar a criar,..”

tenga curvatones. gencles o varengas para navios.."

Mais, o grande requerimento de madeira habia
contar coa oposicion das institucidns comarcais €
locais, producindose unha forte resistencia, incluso
enfrentamentos dos vecifios cos axentes da Marifia
pois vian moi mermadas as suas necesidades locais
dos montes. Por outra banda, os asentistas de ma-
deira da zona pirenaica, de Alava e doutros lugares
tamén presentaron certas reticencias e oposicion as
normas ditadas pois consideraban moi baixo e abu-
sivo o prezo que fixaba a Marifia para a madeira
polo que numerosos Valles e Concejos facian todo o
posible por fuxir da xurisdicién naval.

Finalmente, esta resistencia foi apagada a base de
ordes xerais e decretos locais e os intendentes de
Marifia ditaron a prohibicién da tala por particula-
res, declarando como presunto infractores a “asen-
tistas, factores, gandeiros, pastores, serranchins,
colmeeiros, carboeiros e arrastradores”.

Por Real Orde de 5 de decembro de 1726 créanse
os departamentos e arsenais maritimos de Carta-
xena, Cadiz e Ferrol, abranguendo este ultimo toda
a franxa cantabrica e a atlantica de Galicia. Ubi-

En 1743, as Or-
denanzas Reais ainda explicaban gue s aplicase o sistema de for-
ca e penddn ‘gue es dejar vna buena rama azia un fado en angulo
recito con &l tronco, y ofra derecha o en angulo obstusso para que

Pezas
selecciondas
nas arbores

Pezas onteiras
navio 100 candns

cariase no lugar da Grafia, decision que levaba im-
plicita a incorporacion da Vila do Ferrol 4 Coroa po-
lo que o conde Lemos vai proceder 4 sua cesidn se-
gundo recolle o Real Decreto de 21 de setembro de
1733.

Este feito, se ben incrementou o peso e importan-
cia da provincia de Betanzos, 4 que pertencia Fe-
rrol, tamén lle supuxo soportar unha enorme car-ga
de servizos para os seus habitantes.
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dades locais a apoiar a conservacion dos bosques,
regular as talas e podas e fomentar a repoboacion
intensiva e o control da mesma. Pese a isto, hai que
dicir que a efectividade destas medidas foi escasa,
mais as plantacions de arbores seguian sendo vitais
para a Armada Real, composta loxicamente de bar-
cos de madeira e estas masas forestais, incluso as
particulares, foron postas baixo a sua supervision e
control. Asemade, no ano seguinte e debido 4 peno-
sa situacion da flota, vaise constituir en xaneiro de
1607 unha xunta de mestres construtores navais en-
tre os que destacan Diego Brochero e sobre todo
Agustin de Ojeda quen vai definir un modelo cons-
trutivo para os barcos espafiois e portugueses basea-
do na estandarizacion de pezas para cada tipo de
barco o que supuiia non s6 unha mais rapida cons-
trucion en serie senon tamén unha mais facil repara-
cion mediante a sustitucion como se fai hoxe cos
coches e maquinas. Neste concepto de unificacion
construtiva tamén destacariaa
gran aportacion do arquitecto
naval portugués Jodo Baptis-
ta Lavanha, que ademais era
matematico e cosmografo que
elaborou un tratado de nautica
recollendo nel todos os deta-
lles relativos 4 madeira, o seu
tratamento e 0s pasos constru-
tivos para facer un bo barco.

Finalizada a guerra de Sucesion que remataria coa
dinastia dos austrias (1713), vaise producir unha
gran mudanza na politica naval que se inicia en
1720 polo tenente xeneral da Marifia, J. Antonio de
Gaztafieta que elaborou varios tratados navais, un
deles o titulado “Proporciones de las medidas mas
essempciales que se consideran para la fabrica de
navios y fragatas de guerra que puedan montar
desde ochenta cariones hasta ciento diez...» que se
converteu en Regulamento de obrigado cumpri-
mento por Real Cédulade 1721 estando en vigor ata
1750.

Outra figura sobranceira na construcion naval foi
José Patifio, primeiro exercendo como Intendente
Xeneral (1717-1726) e logo como Secretario de
Marifia ata 1736. Cando foi nomeado Intendente
por Filipe V no seu titulo constaba que entre as suas

Jodo Baptista Lavanha

José Antonio de Gaztaneta José Pafifio Rosales

funcions estaba “/a conservacion de montes y plan-
tios cercanos a las costas destinados hasta ahora a
este servicio, y la plantificacion de los drboles para
que cuando sea menester se corten, o ya sea para
construccion de bajeles, 6 ya para carenas, en cuya
consecuencia deberd pedir y tomar desde luego
individual noticia de todos los que se hallaren capa-
ces de servir a estos fines, con distincion de los que
hubieren en mis montes realengos o de particulares
v sus distancias a los astilleros donde yo mandaré
construir las fabricas, con lo demds que mire d la
mayor comodidady beneficio en su conduccion”.

Isto provocaria un cambio moi grande na constru-
cion naval pois era evidente a necesidade dunha
flota para equilibrarse coas de Inglaterra e Francia e
para iso vanse crear novos asteleiros e arsenais que
Patifio xa tifia planificado anteriormente.

A estes lugares chegaria a madeira talada ou mer-
cada de zonas proximas que foron localizadas pre-
viamente seguindo unhas Instrucciones y Ordenan-
zas publicadas en 1725.




O navio Galicla de 70 candns, mnslrmdﬂ no Ferrol en 1730 preci-
sou dunhas 2.600 abores na sua construcidn. Un de B0 candns xa
consumia unhas 3.500.

A intensidade da construcion naval pronto evi-
denciaria a carencia de madeira a mediados do sécu-
lo XVIII polo que se reordena a politica forestal coa
emision dunha Ordenanza Real do 31 de xaneiro de
1748 centrada na promocion dos montes perto do
mar e sos cursos fluviais navegables. Agora, as duas
1égoas anteriores (11 km.) de control forestal vanse
ampliar ata as 25 de distancia 4 costa (138 km.) pois
a Marifia contemplaba tamén o traslado dos troncos
en barcazas ou xangadas polos rios ata un punto de
carga. Esta tarefa estaballe encomendada aos Inten-
dentes do Departamento do Ferrol pero estes habi-
tualmente delegaban nos chamados “ministros” ou
administradores dos portos (porteiros) co rango de
capitan de navio ou brigadier, centrados na xestion
dos montes para abastar de madeira 4 Armada, sen
descoidar as funcions relativas aos asuntos do mar.

Pezas enteiras de madeira para construir unha
fragata recollidas na Libreta de Trazamentos

Nestas datas de mediados do século XVIII, co mi-
nisterio de Marifia dirixido polo marqués de En-
senada, ¢ cando se comezan a ampliar as Dehesas
Reales (fragas de carballos) a outros puntos de Ga-
licia distantes do Ferrol, para iniciar a construcion
de navios de lifia primeiro e fragatas despois. As
Dehesas Reales y Cotos xestionados pola Marifia
alcanzarian en Galicia o nimero de 729 sendo pou-
co mais dunha vintena as situadas na chamada Xu-
risdicidon de Cangas as que xa lle dedicamos un tra-
ballo especifico no Faro de Vigo.

Na altura de 1788, baixo Carlos IV, xa escaseaba a
madeira das fragas situadas perto da costa e as no-
vas Dehesas da Marifia vanse estender ao interior,
promovendo a creacion de plantios particulares, fa-
cilitando o seu cerramento, obrigatorio durante vin-
te anos para que o gando non arrasase as arbores no-
vas. Despois da Guerra da Independencia a constru-
cion de barcos foi moi baixa debido aos estragos
econdmicos do conflito e ao abandono dos astelei-
ros, tendo que recorrer a Marifia espafiola ao alu-
guer de barcos noutros paises.

Co novo réxime, implantado polas Cortes de Ca-
diz, dariase o primeiro paso para o alleamento das
Dehesas y Plantios e un Real Decreto de 1833 vai
quitarlle 4 Armada a xestion secular destas fragas e
plantios vecifiais que agora, xunto coa xestion dos
montes ian pasar a estar baixo a dependencia do Mi-
nisterio de Fomento.
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O carrexo da madeira desde as fragas

Mos informes adoitan anotarse visions e conceptos sobre
0s us0s ¢ xeitos de vida dos galegos por parte dos enxeiici-
ros, ben da Marifia ou de estradas, que pagaa pena reflectin
Mesle caso ¢ 0 enxefieiro rancés Charles Lemaur que esti-
vio vanas veces traballando na Coruiia ¢ incluso deixou un
estudo sobre o noso carmo de bois (1 763), apuniando que o
radio das rodas em pequens mentres que o eixo e dema-
siado ancho. Isto debeu deducilo ao ulilizalos para cargar
pedra para as fortificacions militares. traballo non habitual
no sen nso ancestral polos nosos paisanos. Tameén deduocin
que o xugo de cangas usado nesa #ona non era axeitado pa-
ra o tirg, pois igual que o de cancis ian xunguidos ao pesco-
20 dos bois. aconsellando o tiro de forza pola cabeza. Estid
clamo gue ignoraba que noutras panes de Galicia xa se usa-
ba este sistema de tiro chamado xugo de molidas polas pe-
les ou almofadas recheas de palla mitda que se colocaban
baixo o xugo paraevitaren o roce coa pel dos bois,

Contodo. 08 10508 carros,
os todoterreo do pais duran-
teséculos, cumpriron un pa-
pel lundamental no camexo
¢ armastre de troncos e ma-
deira desde as fragas: Can-
do comezou a funcionar o asteleiro da Grana no Ferrol, 56
desde a provincia de Belanzos vanse mobilizaren 1727 xen-
1es das parroquias. debendo aportar 288 xugadas (576 bois)
e 130 carros do pais. Cabe deducir que os carros so podian
transporiar pezas non moi grandes pera os bois eran capa-
cesde arrastrar grandes (roncos,

A creacidon dos novos concellos e deputacions pro-
vinciais vai mudar tamén a xeografia e competen-
cias administrativas e estes entes van por os ollos
nos réditos dos montes, incluso nos vecifiais. Con-
todo, non se podia deixar a Armada sen a base prin-
cipal para a anovacion da maltreita flota e esta se-

guiu sacando proveito das fragas, agora moi min-
guadas, ao estaren os vecifios exentos do seu coida-
do. No ano 1844 nos novos concellos de Meira,
Cangas, Bueu e en Ardan e San Tomé de Pifieiro
(Marin) ainda quedaban catorce destas dehesas que
serian subhastadas despois de 1855 cando a Desa-
mortizacion do ministro Madoz lle transfere xa defi-
nitivamente ao Ministerio de Fomento o control des-
tas masas forestais, liberalizando o sector.

A chegada do vapor sustituiria 4 navegacion a ve-
la primeiro e pouco despois a construcion metalica,
irian modificando a construcién e fasquia dos bar-
cos, facendo menos necesaria a madeira. Contodo,
a maioria da flota galega de pesca litoral e de curto
radio, seguiria contando con barcos de madeira, rea-
lizandose os ultimos a finais dos setenta e que con
adaptacions diversas ainda estarian en servizo ata
finais do século XX en caladoiros como o Gran Sol
ou o no Canario-sahariano.

Un dos ultimos “gransoleiros” de casco de madeira con sobreestru-
tura metalica adaptada

O final da madeira nos barcos: datos evolutivos
[ O primeiro barco de vapor da Annmada foi alugado en Inglaterra e rebautizado como “Isabel IT7. En

QO “lzabel II°

R

Botadura do 1° barco de ferro

1834 foi armado no Ferrol con seis canons e seis carronadas de gran calibre con alio poder destrutor

como demostron no ataque a Zaranz, En 1850 vaise botar no mesmo asieleiro o ~Jo :ge Juan”, pri-
. meiro barco de vapor da Mariifia espafiola. A fragata “Numancia” foi
o primeirn barco de gnerm espaiiol en contar cunha blindaxe de cha-
. pas de ferro, remachadas sobre madeir de teca, pero fol constnudo

nuns asieleiros franceses en Toulon. Cusion uns oito millos de pese-
Las da época pois 0§ arsenais espaiols, moi obsoletos. carecian desta tecnoloxia.

Os de Carril sostefien que o primeiro barco de ferro salu da
fundicion Alempane, moi importanie no terzo final do XIX pero oficialmente consta que
fioi no Ferrol onde se pode fixar tal evento segundo o recollido na prensa da época. Segundo reco-
i He “La lustracion Espafiola y Americana” de 15 de setembro de 1884 “la botadura del primer
barco deltierro construido en Galiela tive lugar en los falleres de los Sres, Otero, GilvCia. "

A finalizacidon do control da Marifia sobre os bosques supuxo a eliminacion de obsticulos

Afragaia "Numancia”

para a carpinteria de ribeira. dedicada a facer os barcos que as flotas de pesca precisaban para a

evolucion das artes de pesca. Conremos, a vela ou vapor, os nosos barcos de pesca e cabotaxe costeiro seguiron facéndose con
madeira durante boa parte do século XX, acudindo as ceifas ata Leixoes on Taenando nos perigosos caladoiros do Gran Sol, O
paso 4 construcion en aceiro ¢ logo en poli¢sier acabaria cun oficio que sc bencon moitas dificuliades, creou barcos adaptados
as necesidades de cada momento e cumpriron un papel importante na histona nAautica, comercial e mariteira do noso pais,



Calafateiros: Un oficio extinguido

Este oficio estivo moi relacionado coa constru-
cion dos barcos de madeira pois precisaban da es-
tanqueidade nas xuntas. Ata mediados do século
XVIII non atopamos a algtins (poucos) dedican-
dose exclusivamente a este labor no Morrazo pero
¢ facil deducir que os propios carpinteiros de ribei-
raxa adoitaban entregar os barcos ben estancos.

Neste sentido, tamén hai que matizar que os cons-

trutores galegos de barcos de madeira figuran nos
primeiros catastros s6 como carpinteiros (nume-
rosos) non podendo discernir cales se especializa-
ban na tarefa ndutica, ainda que non descartamos
unha certa autonomia marifieira, construindo o
seu propio barco.

LR

A propia palabra calafate, de orixe arabe, tam-
pouco axuda moito nestas datas pois chegou a Ga-
licia tardiamente e os especialistas locais en cons-
truiras embarcacions quedaron sen definir pois os
marifieiros galegos, eclécticos e simbidticos, non
adoitaban concretar esa categoria que vifia de fora.

Contodo, este oficio era moi importante na Ma-
rifia Real e os asteleiros do Ferrol contaban cun
nutrido numero deles e incluso era obri-
gada a sua presenza en todos os barcos
da carreira de América pois consta en
1587 que as naos debian cargar necesa-
rimente ...dos cuartos de brea que pe-
sen doce quintales, cuatro barriles de
alquitran, diez arrobas de estopa... € o
persoal para utilizala.

Os calafates da Marifia debian levar
os instrumentos necesarios como os fe-
rros de fender e rebater, o mazo, ¢ mate-
riais como a brea ou a grassa, que era

X. Dasairas

unha mestura de resina e sebo coa que se untaban
os mastros, masteleiros e perchas da velame para
conservalos.

Para o estanco do casco e da cuberta usébase a
brea (con manteiga ou sebo), o alcatran e a estopa,
procedente do cdnabo coa que se fiaba un cordon
do grosor e longura necesarios e impregnado co
alcatran metiase nas xuntas cos fendedores € o ma-
Z70.

Logo, previamente diluida a brea con lume, apli-
cabase esta con mais facilidade. Os calafateadores
empregaban ata oito ferros fendedores do canabo
impregnado (segundo o tamafio da fenda) que se
golpeaban con mazos ou macetas. O calafateo do
barco era a tltima operacidn antes da sua botadura
e ainda que hoxe se utiliza na reconstrucion de ve-
llas embarcacidns, nas de nova construcion a pe-
nas se usa pola mellora da técnica e das ferramen-

tas.
a Ferramenta calafateiro
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Fendedores
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