i'

,.J
rﬂ'i !

R€VISTA DE DIVULGACION DA
CULTURA MARITIMA € FLUVIAL



Presentacion

Esta vez temos o corazén partido: se ben estamos satisfeitos por dar a luz
un novo exemplar da nosa revista anual Os Galos n° 16, no mais fondo dos no-
sos corazons ainda persiste a pena que sentimos pola perda (o pasado mes de
decembro do 2021) do noso ben querido presidente e amigo: Victor Domin-
guez. Dende aquel fatidico dia sentimonos dalgiin xeito como descabezados,
sensacion que, a pesar de facermos o relevo na presidencia da asociacion,
non nos serviu de alivio pois temos que enfrentar un arduo traballo para darlle
| continuidade e seguir sacando adiante todo o legado que el nos deixou.
Remontémonos aos anos 90 cando o Concello, xunto coa asociacion As La-
- goas, inician a recuperacion do bote polbeiro e organizan os Encontros de
Embarcaciéons Tradicionais en Bueu. Aparentemente todo empezou cando

Victor se fai cargo dese bote polbeiro. Pero el, claramente, xa tifiaincorpora-
do dende a stia infancia, certa esencia de marifieiro tradicional. El era especi-
al, polas suias veas corria sangue mareiro, as sias mans de aspirante a carpinteiro de ribeira podian fa-
cer arte puro cun simple pau. Sempre correulibre pola praia de Pescadoira e rebuscaba entre as areas os
tesouros do mar. El sabia ver se unha pedra da beira era unha simple pedra ou se pertencia a unha roda
de muifo. Sabia apreciar o verdadeiro valor que as cousas tifian...

Asi foi como se deu conta de que aquelas dornas e gamelas, que se queimaban nas fogueiras de San
Xoan, habia que rescatalas da queima e recuperalas. Unidos por esa inquedanza, Victor Dominguez,
xunto cun grupo de amigos (entre os que eulembro que estaban Paco e Marta, Fran, Antén, Fernando,
...) cando volven do Encontro de Rianxo no 1999, deciden fundar a Asociaciéon de Amigos das Embarca-
cions Tradicionais “Os Galos” de Bueu cos obxectivos da promocion, difusion e posta en valor do patri-
monio maritimo local. '

A partir dese momento a Asociacion medra: Manolo, Rosendo,
Santi, Fidel, Suso, Carmen, Carmela, Sandra, Lidia, Celeste, Car-
los, Alvaro, Claudio, Fidel, Euloxio, Damian, Nano, Martin... No-
vas forzas e novos socios lle dan un empurrén. E unha serie de acti-
vidades inician a sia andadura, algunhas ainda hoxe estan en vigor,
outras foron quedando en desuso: “Concurso literario escolar” de
relatos marifieiros, recollida de “cousas da praia”, talleres de nave-

gacion, nudos e veleria, campamentos de veran e de navegacion
“Singladuras no Morrazo”, realizacion dos “Encontros” de embar-
cacions tradicionais en Bueu, cabalgatas de Reis, construcions, reparacions e arranxos de embarca-

cions varias, ademais da edicion da “revista Os Galos” entre outras cousas de menor relevancia.

Neste labor de revalorizacion da cultura maritima tradicional, desandando o camifio de destrucion e
desmemoria de toda manifestacion desa cultura marifieira, unha das acciéns mais importantes que lide-
ra esta Asociacion ¢é a rehabilitacion do estaleiro de Purro, que hoxe en dia chamamos estaleiro de cat-
pinteria de ribeira da Banda do Rio. Polo de agora, ainda non ten toda a esencia que Victor lle quixera
dar, xa que hai cousas que incluso se destruiron pero esperemos que pouco a pouco se intente recuperar
debidamente. E por todo iso e por ti, Victor, que seguiremos remando para que nada do que consegui-
ches na revalorizacion do patrimonio marifieiro desta vila se perda. Bueu esta en débeda contigo e, tar-
de ou cedo, serarecofiecido todo o teu traballo de recuperacion da memoria maritimo- tradicional.

Para que nunca se esqueza o teu legado a prol da nosa cultura, sempre estaras no noso corazon e na
memoria, reflectida nas paxinas desta tua revista.

Boas singladuras amigo. N6s nunca te esqueceremos. Ana Gil
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Corrian os ultimos dias do mes de xuifio de
1926, Mussolini e o seu Fascio xa alcanzaban
cotas de popularidade, non s6 en
Italia senon tamén entre os milita-
res que gobernaban Espaifia baixo .
aditaduradePrimodeRivera.
Nisto que na Arxentina se orixina
un curioso debate sobre a orixe do
“Duce” argumentandose que tifia naci-
do neste pais, de pais italianos emigrados
e asentados na Pampa e que o seu nome
Benito, e non o italiano Benedetto, acre-
ditan estaorixe arxentina...(?)
Mais, contra esta opinion vaise pro-
nunciar o historiador do Ferrol, Ra-
mon Lopez Teijeiro, quen argumenta publica-
mente que Mussolini era de orixe galega e mais
concretamente de Bueu: Afirma que nesta vila
hai unha familia de apelido Muxolin da que un
filloemigrara a Arxentina, asentindose nunha

Leo Bassi

Benito Mussolini “Il Duce” era de Bueu

vila denominada Puan (Prov. Bos Aires) onde

casou coa filla duns italianos, tamén emigran-

tes, coa que tivo un fillochamado Benito. Ao fa-

lecer 0o emigrante bueuense, a muller e o fillo

retornaron a Italia e o apelido Muxolin

foiitalianizado como Mussolini.

Pero ainda argumenta mais, di-

cindo que este apelido vén de mu-

X0 e que os traifieiros da zona lle

chaman “muxolifios” aos rapa-

ces do mar que traballan nos bar-

cos... Non sabemos como reaccio-

naron as autoridades locais e veci-

fios, quizais abraiados e descon-

fiando desta nova, pero os italos

Gaggero, Montemerlo, Paganini... que? De se-

guro que en principio, ao mellor levaron unha

sorpresa, pero cabe pensar que a sua reaccion

mais atinada fose a de levaren as mans 4 cabe-
za,ante tamaiios dislates...
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O problema do sal: Convenio
entre empresarios da salga

de Bueu en 1857

Os problemas amoreabanse sobre os escritorios
dos fomentadores de toda a rexion, pero os mais
afectados polas continuas visitas dos inspectores de
Rentas Estancadas eran os das rias de Vigo, Pon-
tevedra e Arousa, que non saian do seu asombro ao
ver como eran sancionados un tras outro por ter nas
suas fabricas mais sal do que tifian declarado, ao
contabilizarlles a resalga, sal xa utilizado nos pro-
cesos de salga que era gardada nos seus silos para
ser de novo reutilizada nos procesos de salgado do
peixe.

O sal era, e é, un ben moi prezado, sometido na-
queles anos, como sabemos, aos caprichos do Es-
tado que mantifia o seu consumo suxeito as draconi-
anas decisions dos responsables das Rentas Estan-
cadas, contra os que non habia maneira de discutir
as suas, nalguns casos, arbitrarias decisions, como
por exemplo que os fomentadores de Bueu e comar-
ca tivesen a obriga de adquerir o sal no alfoli de
Cangas, cando lles era mais doado e economica-
mente mais rendible facelo no de Marin, que en
1857 administraba con man férrea Agustin Caba-
llero, solicitando por escrito que lles concedesen
este privilexio, “obligandose a pagar, asi bien, man-
comunadamente, y a responder unos por los otros
como tales fiadores”.

1 AHP. Protocolos. Ca. 3529- Manuel Orge Ruiz.

Lino J. Pazos

Este requerimento xa vifia de lonxe e asi o 2 de
agosto de 1855 van dirixirse en termos similares,
aos responsables de Facenda, certificandolles que,
“a fin de que se les pueda compeler el pago de lo
que lleguen a adeudar otorgan al intento la obliga-
cion mas eficaz, especial y general que al efecto se
requiera para lo cual sujetar sus bienes y a mayor
abundamiento conocedores todos de los perjuicios
que podia seguirseles de afianzarse los unos en los
otros convienen en ello y en que si por cualquiera
evento diese alguno en quiebra llegando a no tener
con que pagar pueda el Sr. Administrador dirigir la
ejecucion contra cualquiera o contra todos los otor-

’

gantes sin que les sufrague la menor escusa...”.

PARTIDO DE CADIZ.
DE SALINAS,

DE CUENTA DE

HACIENDA.

LA REA

Documento no A.H.P. Pontevedra
Este (1857) non era un mal ano’ para os empresa-
rios da salga de Bueu, as fabricas producirian du-
rante a0 menos seis meses, a pesca era abundante e
as vendas estaban aseguradas...; os barcos carga-
ban innumerables barricas, medias pipas, tabais,

2 AMemoria da Xunta Especial de Caridade para as provincias de Galicia: “Elevou a xunta nova consulta, ofrecendo a consideracion o abatido
estado a que hoxe se atopa reducido o un tempo florecente ramo do salazén e pesqueria. Posuidora de datos importantisimos sobre a materia,
expuxo ao Goberno, que non hai moito tempo existian repartidas en todo o litoral de Galicia, dende cabo Ortegal ata a desembocadura do Mifio,
250 fabricas de salgadura, das que dependian 4000 lanchas dedicadas a pesca e dotadas con oito homes cada unha, atendendo que en anos
prospero o produto desta industria chegara a ser de 15 a 20000 barricas de salgadura, que no seu movemento de exportacion ocupaban 200
buques de cabotaxe, tripulados por seis homes cada un, por termo medio. Constatase, pois, sen considerar as ramificacioén desta industria coa
agricultura, as artes e oficios auxiliares, naturais seus, 6.000 persoas empregadas nas casas de salazon; 32000 nas lanchas de pesca e 1200 nos
buques de cabotaxe. Total: 39300, sexan 40000, ou o que € o mesmo, 20.000 familias que nela labraban a sua subsistencia” (Marin daquela.

Josean Pazos, que cita BOPP, 21 agosto 1857).



pandeiretas, con destino aos portos do Levante, e
todo presaxiaba que o negocio iria en aumento nos
proximos tempos..., pero chegaba o momento de
facerse escoitar ante o Goberno civil de Ponteve-
dra, e se fose posible, ante a mesma Corte en Ma-
drid, debido ao que consideraban unha inxustiza re-
lacionada coas cotas do sal, imprescindible para os

Seus negocios.
_ .

Salinas de San Fernando, Cadiz

Por todo isto, despois de varias reunions, os gran-
des propietarios dos almacéns de salga situados no
termo municipal de Bueu, asi como os do Hio, deci-
diron pofierse de acordo para que a sua voz fose
escoitada onde se tomaban as decisions que lles in-
cumbian, e para isto, despois de elaboraren uns can-
tos bosquexos do que pretendian levar a cabo, diri-
xironse ao escriban Manuel Orge, para pechar o tra-
to, cos compromisos legais que o asunto requiria.

O notario, utilizando o borrador que lle levaran,
preparou a escritura pola cal, o dia 11 de abril de
1857, reunianse ante el “los que asentaron llamar-
se D. Juan Moreu Santigosa, D. Félix Ferrer e Hijo,
D. Andrés de Dios’, D. Agustin Pld', de la feligresia
de Beluso, D. Salvador Masso, D. Juan Vergés, D.
Salvador Gil Montells, D. Tomas Galup, D. Fran-
cisco Gelpi, D. Narciso Galup, D. José Agullay D.
Pedro de Rio, de esta vecindad, fomentadores de
Pescados salados en el distrito... ”. Poucas veces se
poderia ver en Bueu tamafia reunion, xa que estes
propietarios das factorias de salgadura representa-
ban, posiblemente, a maior oferta de traballo da

comarca, e polo tanto do capital que se movia neste
afortunado tramo de costa.

O escriban plasmou sobre o papel as necesidades
que os fomentadores tifian de facerse escoitar,
como un s6 bloque, “con otros de igual industria en
la Provincia, acerca de varios asuntos concernien-
tes a la pesca, salazon y demas dependencias and-
logas a la profesion, procurando desvanecer cual-
quiera obstaculo que les afecte a los intereses, han
creido oportuno nombrar del mismo seno cuatro
compromisarios que en representacion de los aqui
relacionados puedan desde luego tener reunion en
la ciudad de Pontevedra si en otro punto que lo deli-
beren los demas de la Provincia con el indicado
objeto...”, sendo elixidos para isto, José Agulla,
Narciso Galup, Salvador Massé e Juan Vergés.

A comision formada por estes catro fomentado-
res, con varias décadas de experiencia nun sector
tan cobizado naqueles momentos, practicamente
todo el en mans de familias catalans, entre as que xa
se daba una determinada endogamia, seria investi-
da de facultades para, en caso de necesidade, desig-
nar as persoas que ‘‘reunan las circunstancias de
ido-nedad y aptitud para que representdandoles en
todo cuanto haga referencia al derecho e intereses
de las suyas pasen a la Villa y Corte de Madrid lle-
vando los deveres (sic) de su cometido sin limitar-
les facultades conexas a la accion o acciones que
promuevan obrando segun les parezca conforme lo
harian cada uno de por si personalmente concurri-
endo a los Tribunales del ramo y que por consigui-
ente no omitan medio ni diligencia que conduzca a
defenderles...”.

Como se pode ver, a asociacion de empresarios de
Bueu tifia posta a sia mirada nada menos que na Vi-
la e Corte, onde pensaban obter algunha axuda com-
plementaria aos seus negocios, posiblemente o
abastecemento das tropas, ou calquera outro bene-
ficio. O documento estd firmado polos compare-
centes, o notario Manuel Orge, € as testemuiias, Ni-
colds Maria Seijo’, Secretario do Concello de Bueu,

3 Este apelido o levaba Juan de Dios, Duque de Patifio, socio dunha fabrica de salga no término municipal de Sanxenxo en 1829.

4 Agustin Pla e Avalle seria alcalde de Bueu.

5 O ano anterior, o secretario Sr. Seijo, asinaba xunto ao alcalde de Bueu, Agustin Pla e Avalle, as Ordenanzas Municipales del Ayuntamiento de
Bueu, que entre outras cousas poiiia orde nas licencias de obras, prohibindo no distrito “la construccion o reconstruccion de toda clase de obras
de canteria” sen o previo permiso do concello, asi como se recomendaba branquear as vivendas, “interior y exterior” por ser a cal un “reconocido
desinfectante de las miasmas pestilentes, al par que una medida de ornato publico”; estas Ordenanzas, aprobadas en 1857, publicarianse no 77.
Nicolas Maria Seijo faleceria en 1898 (Arturo Sanchez Cidras. Pax. Web. Bueu)



Benito Campos e Angel Lopez. Unha semana mais
tarde, e ante 0 mesmo escriban, preséntanse os eli-
xidos deixando por escrito que, debido 4 necesida-
de de nomear 4s persoas que poidan representalos,
como quedara dito, en Madrid, acordan designar a
“D. José Antonio Llinas y D. Juan Buet, de la Ciu-
dad de Vigo ante el funcionario D. José Antonio
Martinez, como también a D Francisca Romero,
S de la Villa

viuda de D. Francisco Burcet Romani
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de Marin... por tanto, en cumplimiento del encargo
v facultades de los relacionados, desde luego otor-
gan que confieren el mas amplio Poder cuanto se
requieray bastante sea a favor de D. Francisco Ta-
piasy Ferrer de D. Juan Buchy Poch de la mencio-
nada Ciudad de Vigo y de D. Manuel Fdabregas de
dicha Villa de Marin, para que juntos o cada uno de
por si in solidum pasando a Madrid eleven al Go-
bierno de S. M. las instancias que crean conducen-
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6 Francisco Burcet Romani, tifia fabrica de salga en AMouta ao menos dende 1806, e formara parte en 1842 da representacion dos empresarios
do sector solicitando ao Goberno rebaixas no prezo do sal (Fomentadores de salazon, escabeche y conservas. Ria de Pontevedra, 1880-1960).



tes a que se aclare cualquiera reclamacion asi en
las liquidaciones de alcances y existencias de sales
como por lo tocante a cuanto tenga conexion con
los intereses de la profesion...”.

A sinatura deste convenio estaba avalada polas tes-
temuiias, Francisco Rua e Agulla, Agustin Gelpi e

Nicolés Portela.

Descargando sal dun gale6n en Galicia

As xestions darian o seu froito, alividndose a pre-
sidn que os inspectores exercian sobre os empresa-
rios da salga, ainda que co paso do tempo todo vol-
veu ao seu lugar de orixe e os encargados de cubicar
o sal mercada e atesourada nos almacéns de salga-
dura volveron a ter en conta o sal xa empregada,
que, como diciamos, cofieciase como resalga.

Sobre estas inspeccions localizamos numerosos
casos, entre elos poderiamos citar a visita de inspec-
cion, en maio de 1857, do inspector da Renta Es-
tancada, Camilo Pereira, as instalacions de Rita So-
labarrieta, que “mantenia en su almacén 284 quin-
tales de sal limpia y 25 de resalga, quedando la pri-
mera en tres lagares con 72 sellos y la segunda en
un lagar con cinco sellos””.

Ou a xirada a fabrica de Salvador Rocafort, en
Marin, que tifia no seu alfoli 42 quintales de sal lim-
pa e 48 de resalga, ademais de “70 millares de sar-
dina en salazon, con sales de San Fernando, en 14
barriles de 6 en pipa, con un peso total de 30 quin-
tales”.

Os problemas coa resalga non chegarian ao seu fin
ata que o Estado, recofiecendo os problemas de com-
petencia coa salgadura doutros paises € o contra-
bando que xeraba a diferencia de prezos, resolveu

7 Fomentadores...
8 Fomentadores...

acabar co Estanco do sal, cousa que se levaria a ca-
bo no mes de xufio de 1870, ainda que pronto decla-
rouse en suspenso ata que a Real Orden de 9 de agos-
to de 1871 resolveu as discusions, pasando a mans
privadas a siia venta e distribucion.

Na ria de Pontevedra, Francisco Riestra adquiriu
en novembro de 1873 a totalidade do remanente do
sal de Torrevieja que quedaba no Alfoli das Corba-
ceiras, que ascenderiaa 11.919 quintales e 99 libras,
dos que retira nun primeiro momento 10.000, pa-
gandoos a tres pesetas o quintal, esperando ata o
mes de febreiro do 1871 para facerse cos 1.919 res-
tantes polos que abonara 5.759,97 pesetas, ou o que
¢ o mesmo, 23.039,88 reais de vellon, ainda que a
operacion completa acadaria os 143.028 reais; me-
ses mais tarde pretende adquirir polo mesmo prezo
e procedemento os sales almacenadas en Marin, se-
gundo o estipulado pola Real Facenda.

Non sei que tal lle iria o negocio ao Sr. Riestra
pois os documentos consultados indican que o pre-
zo do sal derrubariase debido & entrada deste produ-
to procedente das saifias de Setubal, “de inferior

calidad, dicen, pero que se vende a menor precio,

. . 958
conrebajas de cuatro a seis reales’”.
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Ons: Conflito pesqueiro entre
espanois e portugueses.
O caso do Rio Murtiga

A Illa de Ons ten unha situacion privilexiada nas
Rias Baixas, facendo de ponte entre as rias de Vigo,
Arousa e Pontevedra. Polas suas augas, ao longo
dos séculos, navegaron barcos de todo tipo e tefien
xurdido innumerables episodios de guerra, comer-
ciais, pesqueiros, deportivos,..., e tamén, por des-
graza, grandes traxedias.

BARCO ARRASTREIRD

As noticias de mediados dos anos 70 do pasado
século, comentaban que os incidentes entre embar-
cacions de arrastre e palangreiros eran moi frecuen-
tes debido a que os arrastreiros lanzan o seu aparel-
lo e navegan con el remolcandoo polo fondo. Sen
embargo os palangreiros, deixan fondeadas as suas
artes e, ao non se dar conta das boias destes, os
arrastreiros as levan por diante, de ai que xurdan
constantes incidentes entre as tripulacions das daas
artes.

Nas proximidades da Illa de Ons, produciuse un
conflito entre un pesqueiro de Marin e varios bar-
cos portugueses. Tivo lugar o 11 de abrilde 1975. O
dia 15 o armador do pesqueiro Rio Murtiga, a pre-

Celestino Pardellas de Blas

gunta dos xornalistas, facia estas declaracions no
xornal ABC: “ Los tripulantes del pesquero Rio
Murtiga no hicieron disparos contra barcos portu-
gueses, ni llevan armas a bordo.”

O armador recibira unha comunicaciéon doutro
barco que lle servira de ponte para poder enlazar
coa telefonia do Rio Murtiga, e grazas a iso puido
comunicarse coa tripulacion e preguntar sobre o
acontecido, ao que lle contestaron dicindo que: “...
lo unico que habia ocurrido fue que el Rio Murtiga
habia sido apedreado por unos pesqueros portu-
gueses”.

Segundo a primeira versidon do arrastreiro, o acci-
dente ocorreu preto das Illas de Ons en augas xuris-
dicionais espafiolas. O Rio Murtiga realizaba fae-
nas de arrastre en fondos de 140 brazas. Nun mo-
mento dado, o arrastreiro espafiol viuse rodeado
por uns barcos palangreiros portugueses € sen mais,
dende estes, comezaron a lanzarlle pedras.

O Rio Murtiga non fixo caso a esta provocacion e
co fin de que o conflito non fora a maiores, abando-
nouazona.

Palangre de fondo




Porén, os portugueses, na prensa do seu pais, van
a dar unha version distinta, dicicindo: “... cuando el
pesquero portugués Gloria a Deus se hallaba pes-
cando con sus palangres en la plataforma conti-
nental espaiiola, surgio el pesquero espariol Rio
Murtiga, que impedia las maniobras del pesquero
luso. El patron portugués amenazo al espariol de
abordarle con la proa si es que no cambiaba el rum-
bo...”.

O “Rio Mdrtica”

Seguindo coa version que fan os portugueses: “...
desde el pesquero espariol se hizo un disparo de es-
copeta que alcanzo en las manos al marinero por-
tugués Antonio Nogueira...”. Parece ser que 0s por-

‘

tugueses no se amedoflaron e: “...contestaron lan-
zando piedras, mientras los espaiioles hacian nue-
vos disparos que alcanzaron al también portugués
Jodo Justo Portela...”. Sen sairmos da version dada
polos marifieiros portugueses, estes din que miran-
do o cariz que tomaba a contenda: “...infervino otro
pesquero portugués, el “Cidade de Viana”, contra
el que también dispararon los esparioles, alcanzan-
do a tres marineros portugueses que resultaron con
lesiones en brazos y piernas...”
Non sabemos como rematou esta trifulca, pois se-
gundo a version facilitada polos portugueses, rema-
tan a nota de prensa ¢ dicindo que: “.../Jos heridos
fueron asistidos en un centro sanitario de Viana do
Castelo y el Sindicato Libre de esta localidad hizo
publico un comunicado en el que deplora la actitud
de los tripulantes del barco espariol y lamenta los
incidentes ocurridos”. O dia 18 saia publicado na
prensa galega e espafiola a seguinte nova: “Llega a
Vigo el pesquero que protagonizo un incidente con
palangreros portugueses en las proximidades de la
Islade Ons ™.

Agora van ser os pescadores marinenses 0s que
dean a stia version dos sucesos ocorridos. Contan
que estiveron nunha situacion moi apurada, pois vi-
ronse cos aparellos no mar e en discusion cos tripu-
lantes de catro barcos portugueses, que os ameaza-
ban apostados dous a cada costado: Os portugueses
comezaron a lanzar pedras contra o Rio Murtiga...
Enton, a tripulacion marinense viuse na obriga de:
“...sacar una escopeta de aire comprimido con el
unico animo de defenderse e intimidarlos, porque
temieron que si tiraban botellas, lo unico que te-
nian a mano, habrian herido a algun pescador por-
tugués...” Na chegada do pesqueiro ao porto de Vi-
go podianse ver claramente: “... los cristales rotos,
una puerta lateral rajaday roto también el cono del
radar. A bordo se han recogido mas de 15 kg. de pie-
dras, algunas del tamaiio de un puiio...”.

Relataban os marifieiros galegos que este episo-
dio ¢ un mais dos moitos incidentes que pasan no
mar, pero esta vez tivo excesiva publicidade, en es.-
pecial pola prensa lusa. De todos os xeitos, todos se
achegaron 4 Comandancia de Marifia para prestar
declaracion e presentar a correspondente denuncia.

Como dicia ao principio deste artigo, a [lla de Ons
e as suas proximidades tefien unha enorme historia
que contarnos. Esta que vimos de narrar ¢ unha
anécdota mais das miles que, cun pouco de investi-
gacidn, se poderian aportar & historia deste arquipé-
lago que forma parte do unico Parque Nacional gale-
go. Hai s6 que agardar a que a administraciéon com-
petente pofia sobre a mesa as axudas necesarias pa-
ra que a Universidade, Centros de Investigacion...,
e investigadores particulares tefian esas posibilida-
des técnicas e econdmicas necesarias para poderen
realizalo.

Foto: Santos Alvarez - Faro

Barcos de arrastre

1 Periodico ABC. “Incidente entre un pesquero espafiol y varios portugueses”. 15 — 18 /abril / 1975



Preito entre empresarios

da conserva de Bueu

polo plaxio nos desenos

A familia do vigués José¢ Ramon Curbera Puig fai
o seu aterraxe empresarial en Bueu' no comezo do
século XX coa merca da propiedade fabril que
administrara Alonso, Ferrer e Cia. Pon ao cargo da
fabrica de conservas bueuesas ao seu fillo José
Curbera Fernandez que exerce tamén de banquei-
ro’. Este relevante grupo empresarial’ mantivo a
actividade da fabrica en Bueu ata o ano 1908. As
marcas' coas que comercializaban eran “Tour Ei-
ffel” (a partires de 1900), “Golden Beauty” (1900),
“Monopol” (1908) etc.

A pesar de vivir en Vigo, durante ese

Arturo Sanchez Cidras

suian en Ameixide en Hio desde 1911, e deciden
plantarlle cara a Mass6 Hermanos pola suposta uti-
lizacion fraudulenta da marca de conservas “La
Cosmopolite”. Vano facer, en primeiro lugar, a tra-
vés dun escrito en nome de José Ramon Curbera
Puig presentado no xulgado de Bueu, o 13 de abril
de 1916, polo seu avogado Timoteo Gay Fernan-
dez. E este un escrito de demanda a xuizo de conci-
liacion & sociedade mercantil domiciliada en Bueu
“Mass6 Hermanos” e polo tanto aos seus socios xes-
tores, Gaspar e Salvador Masso Ferrer.

periodo, José Curbera participaba na
vida social de Bueu, como o facian os
outros empresarios do sector, os Masso
Ferrer, Juan Tapias, Bofill etc. Desde o
peche da empresa J. R. Curbera en Bueu,
as relacions persoais neste pobo foronse
distanciando, coa excepcion da familia
Masso coas que seguiron coincidindo en
todos os circulos empresariais e recreati-
vos vigueses. Contodo, os Massé xa vi-
flan pisando forte no mundo conserveiro
€ eran amigos no persoal pero 4 vez com-
petidores e rivais neste mundo dos nego-

cios.

de Alcabre que se sumara & que xa po-

Tour Eiffel-Curbera. Arquivo Histérico. Oficina de Patentes e Marcas

1 Comezara no mundo da conserva en 1892 ao rescatar as empresas dos seus irmans Victor e Agustin.

2 Aoigual que os outros conserveiros, Juan Tapias e Mass6 Hermanos.

3 Acadaria un dos primeiros postos nunha clasificacion de conserveiros galegos.
4 Saiz, P,; Llorens, F.; Blazquez, L.; y Cayon, F. (Dirs.): Base de datos de solicitudes de patentes (Espafa, 1878-1939), OEPM- UAM, Madrid,

2000-2008, http://historico.oepm.es
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La Cosmopolite. Arquivo Histoérico. Oficina de Patentes e Marcas

A finalidade desta demanda ¢ dobre, por unha
banda que os demandados se abstefian de fabricar e
vender conservas coa marca “La Cosmopolite” e
por outra que se indemnice ao demandante pola ‘’fa-
bricacion e explotacion indebida”. Previo ao acto
de Conciliacion, dase a circunstancia, en aplicacion
da Lei de Axuizamento Civil (Artigo 189), da inhi-
bicién do xuiz Sr. Bolibar Mass6 por ser sobrifio
du-nha das partes. E ao non haber xuiz suplente, aco-
dese autorizar para exercer coma tal a Daniel
Garcia Lis, o que fora o anterior xuiz municipal. A
partires de aqui, Daniel Garcia € quen se fai cargo
do caso, promulgando a providencia como xuiz asi
como ci-tando as partes para a conciliacion e diri-
xindo a causa.

Outro pequeno imprevisto deuse ao entregar a no-
tificacion a Gaspar Massd, pois este non estaba loca-
lizable, solucionandose a situacion cando recolleu
a mesma o seu irman Salvador. Asi chegamos ao
Acto de conciliacidon celebrado o 28 de abril de
1916 no que compareceron en nome de J. R. Cur-
bera, o seu avogado Timoteo Gay e por parte de
Mass6 Hermanos, Salvador Massé, acompafiados
todos eles polos preceptivos “Homes bos”.

Nada mais comezar a representacion do deman-
dante, este expon os motivos que avalan, segundo
eles, a sua peticidon de que os Masso de abstefian de
fabricar e vender coa denominacion “La Cosmo-
polite” e cos “grdficos constitutivos de ditas mar-
cas”... publicados nos boletins oficiais da propie-
dade industrial do Ministerio de Fomento, niimeros

LA COSMOPOLITE

anes.

(| INPURE DLIVE DIL
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N\ seiscentos trinta seis e seiscen-
4 1os corenta nove, corresponden-
I. tes ao dezaseis de novembro de
mil novecentos doce e primeiro
de setembro de mil novecentos
trece”. Logo solicitan unha in-
| demnizacion pola fabricacion e
| explotacion indebida da marca.

Para abondar na xustificacion
| da denuncia e peticions, o avo-
| gado indica que o “Sr. Curbera,
| ¢ dono e tén debidamente inscri-
; ta no Rexistro da Propiedade In-
“ dustrial desde o ano mil nove-
centos dez unha marca de fabri-
ca coa denominacion “Les Ex-
quises” para distinguir sardifias e peixe en conser-
va, cuxa marca consiste nun grafico, coas letras J.
R. C. pechadas nun rectangulo de marco ancho, se-
guido duns filetes. Exteriormente lese “Spanish sar-
dines - Packed in pure olive oil and tomato sauce”.
A etiqueta é rectangular, correspondendo 4 cara su-
perior da lata de sardifias e exteriormente hai outros
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Spanish Sardines N° 16845 J. R. Curbera. Arquivo Historico.
Oficina de Patentes e Marcas




rectangulos correspondentes s catro caras laterais
nos que se le respectivamente “José R. Curbera-Vi-
go- Sardinas en tomate—Les Exquises e sardinas in
tomato -sardines aux tomates. Nos angulos figuran
medallas obtidas en varias exposicions”.

Incidese, por parte dos demandantes na intencio-
nalidade de fraude por parte da sociedade Masso
Hermanos ao solicitar estes “en dezaseis de novem-
bro de mil novecentos doce e en primeiros de se-
tembro de mil novecentos trece, oficialmente o Re-
xistro de duas marcas de fabrica para amparar a
fabricacion das suas conservas, cuxas descricions
dos grdficos, consignadas nos boletins oficiais da
propiedade industrial numeros seiscentos trinta e
seiscentos corenta e nove non deixaron lugar a du-
bida acerca da intencion dos peticionarios e da se-
mellanza das suas pretendidas marcas coa que don
José R. Curbera ten xa debidamente rexistrada.”

E por se estas razdns non servisen dabondo, o avo-
gado lembra que “a Direccion da Propiedade In-
dustrial [...] denegoulle ao Srs. Masso Hermanos a
marca cuxa solicitude consta no Bole-
tin Oficial de dezaseis de novembro de
mil novecentos doce consignando ex-
presamente que a denegacion se facia
polo parecido que dita marca tifia co
numero dezaseis mil oitocentos coren-
taecincodacal édono”.

Tamén o fai coa sentenza ditada pola
Sala Terceira do Tribunal Supremo de
Xustiza “cuxas resolucions ampara-
ron sen a menor dubida nin discrepan-
cia o dereito do demandante ao uso ex-
clusivo da sua marca..., destrozando
las aspiraciones de la Sociedad Masso
Hermanos y poniendo fuera de toda
duda su ilicito y censurable proce-
der/...].

O devandito Supremo Tribunal enga-
diria na sua sentenza “que dos feitos obxecto do ex-
pedente, das circunstancias que neles concorreron
e das razons invocadas, infirese que o proposito
dos Srs. Masso Hermanos foi o de utilizar en pro-
veito propio o crédito que no mercado xeneral tinia
a marca dos Srs. Curbera”. Despois de ratificarse
nas peticions expostas polo avogado Timoteo Gay

e Antonio Benide, home bo de J. Ramoén Curbera,
toma a palabra o demandado don Salvador Masso
por si e a nome do seu irmén e socio don Gaspar e
contesta asistido do seu home bo don Tomas Boli-
bar Masso, maior de idade, desta vecifianza: “que
en canto ao primeiro extremo da conciliacion que
desde que lle fora notificada a sentencia da Sala
Terceira do Tribunal Superior e ainda desde antes
dela, nin fabrica nin explota o grdfico da marca
“La Cosmopolite”, cuxa concesion fora anulada
por aquela sentencia.

E fai esta manifestacion, como unica a que se cre
obrigado en canto a ese primeiro extremo da conci-
liacion, pois en orde aos dereitos do demandante,
derivados da sentenza, serdan os que a Lei lle outor-
gue, independentemente do recofiecemento que se
pide ao demandado. En canto ao segundo extremo
da conciliacion, non pode avirse a indemnizar pre-
xuizo algun, porque non os hai, e porque o deman-
dante carece ademais de dereito para reclamar esa

)

indemnizacion.’

Ty

E

Marca rexistrada en 1899 e lata despois da denuncia de Curbera a Mass6 Hermanos

Cada quen non saifu do seu guion polo que ao non
haber posibilidade de conseguir un acordo, o Xuiz
da por rematada a sesion “acordando se expidan ds
partes as certificacions que interesen de que eu Se-
cretario certifico”. Como era de esperar este acto
de xuizo de conciliacidn foi un paso previo para un-
ha posterior e longa demanda.
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Catalogo Conservas Mass6 1924

Ao falecer en 1918 J. Ramon Curbera Puig serian
os herdeiros deste, os encargados de continuar coa
reclamacion, pois a vista na Sala do Civil de Ponte-
vedra contra a sociedade “Mass6 Hermanos” sobre
o uso da marca de fabrica, celebrariase case catro
anos mais tarde, o dia 10 de febreiro de 1920.

Consideracions

Ainda que as evidencias na similitude son cla-
ras, non tanto das marcas como dos graficos e
mensaxes que as configuran, as consecuencias,
os resarcimentos etc. non sempre o son. Do ca-
so que acabamos de expofier haberia que dicir
que asi como as marcas Drapeau, Masso e Po-
rronm eran 4s marcas finas de Masso, as “Kayrel”
e “La Cosmopolite” eran marcas populares.

Tamén considerar que a marca “La Cosmo-
polite” foi rexistrada en 1899 e despois desa ex-
posicion de semellanza co “grafico” da de Cur-
bera, seguiriase fabricando durante décadas pe-
ro con formatos diversos tal como podemos ver
nos catalogos de 1924.

Un exemplo do cambio realizado pola empresa
Masso no desefio de “La Cosmopolite” vémolo na
imaxe da deusa sobre a Terra, rexistrado en novem-
bro de 1903, coa variacion de “Spanish Sardines”
eninglés por “Sardines Espagnoles” en francés.

Antecedentes similares

E bastante xeralizado o erro de pensar “que a pro-
piedade das marcas xorde e se constitie sé e exclu-
sivamente pola inscricion no Rexistro” de Patentes
e Marcas. Exemplo disto e da utilizacién dunha
marca de J. R. Curbera dése cando este fabricaba e
vendia dende 1900 conservas coa marca “Golden
Beauty” senrexistrala. Conservas que vendia a moi-
tas empresas como a R. Herediay C*, S.en C.

Anos despois, en 1906, esta empresa cambiou pa-
ra R. Heredia y C* e deron en solicitar o rexistro de
“Golden Beauty”, que lle foi concedido, o que pro-
vocou unha morea de accidns legais por parte do Sr.
Curbera. En 1908 os Curbera rexistraron a mesma
marca que lle foi tamén admitida.

Considerando pois que “a creacion dun signo ou
marca para distinguir os produtos dunha fabrica
ou industria constitue por si s6 un medio de adqui-
rir a propiedade e gozar do dereito ao uso de tal dis-
tintivo’” todos os pronunciamentos xudiciais foron
favorables para J. R. Curbera, dende o xuiz de pri-
meira instancia de Vigo, pasando pola Sala do Civil
do da Coruiia ata a Sala Civil do Tribunal Supremo.

Golden Beauty: A lata de Curbera e a de Heredia

5 “Jurisprudencia espafiola de marcas”. Revista Industria e invenciones n° 9 T: 62 de 29 de agosto de 1914 pp 83-84



Nenos fotografados

A fotografia ¢ instante e espazo. Reflicte o que
foi, quen fomos, onde estabamos. Un arquivo de
nos, como individuos e como comunidade. Perten-
cemos a un tempo, a un momento. Hai un fio bio-
grafico que podemos ir desvelando mentres olla-
mos 0 que aparece nas instantaneas fotograficas.
Estas, dalgunha maneira, armando un puzzle:
actualizas a memoria, recuperas caras, pos nomes,
fas preguntas, elaboras suposicions,
volves a habitar o pasado. Ese pa-
sado que nunca pasa. Digamos
que esa, a do retorno, é unha das
chaves do misterio: que é o que lem-
bramos? Por que un acontecemento
concreto vai permanecer como unha
marca indeleble no pergamifio do pa-
so do tempo.

As fotografias son sempre documetos dunha cir-
cunstancia, algunhas gardan tal poder de evocacion
que cando a estas mirando parece que revives a si-
tuacion, as circunstancias, en que se produciu a ac-
cion de retratarnos. A frase: imos facer unha foto,
era unha solicitude tan insubstancial que posible-
mente uns minutos despois de tirala xa esquecera-
mos que a fixeramos, xa andabamos a outra cousa.
Eramos ainda mais nenos que rapaces, tifiamos esa
idade na que apuras o que fas sen que che pareza
que vaia quedar rastro de nada, nin pouso do mo-
mento que acabas de vivir. Porque sempre habia
algo novo que acometer, estas enleado nun presente
continuo de sucesos, parece que non che sobra un
minuto, que todo hai que facelo xa, sen demora, in-

Xaime D. Toxo

cluso antes de rematar no que andabas metido. A
fotografia ten a propiedade de conxelar esa acelera-
cion. Cadaun de nos ten unha historia, persoal, inti-
ma, intransferible. Ao mesmo tempo vivimos inse-
ridos nunha comunidade e nun territorio, pertence-
mos tanto a unha como a outra. Somos territoriais,
construimonos e destruimonos ao mesmo tempo
que o que nos rodea.

O nome dun deses nos foi Victor
Dominguez Antas, desaparecido este
pasado ano dese territorio comparti-
do no que edificamos tanto a vida

como a memoria. Vaia por diante,

antes de continuar, que Victor e
=~ mais eu mantifiamos lazos fami-

liares, seu pai € meu pai eran ir-
mans. Victor e mais eu eramos curmans e vecifios
da praia de Pescadoira, ese espazo do que tanto es-
cribin e que nos acolleu durante os anos esenciais
da nenez e da adolescencia. Os anos nos que cons-
traes o mundo. O territorio de Victor, como o de
moitos outros, tivo multiples vértices: a casa onde
naceu, o colexio onde estudou interno, os campa-
mentos nos que fixo o servizo militar, as viaxes ou
estadias forade Bueu...

Mais o poliedro de vértices dispares tifia no caso
de Victor un centro absolutamente definido que irra-
diaba ondas concéntricas sobre o que existia derre-
dor del, como cando guindamos unha pedra ao mar
€ comezan a aparecer circunferencias que se agran-
dan e arredan até esvaecerse. O tamafio do ultimo
circulo € tan considerable que non poderiamos abar-



calo cos brazos, mais a sua orixe foi tan reducida
como o tamafio da man de onde partiu a pedra. As
mans de Victor foron quen de imaxinar embarca-
cions que surcaban esas ondas. Construinas, patro-
neounas, tripulounas, coidounas. Hai un patrimo-
nio dun valor material e sentimental incalculable
que en grande parte se debe a que

Victor puxo todo o seu empe-
flo en que existise e se con-
servase. Velai o mérito.

Falaba antes dun centro,
dun big-bang inicial, dese
momento catartico en que te
sabes dun sitio, dun espazo,
dunha rda, un recheo, un pei-
rao, un mar... Elementos que
lle van dando forma ao mundo
polo que camifias, xogas, obser-
vas, escoitas, falas, amas... O nome que posuia ese
lugar inicial era -e segue sendo- Pescadoira, un topo-
nimo que viaxa no tempo. Desde cando? De onde
procede? Quen eran os que comezaron a denominar
a contorna dun dos limites da praia de Bueu desa
maneira? Unha vez dixenlle a Victor que se chegase
a ser doutro pais, un pais que apreciase a sua histo-
ria, que quixese saber dela, respectala e custodiala,
el seria unha parte significativa dese portico de per-
soas que merecen 0 noso aprezo ¢ consideracion.
Victor transita por un espazo que € unha sintese de
moitas sinteses: a orixe mesma do noso primeiro
urbanismo romano, a industria da salga e da cera-
mica, o desenvolvemento das artes de pesca, os ofi-
cios de construir barcos e artes, a ocupacion huma-
na das lindes areeiras coa marea
mais alta, a aparicion dos barrios
marifeiros, a revolucidén indus-
trial das factorias conserveiras
modernas. Ese foi o tecido e as cla-
ves do mundo persoal de Victor,
cun acento moi marcado na cultu-
ra etnografica do mar: traballar a
madeira, darlle forma, largar o |
barco pola rampla, asentar o mas-
tro, izar as velas, navegar..., a sin-
tese perfecta. Vivir non € preciso,
navegar si.

Elixin tres instantaneas que reflicten a transparen-
cia que impon o paso do tempo, eses invisibles que
imprimiron en nos as pegadas indelebles do que ha-
biamos de ser o resto do que nos quedaba por transi-
tar. As tres tefien como marco Pescadoira. Os perso-
naxes repitense nalgunha delas, non podia ser dou-
tra maneira, somos parte das

cuadrillas de nenos que convi-
viamos creando un-ha identi-
dade indisoluble en-tre rapa-
zada e o territorio. Nas tres
aparece Victor.

Na primeira delas vamos
armados de paus para nos
protexer e atacar nun daque-
les enfrontamentos entre ba-
rrios que formaban parte das

liturxias de ter que medrar nun mundo en que a vio-
lencia de facerse humano tinguia os ritos da ma-
durez: a obediencia infantil, a incorporacion & co.-
munidade dos teus iguais, establecidas xerarquias
que aprendias a distinguir e respectar as mais das
veces a base de empurrdns, insultos destemperados
e pelexas. Victor no centro, ten a cabeza un tanto ga.
cha, unha postura recofiecible nel, levanta os ollos
para enfrontarse a un fotografo descofiecido. Es-
tamos nunha das lindes do barrio, onde remataba o
areal de Pescadoira cara o centro de Bueu, como
quen defende unha fronteira. Somos ainda moi ne.-
nos, debiamos ter uns sete ou 0ito anos.

Da seguinte foto conservo recordos e lembranzas
que acoden neste momento como flashes apresura-
dos dunha pelicula irreal. Tifiamos once anos, os
dous xa andabamos internos es.-
tudando féra de Bueu. Sen dubi-
da, aquela supuxera a nosa pri-
meira extradicion dos territorios
que eran puramente nosos, esen-
ciais. Os territorios dunha mu-
danza, deixaramos atras unha
nenez maxica para incorporar-
nos a unha adolescencia de nor-
mas e obediencias. Victor leva-
bame uns cantos meses, ainda
que pertenciamos ao mesmo
ano, 0 1955.



El ubicabase na estaciéon demorada do solsticio
de veran eu no saturnal mes de novembro, abeirado
4 escuridade invernal dos vendavais ocednicos. Ti-
flamos ainda por diante un futuro compartido de fa-
milia, barrio, xogos e enredos. Un quiiién que in-
cluia aniversarios, celebracions, unha primeira co-
mufién comunal na igrexa de San Martifio, a per-
tenza 4 mesma tropa de galopins que argallaban as
fo-gueiras de San Xoan, vogar nas gamelas e cobrar
de rapetas e trasmallos, os lances das aventuras des-
temidas dunha infancia onde os limites eran as lifias
horizontais onde desaparecian os botes pol-
beiros en rumbos de nordes-
tadas. Eses botes que tanto
habia de amar Victor e que
daquela fondeaban e vara-
ban diante dos nosos ollos.

A vida enteira por diante
para vivila entregado a unha
paixon, a das mans. As mans
prodixiosas de Victor. Unhas
mans coas que era capaz de
darlle forma aos sofios. Case
nada. E, entremedias, o mar a
beira dos muros e das casas, ea
praia, un areal que daquela era inmaculado e in-
menso..., un mundo.

A extincidén dese mundo, que tanto lle doeu a
Victor, consistia nunha arqueoloxia natural de artes
de pesca, de homes e mulleres a remendar apare-
llos; de aparellos a encascar e secar; de padiolas,
cabos, patelas e chicotes; e -mais que nada- de bo-
tes, chalanas e gamelas. Que podo dicir... un mun-
do! Pasei a tarde do dia 30 de decembro de 2021 a
mirar o mar. Imaxinando manobras en dornas que a
partir deste momento pasarian a formar parte da vi-
trina dos recordos. Na foto dos nenos agarrados po-
los brazos tifiamos once anos, era 1966 e estivera-
mos botando unhas lifias aos buraces no peirao de
Attilio, o conserveiro italiano que facia das prebes e
os mollos un arte gastronomico. Cansos de non apa-
flar nada estomballamonos enriba das taboas, deita-
monos boca arriba falando de todo e de nada, con-
versas de rapaces. A hora de marchar recollemos as
lifias e nunha delas trabara un peixe. Recuperaba-
mos a lifia mirando a captura desde arriba, ainda

dentro do mar coas aletas abertas. Pareceunos que
ia sair da auga voando. Un buraz, ese foi todo o tro-
feo dunha tarde de pesca. Logo fixemos a foto cun-
ha Kodak Automatic. Victor, agora, saiuse da foto
da realidade probablemente como o buraz, batendo
as aletas da xenerosidade con forma de mans prodi-
xiosas coas que conseguia argallar manobras que
nos facian sofiar. Nese mar quedou un lafio de ouro
paraacubillar o sorriso retranqueiro de Victor.

A terceira instantanea, fotografia de baixa calida-
de -pido desculpas por iso-, € un encadre de galo-
pins a piques de esfarelarse:
Victor, Carlos, Manolo, Eu-
genio, José, Eduardo... tropa
de Pescadoira, as Means ¢

Petis. Tifiamos xa outra ida-
de, outra mirada, outro as-
pecto.

Seguiamonos agarrando
dos ombros como un sinal
de camaraderia, mais cada
quen estaba a piques de em-
prender o seu propio € ex-
clusivo rumbo. Fundamen-

talmente, a estela de seguir estudando ou
principiar a deriva para incorporarte a0 mundo labo-
ral; maioritariamente, a cartilla de competencia
marifieira ou talvez a emigracion.

Victor viste de pantalon branco longo e camisa,
un uniforme de mocifio formal. Semella mais alto
porque estamos situados na pequena costa que ha-
bia entre a fabrica de Alonso, Palacio de Oriente, e
o almacén de materiais de construcion da tenda de
Palmeiro. Atras ian quedando o xogo das bolas, o
pai fillo nai, o pincho espichado na terra e o galope
das carreiras entolecidas, os lances de pexegos e as
fogueiras na praia para cocer mexillons en grandes
latas de tambor.

Posiblemente, Victor xa se topara co banco de car-
pinteiro e as ferramentas do seu avo, xa o mirara tra-
ballar, xa pasara as xemas dos dedos polos fios cor-
tantes das gubias, xa devastara co cepillo as cader-
nas de carballo dalgin dos bocois que construia o
vello toneleiro. O sofio de que alglin dia aquelas
mans de menifio farian un bote polbeiro de verdade
estaba de camifio.
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A gloria derradeira
do cabo Alvarino

Salvador Rodriguez

Un modesto maririeiro galego figura no Panteon de Marinos Ilustres ao ser confundido o seu cadaver
co do comandante do buque no que estaba embarcado durante a batalla naval de Santiago de Cuba.

Se lemos, en orde alfabética, a lista dos soterrados
no Pabellén de Marinos Ilustres que acolle a illa de
San Fernando (Cadiz), non se tarda en chegar a José
Alvarifio Gabeiras, que figura en quinto lugar. Os
apelidos soan, con razon, moi galegos, pero chama
a atencion que, ao contrario do que a maioria dos ali
citados, non existe un enlace directo que conduza
ao mais minimo perfil biografico do tal Alvarifio.
Porén, podese dar con el, pero para iso hai que con-
sultar a cronica local do Concello de Fene, na que se
atoparan as primeiras pistas que confor-
man o estrambotico relato que levou a
este modesto marifieiro a formar parte =%
deste gran monumento erixido en home- '
naxe as figuras mais senlleiras da histo-
ria da Marina espafiola. :

José Alvarifio Gabeiras naceu o 8 de
xaneiro de 1878, no lugar de O Barreiro,
parroquia de Sillobre, municipio de Fe-
ne, fillo de José Alvarifio Miguez e de
Alejandra Gabeiras Fernandez. Alistado
para combater na guerra de Cuba, forma-
ba parte de la tripulacion do destrutor
“Plutén”. Na maiia do dia 3 de xullo de 1898, varios
proxectis norteamericanos causaron tan graves
danos no buque que o comandante ordenou em-
barrancar o “Plutdn” e arriar a bandeira. Foiundos
incidentes da crucial batalla naval de Santiago de
Cuba, na que a flota espafiola, capitaneada polo al-
mirante Pascual Cervera, sufriu unha contundente

derrota por parte da armada estadounidense lidera-
dapolo almirante Simpson.

Un dos cadaveres que se rescataron daquel masa-
cre foi o de José Alvarifio Gabeiras, e velaqui o co-
mezo da historia da sua glorificacion, porque resul-
tou que o seu corpo foi confundido co de Fernando
Villaamil Fernandez Cueto, o xefe da escuadra a
que pertencia o “Plutén” e ao que, en primeira ins-
tancia, se dera por desaparecido a consecuencia do
ataque norteamericano.

»

Gravado da batalla naval de Santiago de Cuba

O asturiano Fernando Villaamil era un home moi
experto en tecnoloxia naval; de feito, fora o desefia-
dor do primeiro buque destrutor da flota real espa-
fiola. En 1892, propuxera, e foi aceptado, que o mi-
nisterio de Marina aprobara un proxecto seu: unha
viaxe de circunnavegacion a vela, para aprendizaxe
dos gardamarifias da Armada.



O 30 de novembro daquel ano, a corbeta “Nauti-
lus” zarpaba de Ferrol, con Villaamil ao mando, pa-
ra dar a volta ao mundo cunha tripulacion composta
maioritariamente por galegos e asturianos. O éxito
daquela travesia incrementou ainda mais a popula-
ridade e o prestixio do seu guia e idedlogo.

De maneira que, a penas seis anos despois, na altu-
rade 1898, non seria esaxerado dicir que Villaamil,
xunto co propio Cervera, eran os marifios de maior
sona da Armada espafiola da época. Mais, desta
vez, a sua mision rematou no fondo do mar de Cu-
ba. Villaamil, e mais Alvarifio, foron das primeiras
vitimas do ataque da poderosa Armada ianqui malia
que, & diferenza do marifieiro ferrolan, o asturiano
non foi localizado, nin vivo nin morto.

Porén, en marzo de 1899, correu o rumor en Cuba
de que aparecera o corpo do capitan Fernando Vi-
llaamil. O xeneral norteamericano Leonard Wood
comprobou que, a unhas catro millas ao oeste de El
Morro, xacia un cadaver dentro dunha cova situada
nas rochas, perto do lugar onde embarrancara o
“Pluton”. Na cova atoparonse, ademais, un sillon,
unhas cordas e un uniforme destrozado que seme-
llaba propio dun alto oficial. O capitan Frederick C.
Miller, que mandaba o “Wanda”, buque da prensa
norteamericana acreditada en naquel combate,
manifestou que podia confirmar que aqueles restos
eran os de Villaamil, xa que meses antes, el mesmo
rescatara a un oficial espafiol que lle pregara que sal-
vase ao capitan, quen segundo esta version, lograra
chegar 4 praia malferido.

Miller comunicoulle a Wood que tentara rescatar
a Villaamil enviando unha lancha a terra, pero que
lle resultara imposible trasladar o corpo debido ao
seu estado e a carecer de camilla, polo que optou
por sentar e amarrar ao doente ao sillon. Porén, men-
tres o trasladaban a lancha, desafiando os tiros dos

rebeldes cubanos que imposibilitaban a manobra, a
patrulla de rescate viuse obrigada a deixar o corpo
“en un hueco abierto por el mar en las rocas, para
evitar que fuese destrozado por las balas ™.

No convencemento dos gobernos de Espafia e Es-
tados Unidos de que, efectivamente, aqueles eran
os restos de Villaamil, embarcaronnos “con todos
los honores” no vapor “Montserrat”, rumbo a Espa-
fia. Mais, o 7 de novembro de 1901, uns dias antes
de arribar a Cadiz, o duque de Veragua, ministro de
Marina, dirixiu unha Real Orden ao capitan xeneral
do Departamento, na que se lle comunicaba que
aqueles restos non eran en realidade os de Villaamil
sendn os de Alvarifio. Aconteceu, daquela, que o
dia 19 de novembro de 1901, o vapor “Manolito”,
zarpou do arsenal de La Carraca pararecoller do va-
por “Monserrat” os restos do cadaver do cabo gale-
go, que foron soterrados no cemiterio catolico de
San Fernando unha vez chegados a Espaiia.

Seis anos despois, perdida xa a soberania espafio-
la en todo o Caribe, e apos da sinatura da paz entre
Espafia e Estados Unidos, os americanos reflotaron
os cascos dos cruceiros “Ulloa” e “Reina Cristina”

e mais os do vapor “Argos”...
G .

Destrutor torpedeiro “Pluton”

Como nestes pecios habia restos humanos abon-
do, por R. O. do 5 de febreiro de 1904, disptixose o
seu traslado a Espafia e o seu soterramento no Pan-
teon de Marinos Ilustres de San Fernando, coas hon-
ras de capitan de navio por estimarse que entre eles
se atopaban tamén os restos mortais do capitdn de
navio Luis Cadarso Rey, comandante do “Reina
Cristina”. Alguén, naqueles intres, debeu acordarse
de Alvarifio Gabeiras, asi que se procedeu tamén ao
traslado dos seus restos dende o cemiterio catdlico
de San Fernando, no que ficaban, para seren intro-
ducidos nunha daquelas caixas destoutros marifios
espafiois que, 0 21 de marzo de 1904, recibiron inhu-
macion no Pantedn de Marinos [lustres.



Maiis historias do caso Gabeiras

Testigos presenciais, supervivintes da tripulacién
do “Plutén”, seica lle manifestaran ao xuiz instrutor
dos expedentes de pension, que ollaran a Alvarifio,
encargado do candn de estribor do buque, morto a
causa do destrozo que lle ocasionou unha granada
norteamericana. E anos despois, circulou tamén un-
ha version, segundo a cal o galego ainda tivera for-
zas paraaferrarse a un cacho de madeira e pedir au-
xilio, e que o ferrolan Carlos Boado Suanzes, alfé-
rez (tenente) de navio, que o divisara desde terra, se
lanzou 4 auga e rescatouno, dandolle acubillo nu-
nha covalocalizada entre as rochas da beiramar.

Como estaba malferido, o oficial sacouse de enri-
ba a chaqueta do seu uniforme (levaba posta a de in-
verno por ser de mellor proteccidon para o combate)
e, dobrandoa, colocouna baixo a cabeza de Alva-
rifio para que pudese descansar, “no cesando de de-
cir el marinero: jAy don Carlos d oxe non paso, eu
morrome!” segundo a testemufia do propio alférez,
quen no seu relato contou que intentara, initilmen-
te, consolalo e que, ao manifestarlle Alvarifio que
“el agua le hacia muy bien”, refrescoulle as feridas
con auga do mar. E foi daquela cando avistou un
buque que pasaba perto da costa e lle fixo sinais pa-
ra que enviasen un bote, pero o que “enviaron” foi
unha andanada de fusileria da que se zafou de mila-
gre.

Monumento as clases subalternas da Marina Espafola

Mais tarde, unha patrulla norteamericana fixo pri-
sioneiro a Boado, e este pediulle aos seus captores
que recollesen ao ferido. Ao pouco tempo, a patru-
lla regresou, pero José xa estaba morto. Foi aqui
onde se cruzaron os destinos, € as identidades, de
Villaamil e Alvarifio?

O Monumento

Por Real Orden de 26 de maio de 1924, disptixose
erixir un monumento aos tripulantes das clases subal-
ternas de la Armada para que debaixo del quedaran
depositadas as stas cinzas. En agosto dese ano come-
zaron as excavacions na nave central. Nese lugar de-
positaronse os restos dos marifios caidos en Filipi-
nas...e tamén os do cabo Alvarifio. E, no mes de no-

vembro, depositaronse ali outras 31 caixas proceden- : |

tes de América.

En 1929, o escultor valenciano Gabriel Borras Abe-
114 rematou, por fin, 0 monumento. E xa nos anos 50,
para cubrir o Pantedn e construir un altar na cabeceira
do cruceiro, a peza de Borras foi trasladada 4 capela
situada a esquerda da entrada, onde hoxe se atopa,
mentres os restos mortais da marifieiria permanecen
na cripta achegada ao altar.

—

Panteén de Marinos llustres en San Fernando
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Orixes e evolucion
do futbol en Bueu

José Maria Estévez escribe no seu libro “Recono-
cer Bueu” que xa en 1904 a prensa local recollia
anuncios dos partidos de futbol que se celebraban
en terreos de xogo improvisados, que este autor si-
tua na Plaza, nas Vegas Lagoas, no

Vaise cumprir o 60 caboda-

Francisco R. Pastoriza

ciouse unha suscricion publica e organizouse un
baile na sala Paraiso para recolleitar fondos co ob-
xectivo de iniciar a construcidon dun campo de fut-
bol permanente. Recadaronse 1.938,50 pesetas, can-
tidade insuficiente, nin sequera pa-

Areal, en Corredoiras (situado na FRERTTTre ERPRe T ReF 1 111 [ encarar os primeiros gastos. Os
Pedra, detras do que hoxe son as ins- SRSV N TN cartos destindronse a pagar o alu-
talacions de Saneamientos Caldas) FelEWET e 1 % (@M1t Gl s i-] gamento do terreo de Corredoiras,

¢ Monte Cabalo, ¢ cita osnomes dal- Eigilii{s-ts U i1t ok P

guns futbolistas participantes, entre
outros José Lameiro, Jesus e Ra-
mon Dominguez, Tomas e Jos¢ Bo-
livar, Joaquin Pimentel, Claudio
Lemos, Fontanils... Nomea a dous
equipos de futbol de Bueu deses
anos, o Sporting Club e o Nacio-
nal.

Segundo o mesmo autor, naquela
época Beluso xa contaba cos equi-
pos Cultural Plus Ultra e o Club
Maritimo. En ocasiéns os equipos
reforzabanse mutuamente cando ti-
fian que enfrentarse a rivais podero-
sos de fora da vila. Afirma que aos
partidos que se celebraban en Bueu xa acudia, ade-
madis dos seguidores bueuenses, xente que se des-
prazaba en coches, camions e vapores dende Can-
gas, Marin, Portonovo, Cambados, Pontevedra e
outros lugares de onde procedian os equipos visi-
tantes.

En xullo de 1927 constituiuse a Sociedad Depor-
tiva Bueu. Ao mes seguinte dese mesmo ano ini-

BUEU C. F. 1928

na estrada da igrexa, xa citado an-
tes, para habilitar ali un campo de
fatbol que se inaugurou o dia 1 de
xaneiro de 1928 cun partido no que
xogaron o Eirifia e o Alfonso XIII,
dous equipos dos que sairon o0s
xogadores que logo formarian o pri-
meiro Pontevedra C. F. ese mesmo
ano. Dado o interese suscitado en
Bueu polo futbol, fundouse entén o
Bueu Futbol Club, cuxo primeiro
presidente foi Attilio Gaggero que
contaba na directiva con Américo
Otero, Manuel Gil “Pirigallo” e
Luis Novas. Segtn di José Maria
Estévez, tamén figuraban duas mu-
lleres, Carmen Soaje Bernet e Margarita Lis Alon-
$0, a primeira como presidenta de honra.

En anos sucesivos sumdronse José Maria Esté-
vez, Ricardo Gomez, Jos¢ Cerqueiro, Pepe Santos e
outros. Entre os xogadores destes anos a prensa des-
tacaba a Peflota, Américo, Luisito Novas, Souto,
Laureano, Collazo, Benito Torres e Ricardo Go-
mez, citando ao informar sobre as alifiacions, as pro-



fesions as que se dedicaban os xogadores: albanel,
telegrafista, marifieiro, carpinteiro, torneiro, etc.

En 1928 fixose unha una seleccion cos mellores
xogadores dos varios equipos que habia en Bueu
para enfrentarse ao Lancia de Vigo no campo de
Corredoiras. Esta seleccion xogaria tamén contra o
Cultural Plus Ultra de Beluso en partidos de ida e
volta nos campos de cada equipo. Ao ano seguinte,
1929, o Bueu F.C. entrou na Federacién Galega de
Futbol para xogar nunha liga federada, no grupo C,
integrado polo Bueu e mais outros oito equipos.
Con aquela seleccion, liderada polo seu capitan Xo-
sé Garcia Cao-Cordido “Pepe da Botica”, xogaron
aquela liga e gafiaron entre outros trofeos a Copa
Masso. Este equipo do Bueu F.C. mantivose en acti-
voata 1932.

Noutra fonte consultada sobre as orixes do futbol
en Bueu, un libro publicado co gallo do 50 caboda-
no do Club Deportivo Bueu, citase con este nome o
clube fundado en 1927, e atribuese a sua primeira
presidencia a D. José Lopez Diaz, a quen acompa-
fiaban na directiva Manuel Omil Pousada, José Co-
llazo, Adolfo Castro e R. Gomez Buceta. O equipo
funcionéu con regularidade ata o comezo da guerra
civil, durante a que se interrompeu a celebracion de
moitos partidos. Naqueles anos republicanos os
equipos existentes eran o Beluso e mais o Republi-
ca F.C. Despois da guerra reanudaronse os partidos,
que seguian a celebrarse en diversos lugares: en
Corredoiras, nunha explanada de Mourisca (que

prepararon os vecifios de Beluso coa axuda dos sol-
dados destinados na bateria de Udra) e noutro perto
da Ruanova, ao que se accedia pola costa de Figuei-
ron e que acolleu partidos con equipos de Vigo e de
Cangas. En Bueu por estas datas comezéaronse a xo-
gar partidos no campo da antiga Feira do mercado
de gando, que acolleu moitos enfrentamentos du-
rante os anos cincuenta. Este terreo estaba arborado
con duas fileiras de plataneiros, cinco a un lado e
catro ao outro, polo que moitas veces habia que res-
catar os baléns que quedaban atrapados entre a ra-
maxe, e ademais lindaba con vifias 4s que habia que
ir a buscar os que se desviaban cara ali. Tamén se
xogaban partidos de futbol nos terreos que hoxe
ocupan a Escuela Nautica e a capela de San José,
nunha explanada no monte de Forqueiros ou en
praias como Lapaman cando o permitian as mareas.
As porterias instaldbanse pouco antes de come-
zaren os partidos e consistian en dous postes verti-
cais sobre os que se puifla un travesafio horizontal.
Non tifian redes, polo que as veces se dubidaba se
realmente entrara ounon o balon.

Acabada a guerra civil, na década dos anos co-
renta, o futbol cofieceu en Bueu unha etapa de es-
plendor. Os partidos seguiron a celebrarse no cam-
po da Feira e neses anos ainda habia dous equipos
de futbol de antes da guerra, o Rapido e o Dique,
que competian entre eles a falla dunha liga oficial &
que adscribirse. A indumentaria era camisola azul
(herdada dos falanxistas) e pantalon branco.




Miis tarde mudaron as camisolas por outras de
cor branca, propiedade dos xogadores (algunhas
eran camisas que utilizaban habitualmente como
roupa de vestir). Tempo despois, os pantaldns ta-
mén cambiaron de cor e foron azuis, de multiuso,
pois eran os traxes de bafio que tifian os xogadores
para iren 4 praia. Nin falar de botas regulamenta-
rias, pois xogabase con zapatillas, zapatos vellos e
as veces incluso descalzos. Os balons eran febles,
de badana, pero hinchables.

Entre os futbolistas de ambos equipos destacaban
Godmez, os irmans Portela, os Casaleiros... Hai un-
ha fotografia historica na que pousan, no campo de
Mourisca, Pin Cabanillas, Amador, Tino 'Carra-
cho', 'Bichero', Américo, Piriris, Pepe 'Pico', Quico,
Paco Cabanillas, Bravo e Lilo. Ademais, no libro
citado, noméase a Tofiito Puig, Pedro Mondelo, Va-
lencia, Miguel da Quinteira, Moncho Gil, Pepe Avi-
lleira, Manolo 'Pitinga’, 'Patachin’, Pepé, Lucho 'Ca-
rracho', Casal, Ramiro 'Chisco', Ricardo 'Pardela’,
Paco Souto, Manolo Campos, Tan-
te Quintela e Paco Capellan. Os
compoiientes deste equipo des-
prazabanse a O Grove, Cambados,
Marin, Moafia ou Cangas para se
enfrentaren aos rivais destas locali-
dades, algunhas veces en coches de
aluguer que servian tamén de ves-
tiario e outras en bicicleta ou an-
dando! Hai que dicir que, habitual-
mente, os partidos xogabanse sen
arbitros nin xuices de lifia e os campos
non estaban pintados (si habia penaltis
contabanse once pasos dende a porteria
para tiralos) polo que habia que confiar no bo
criterio e a boa vontade dos xogadores para estable-
ceren as faltas.

Nos anos cincuenta chegaron a formarse en Bueu
ata catro equipos de barrio: Banda do Rio, capita-
neado por Narciso Escaneo; o de Beluso, de Fiel; o
Loureiro, de Xulio o 'Capellan' e o de A Cancelifia
de Chuco o 'Ruso'. Entre os xogadores destacaron
Jaimito, Fiel, Borito, Lito, Flu e outros. O equipo da
Banda do Rio gafiou o trofeo que disputaron os
catro en 1955 no campo da Capela, nunhas xorna-
das que dispararon o interés dos afecciondos.

O alcalde Jos¢ Maria Mass6 decidiu enton habili-
tar uns terreos na Estacada, que eran nunha parte do
Concello, outra donada polo propio Masso e o resto
por expropiacions cuxo pago aos seus donos ascen-
deu a 70.000 pesetas, para construir un Campo Mu-
nicipal de futbol entanto seguian a disputarse parti-
dos contra equipos de Cangas, Moaiia, O Grove...
En 1955 conseguiuse unha subvencion de 140.000
pesetas da Deputacion de Pontevedra e do Instituto
Nacional de Educacién Fisica para a construcion
dun campo municipal escolar de deportes. O custe
total da obra foi de 200.000 pesetas.

UN EQUIPO CON CAMPO PERMANENTE

Rematadas as obras de construcién do campo de
fatbol, formouse unha directiva para o novo equipo
de Bueu, que integraria a xogadores dos catro xa
existentes como Borito 'Chisco’, Xosé Luis Davila,
Nucho, Pereiro, Elias Malvar, Pepe Luis, Juanete
Arias, Jara, Purro ou Siso. Cesareo Ferradas Pifieiro
foi o seu primeiro presidente. Nu-
nha asamblea celebrada na sala
Paraiso o 9 de abril de 1959 acor-
douse que o nome do novo club fo-
se 0 de Bueu Sociedad Deportiva.
Con Ferradas figuraban na directi-
va Francisco Agulla 'Pacheco’
(que sustitiria a Ferradas na presi-

dencia), Isolino Liméns e Carlos
" Celard entre outros. A sede social
instalouse nun piso alugado da rua
Eduardo Vincenti. A inauguracion
oficial do campo de futbol foi o 3 de
maio de 1959, ainda que algtns partidos
amistosos xa se xogaban no novo campo, ain-
da sen se rematar as obras.

A tempada 1958-59 xogouse por derradeira vez
unha liguifia cos equipos de Balado, Banda do Rio,
Beluso e Praia. De entre estas formacions, o xoga-
dor Celard, que tamén facia de adestrador, encar-
gouse de formar unha seleccidn para o primeiro
equipo do Bueu Sociedad Deportiva, nome co que
se ia a cofiecer 0 equipo Xa con campo propio e que
representaria & vila durante moitos anos. Manifes-
touse tamén a intencion de formar un equipo B de
Xuvenis e promesas.



E a partir de agora cando o Bueu S.D. se integra na
liga oficial de futbol de Modestos, para competir
con equipos como o Bahia de Aldan, Moafia, Renfe
Vigo, Teucro, Arcadia, Lérez, Tiran, Domayo, Bur-
gas de Cuntis, Portonovo, Marin, Areosa, Puente
Arnelas, Alondras de Cangas, Teucro, Choco de
Redondela e Cambados. Contratouse como ades-
trador a Dopazo, cofiecido como 'Nené'. Entre os
xogadores desta etapa destacaron Castropol, Jara,
Luis, Celard, Lito, Chisco, Franco, etc. Aquela tem-
pada, o equipo quedou clasificado no sexto lugar da
liga. Os partidos xa se celebraban no novo campo e
a entrada era gratuita con aportacions voluntarias
do publico. Ainda asi, recadabanse cantidades im-
portantes que se utilizaban as veces para subven-
cionar as festas da vila e incluso nunha ocasion para
facerlle unha donacion ao R.C. Celta de Vigo!, que
pasaba por unha situacion economica apurada.

Una formacién do Igueu C.F.

Dende 1960 puxose un prezo para as entradas, di-
ferente para homes, mulleres e nenos. O novo presi-
dente foi Daniel Garcia Cao-Cordido. Pouco a pou-
co ian engadindose novos elementos ao campo de
futbol: valados, asentos corridos de madeira, du-
chas nos vestiarios, unha cantina cuxa explotacion
se lle adxudicou a Emilio Juncal, etc. Neste ano, o
Bueu S.D. cambiou de categoria e integrouse na
Serie A. Contrataron un novo adestrador, 'Carolo,' e
a novos xogadores que se fixeron moi populares:
Segundo, Chacdn, Roldan, Hipdlito, Galiano, Ga-
lan, Beltran, Galifianes. .. cos que o equipo se clasi-
ficou no terceiro posto ao final da liga, competindo
con outros mais potentes como o Pontevedra, Gran
Pefia e Turista (ambos de Vigo), C.F. Grove, Alon-
dras de Cangas, etc. O Bueu S.D. participou tamén
no Campionato Rexional de Afeccionados e na Co-

pa Galicia. A seguinte tempada clasificariase en se-
gundo lugar e ascenderia a Terceira Division. Na
tempada 1962-63 chegou a facerse coa Copa de
Galicia ao ganarlle ao Fabril por 4-2 na final.

AQUELES XUVENIS

En 1960 acordaron formar un equipo xuvenil
para fomentar a canteira local, un equipo que lle ia
dar & afeccioén bueuense algtins dos mellores intres
do futbol local da sua historia, con futbolistas que
estan ainda na memoria dos mais vellos da vila. Na
tempada 1961-62 este equipo, co seu adestrador
Miguel, estivo formado por : Tino, Riobo, Pichurri,
Mauro, Agulla, Lamosa, Manolo, Javier, Jesus
Angel, 'Bodegon', Cordero, Pacheco, Julio, Norat,
Miguel Liméns e Rubio. Na tempada 1962-63, co
mesmo adestrador Miguel, unironse ao equipo,
Gomez, Paco e Alberto Miranda (os irmans Gue-
rra), Castor, Tomas Masso, Quicote e Paco Davila.
Este equipo xuvenil clasificouse de primeiro do seu
grupo, o VII, despois de enfrentarse a rivais como o
Pontevedra (ao que lle gafiou no seu campo por 1 a
4 no ultimo e decisivo partido) e de ter sufrido unha
unica derrota fronte ao Choco de Redondela, o se-
gundo clasificado.

EL BUEU JUVENIL, CAMPEGN DEL VIl GRUPO
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Na tempada seguinte, 63-64 entraron no equipo
Chapela, Luis, Alvarito, Villar, Narciso, Miche,
Manolo Ferradas, Benito, Relo, Quiquifio e Alfaya.
Continuaron os trunfos deste equipo xuvenil. E de
destacar que o seleccionador de futbol xuvenil leva-
ra 4 seleccion a catro destes xogadores: o porteiro
Tino, o extremo esquerdo Rubio, o extremo dereito
Davila eun dos irméans Guerra, que era defensa.



Nesta mesma tempada 1963-64, o equipo xuvenil
integrouse no grupo IX no que quedou primeiro cla-
sificado, polo que participou no campionato de clu-
bes campions de liga de Galicia. No campo munici-
pal de deportes de Bueu vivironse

ra cun gol marcado por Rubio dende féra da area e
que facia prever outro desenlace. Esa mesma tem-
pada, os xuvenis tamén chegaron 4 final do campio-
nato da Copa de Pontevedra, clasificindose tamén
no segundo posto tras perderen con-
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mesmo torneo foi cando o Bueu eli- EL BUEU EL]H]]Iﬁ AL CELTA ben que se lles fixese unha homena-

minou nada menos que ao Celta de
Vigo, tamén na fase de penaltis, nun
partido de volta xogado en campo
bueuense. Na ida, os de Bueu perderan por 1-0 en
Balaidos. O plantel deste equipo estaba formado
por Tino, Agulla, Gémez, Miranda II, Miche, Alva-
rito, Davila, Benito, Miranda I, Deolindo e Vidal.
Magoa que este equipo de xuvenis perdese a final
diante do Deportivo da Coruiia por 3 a 1 no partido
de volta xogado en Riazor, a pesar de que comenza-

[A CONTIENDA SE DECIDIO POR EL. - xe aaquel gran equipo.
SISTEMA DE CINCO PEMALTIES
La final de Galicia [ jwgara contra el Deportivo
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Libro. “Club Deportivo Bueu. 50 Aniversario”.

Libro. “Reconocer Bueu”. José Maria Estévez Castro

“90 anos da S.D. Bueu e 50 do C.D. Bueu”. José Manuel
Dopazo. Faro de Vigo (10-08-2017)

“La historia de un suefio y su largo adios”. David Garcia.
Faro de Vigo (17-06-2010)

Documentacion e testemuiias proporcionadas por xogado-
res daquel equipo de xuvenis

Diferentes formaciéns do Bueu xuvenis



V' rtor Dominguez
« etyma 2 Victor L0
Homenaxe p ospuma Carts Roberts de Packe

Conecin a Victor vinte anos atras. Eu, no peirao de Bueu, el a bordo dun bote polbeiro. Atraido
polo amor as embarcacions tradicionais, e o seu aspecto de lobo de mar, comecei a falar con el. A
mifia carta de presentacién: ser fillo de carpinteiro de ribeira. Amosoume orgulloso as suas
maquetas.

Pouco despois, rumbo a Asturias, parei na gasolineira de Seixo. Ali estaba el traballando.
Comenteille que non era o mesmo estar rodeado de coches que de barcos de madeira. El sinalou
o outro lado da rua, amosandome que tifia enfronte a ria de Pontevedra. Co tempo collin confian-
za con el e comecei a colaborar na revista Os Galos.

Nunca o din convencido de levalo a cofecer en Castropol o estaleiro familiar. El dicia que se a
viaxe era por estrada nin falar do tema, por mar xa seria outro cantar...

Supofio que deixando medrar a barba e mercando unha boina non acadarei contaxiarme da
sUa sabedoria da cultura marifieira. Pola sua paixon e a mifia admiracion quizais si.

ALMA DE RiA
No horizonte a ria
- Bo diqa, gasolina?
- Péiname vinte
Sopra unha brisa

Ergue a vista

Olor a salitre

Un sorriso mece a barba

Cala a boina, vai para casa
Marea baixa,

areanapraia - .

Camina, paso firme, E O 'H
WA

= de Pescadoira a Bandardo Rio S\
Purro berra: - Victor, o

a gamela estd arranxada!
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Un sorriso mece a barba ~

No horizonte a ria

e alia saa alma.
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O vapor nos barcos

pesqueiros de arrastre

Humberto V. Santiago Esperoén

Cada un dos temas nas notas que seguen, daria para desenrolar varios libros como de feito sucede. A
intencion do autor foi resumir e dar unha vision xeral da aplicacidon do vapor nos buques pesqueiros en

xeral e nos arrastreiros en particular. E... non aburrir !

Na literatura sobre o desenvolvemento da pesca
maritima, considérase xeralmente que a primeira
aplicacion dos buques de vapor & actividade pes-
queira en xeral, tivo lugar na Gran Bretafia na déca-
dade 1860, como cargueiros e remolcadores. De fei-
to, o sistema de frota que agrupaba os queches de
vela de arrastre requiria un medio de transporte rapi-
do, polo que inicialmente as capturas eran levadas a
porto polos propios queches por quendas; mais tar-
de usarianse cargueiros a vela que, en 1846, come-
zaron a ser substituidos por cargueiros e remolca-
dores de vapor e de paletas, xa que entre as silas van-
taxes estaba “tramnsportar tres ve-

ces a carga dos veleiros e entrega-
la nun terzo do tempo”. Asi, o va-
por non se utilizou inicialmente
para arrastrar ou equipar palan-
greiros ou volanteiros de autono-
mia propia, senén como carguei-
ros ouremolcadores. (1)

A partir dese momento inicia- .
ronse as probas para que carguei- -
ros e remolcadores puidesen fae- -
nar por si mesmos mentres estivesen inactivos.
Ainda que en 1880 se resolveron algtins problemas
técnicos que dificultaban o arrastre a vapor, non foi
ata ben entrada a década dos noventa, (1890),
cando estas unidades comezaron a espallarse rapi-
damente.

Segundo o historiador francés P. Adam, (2), os pri-
meiros barcos pesqueiros, propulsados a vapor e
hélice, serian dous arrastreiros construidos en
Arcachon, na costa atlantica francesa, en 1866 ¢
armados pola Société des Pecheries de L'Ocean.
Segundo este autor, os ingleses, que non practica-
ron arrastre a vapor ata 1882, “vannos superar a
pasos de xigante. The Grimsby and North Sea
Trawling Company constriie os seus primeiros bar-
cos de arrastre, e Grimsby toma o liderato na pesca
mundial". (Grimsby € un porto maritimo no estua-
rio de Humber ao norte de Londres).

Queche en arrastre. Sistema de arrastre: TARTANA.
Este sistema consiste en armar a embagscacion con
dous botaléns. Un, gornido na proa e outro na popa.

Entodo caso, unha das principais dificultades que
atopa a difusion do arrastre de vapor ven derivado
das artes empregadas. No seu ultimo periodo a vela,
aapertura horizontal darede de arrastre (tamén cha-
mada bou ), conseguiuse con diias embarcacions
que, ao navegar en paralelo, abrian o aparello.



Porén, a comezos do século XIX estendeuse polas
costas inglesas un tipo de arrastre cunha soa embar-
cacion, na que a apertura da arte se lograba colocan-
do na stia boca unha viga ou vara, (bean-trawl) , que
xa fora probado con éxito dende tempos antigos, e
en barcos de arrastre a vela.

Ainda que desta forma, (referimonos ao arrastre
de vara), foi aplicada en Inglaterra aos primeiros
vapores, non tardaron en xurdir dificultades, xa que
as dimensions crecentes dos barcos, € o incremento
da sua potencia de arrastre, tropezaron coa imposi-
bilidade de aumentar o tamafio da viga paralela-
mente, co que a sua capacidade de captura quedou
seriamente limitada.

A solucion a este problema deuse en 1894, cando
o travesafio foi substituido por duas portas de ma-
deira, situadas na boca da rede, que se abrian baixo
a presion da corrente, xerada polo movemento do
barco, como os papaventos. Ao principio sen “ma-
lletas”, entre as portas e a boca da rede. A partir de
entdn, a propagacion dos arrastreiros a vapor foi
imparable. Para saber de que estamos a falar, ilus-
tramos estas notas cun aparello de arrastre actual e
simplificado.

Partes principals dunha
arte de arrastre

Esquema extraido do libro “Artes
y Aparejos” de Mariano de la Cueva.
Ed. SS. de MM. Madrid 1974

En Espafa, as primeiras noticias sobre a aplica-
cion do vapor 4 pesca de arrastre remodntanse a
1862, tempo antes pois, ao parecer, que os arrastrei-
ros construidos en Francia. Curiosamente, este fei-
to non figura en ningunha referencia internacional,
ainda que estd documentado en Reais Ordes, (RO),
e polo tanto na documentacion oficial espaiiola.
Quizais sexa porque non foron construidos como
“barcos de pesca”.

En efecto, en 1862, con motivo da visita da raifia
Isabel II a Cadiz, os propietarios de parellas de a-
rrastre a vela, Butler Hermanos e Federico Uhlhoff,
solicitaron poder pescar cunha parella de vapor, co
pretexto de "dotar 4 mesa real de peixe fresco e
seleccionado, do mesmo xeito que se facia en Va-
lencia, e era costume e privilexio, en tempos de Co-
resma”(3). Esta é a primeira noticia que temos do
uso do vapor na pesca en Espafia. De ser asi, pode-
mos arranxar a aparicién dos barcos de vapor en
Espafia, en datas anteriores a 1862. Esta parella de
vapores, que non tifian permiso de pesca, procedia
do transporte de pasaxeiros na baia de Cadiz e da
navegacion e remolque dos grandes veleiros que
atracaban nos seus peiraos e que comezaron a sub-
stituir aos barcos de remos, (os boteiros), a hora de
atracalos.

A peticion non foi atendida, pero non por iso dei-
xaron de insistir. De feito, ese mesmo ano solicita-
ron o uso de barcos de vapor para "facer de enviada"
dos seus barcos de pesca a vela, o que lles foi conce-
dido. (Deciase "de enviada" ao barco que levaba o
peixe a porto mentres a parella, a vela, seguia pes-
cando).

Pero os Butlers non renunciaron aos seus esfor-
zos. E seguiron coas suas intencions. E cal non foi a
sorpresa cando o embaixador portugués en Madrid,
ese mesmo ano, presentou unha denuncia na que di-
cia "que apareceran dous vapores espafiois faenan-
do con artes de arrastre na costa do Algarve". Foi
investigado, e resultou ser certo. Foron os barcos de
vapor “PENSAMIENTO” e “ENRIQUE” do men-
cionado Butler os que atraparan pescando a parella
e coa arte do bou. Segundo eles, un tnico lance,
para experimentar a manobra con esta arte con pro-
pulsion a vapor. Sexa como for, esta denuncia, pola
presion dos armadores das parellas de arrastre a



vela, deu lugar 4 reiteracion da Real Orde do 25 de
xaneiro de 1862, que previa que s6 as parellas clasi-
cas avela, faenasen con artes de arrastre.

Non foi ata 1865 cando Juan Gonzalez Peredo,
montafi€s residente en Cadiz, obtén a autorizacion
para arrastrar con vapores, pero so nas costas de
Africa. Finalmente, revogouse a autorizacién e en
1867 ampliouse a zona de arrastre a unha distancia
de 15 millas da costa sur-atlantica espafiola, onde
ainda estaba prohibida a pesca de arrastre a vapor e
sO se autorizaba a pesca de arrastre con parellas de
vela. Dez anos despois, € dicir, en 1877, aparece
mesmo un tal José Villasante que solicita organizar
unha empresa de vapor e viveiro con pesquerias de
grande escala.. Non hai constancia de se a solicitu-
de foi exitosa ounon.(4)

Asinaceu en Espaiia a arte do arrastre a vapor "a
parella" como continuacion do arrastre "a parella”
con veleiros, iniciada en Espafia nas costas levanti-
nas e catalas e, en xeral, en todo o Mediterraneo es-
pafiol.

E que pasaba mentres tanto no Cantabrico?

Comezaremos dicindo que o 20 de abril de 1878
foi a data na que unha galerna arrasou o Cantabrico
e sepultou a mais de 300 pescadores vascos. Da-
quela D. Ignacio Mercader, almacenista de colo-
niais e propietario dunha flota de tres vapores dedi-
cados ao comercio con Cuba, era presidente da “So-
ciedade Humanitaria de Salvamento de Naufra-
gos”, quen, entendendo a impotencia dos veleiros
pesqueiros ante un temporal, adicados naquel mo-
mento & captura de pescada e ollomol con palangre,
tentou remedialo. Para iso, destinou ao servizo dos
pescadores o vapor chamado "COMERCIANTE",
un dos seus tres vapores, de 184 toneladas. O que
facia era o seguinte : cando saian a faenar subia os
pescadores a bordo do vapor, remolcando os barcos
ata o caladoiro, onde pescaban con anzol, e unha

vez rematadas as tarefas de pesca, regresaba ao por-
to outra vez, co as tripulacions a bordo e os velei-
ros aremolque.

A mesma operacion facia tempo que se estaba le-
vando a cabo en Gran Bretafia, onde os remolcado-
res de paletas que servian para amarrar os grandes
“clippers” foron empregados en ocasions, en au-
sencia de vento, para remolcaren os veleiros, neste
caso de arrastre, para o caladoiro onde comezan a
arrastrar. (5). A diferenza fundamental era que no
caso britanico a pesca que se facia cos barcos era
por arrastre con bou de vara, e no cantabrico con
palangre (anzol).

Un destes remolcadores de paletas que se utilizou
para estes fins en Gran Bretafia, foi o "MESSEN-
GER" de North Shields, no nordeste de Inglaterra e
na desembocadura do rio Tyne, arredor de
Sunderland. (6)

En efecto. A historia conta que en novembro de
1877, un queche con base no porto britdnico de
North Shields, ante a ausencia de vento para sair ao
mar aberto para a stla pesca diaria con arrastre de
vara, recabou os servizos do remolcador de paletas
“MESSENGER”. cuxo gravado aparece 4 esquer-
da, para remolcalo ata o caladoiro, pero cando che-
gou e persistiu a calma, o patrén do pesqueiro
pediulle a o do remolcador que seguise tirando men-
tres largaba o arte. O sefior Willian Purdy, patrén do
“MESSENGER”, ao decatarse da operacion, pen-
sou que se remolcaba un veleiro, que 4 sua vez
remolcaba unha arte de pesca,..... o veleiro era
sobraba ! Nada mais voltar a porto, rexistrou o seu
remolcador como pesqueiro.

Na fotografia inferior pddese ver unha maqueta
do devandito remolcador. Naceu o arrastre a vapor,
xa que o remolcador, convenientemente acondicio-
nado, converteuse no primer arrastreiro a vapor da
historia.




Claro que o arrastre era "de vara" xa que as portas
ainda non foran ideadas para proporcionar a apertu-
ra horizontal darede. A partir dese momento, a cons-
trucidn de arrastreiros a vapor disparouse. Tanto ¢
asi que en marzo de 1875 estableceuse o estaleiro
David Allan and Company en Leith, un distrito por-
tuario de Edimburgo, Escocia, onde se construiria o
primeiro barco de arrastre de vapor propulsado por
hélice do mundo, o "PIONEER" de casco de madei-
ra, matriculado nese porto con licenza de pesca LH
854. Ademais da maquina de vapor, o “PIONEER”
tifia dous mastros e levaba un xogo completo de ve-
las. A tripulacidn era das illas Shetland, situadas ao
norte de Escocia, e alternaban a pesca de arrastre co
palangre, levando tamén redes de deriva (volantas),
para a pesca de arenque, que presuntamente usaba-
se como cebo para os palangres.(7) . O “PIONEER”
semella levar unha vida curta pero chea de aconte-
cementos.

Caracteristicas do “Pioneer”

Ano de construcion: 1877. Asteleiro: David
Allan & Co Ltd, Leith, Edinburg. Material do
casco : madeira. Propietario: James Goudie,
Sandwick, Shetland. IN n°: 70788.

Data de lanzamento: 04.1877. Data de rema-
te: 05.05.1877 Toneladas brutas: 29. Maquina
de Vapor de 29 cv, 2 cil. construida por Oliver
& Tumbull de Leith. Eslora: 56,4 pés. (Aprox.
17,19 m.). Manga: 15,6 pés (4,75 metros).
Puntal: 6 pés. (1,77 metros).

O barco partiu de Leith 0 06.05.1877 cara a Ler-
wick, nas Shetland. O 05.03.1878 encallou nas ro-
chas de Ham, pero foi reflotado e reparado de novo
en Leith. Finalmente afundiu o 02.03.1880, sendo
xa propiedade de T.M. Adie & Sons. Despois deste
barco construirianse no mesmo asteleiro, xa espe-

cializado en arrastreiros, outros, ainda que como xa
se dixo, compartindo as suas tarefas de pesca con
palangres e volantas.

Neste punto, en Espafia e seguindo a orde crono-
loxica, temos que dar un salto cara ao sur € non a
Cadiz sendn a Canarias. En 1880, o 18 de decem-
bro, constituiuse na [lla da Graciosa a empresa “Pes-
querias Canario-Africanas”, e en 1881 a firma con-
tratou cos construtores navais David Allan and
Company de Granton, Edimburgo, 4 onde se des-
prazara o asteleiro dende Leith, a construcién do
que seria o primeiro arrastreiro a vapor da frota espa-
fiola, o "PEREZ GALLEGO" que partiu de Gran-
ton o 22 de xullo de 1881 con destino as Illas Ca-

narias.

Arrastreiro “Pérez Gallego”

Este buque constituiria a 12a construcion do cita-
do estaleiro a partir da botadura do “PIONEER”.
Construido en 1881, casco de madeira, 30 cv. nomi-
nais, 25,91 m. lonxitude entre pp, 4,69 m. manga,
2,73 de puntal, 72,47 ton. de rexistro bruto, e 35,05
ton. de neto. Este barco foi seguido polo "VIERAY
CLAVIJO", de setenta pés (aprox. 21,34 m.). Cons-
truido para a mesma navieira, pero este non era de
vapor, sendn que so estaba equipado con velas, ain-
da que se tifia previsto, montarlle unha maquina de
vapor pero non hai constancia da montaxe da ma-
quina antes do zarpamento cara a Espafia.

Un segundo buque de méaquina de vapor, para a
Fort Trawling Company, foi 0o “MARQUES DE VI-
LUMA?”, que xa comezara a sua construcion cando
se estaba a botar 0 “PEREZ GALLEGO”. Este seria
polo tanto, o segundo arrastreiro de vapor de Espa-
na. (9).



Con todo, convén lembrar o seguinte. En todos os
casos estudados, ainda que os buques foron conci-
bidos como “de vapor”, foron fornecidos polo me-
nos, dun xogo de velas e os seus correspondentes
mastros e aparellos, por se acaso.

O seguinte barco que aparece como construido
para Espafia, nos asteleiros de David Allan, tamén
nas suas instalacions de Granton, ¢ o “MAMELE-
NA”, para a Soc. Mercader e Hijo (10) propiedade
do citado Ignacio Mercader. Este buque € botado e
entregado en 1882 e nese mesmo ano e para o mes-
mo propietario, botdronse o "MAMELENAII" € o
"MAMELENAIII". (11)

Asi, no Cantébrico, comeza co vapor en San Se-
bastian, e dende ali vaise espallando por toda a cor-
nixa, non sen dificultade, ata chegar a Galicia. Pero
insistimos de novo, non como puros arrastreiros,
sendn como buques de pesca a vapor adicados, fun-
damentalmente, a diversas artes de pesca como pa-
langre, cerco, currican, volanta,... ademais do arras-
tre.

E en Galicia?

Fagamos outro anaco de historia: Do mesmo xei-
to que a pesca de arrastre no Mediterraneo, coa arte
do bou e na modalidade de parellas ¢ moi antiga, en
Galicianon hai documentos que o acrediten. A pare-
lla mediterranea xa existia cara a 1750. Do Medite-
rraneo pasou ao sur de Espafia, pero non a Galicia.
Porén, hai constancia de que en Galicia existiron
parellas de veleiros de arrastre ata pouco antes da
aparicion dos barcos de vapor. Existencia confirma-
da pola transmision oral de antigos pescadores, que
traballaran con este tipo de arrastre, e corroborada
polo éxito que tiveron, sobre todo nos portos de
Bouzas, e de Marin as parellas de vapor. (12). Pero
imos por partes.

En Galicia, asi como no resto da costa cantabro-
atlantica, o vapor introducese case ao mesmo tem--

po en barcos de cerco e arrastre. Xa dixemos que
facer diferenza entre arrastreiros e cerqueiros ou
volanteiros, sobre todo ao principio, ¢ complicado
Xa que un mesmo barco combinaba, segundo a épo-
ca, diias ou mais técnicas de pesca.

O cerco, (traifia) (13), foi introducido a finais da
década dos noventa, (1890), en Galicia polo Can-
tabrico, e cun tipo de embarcacion moi singular: a
TRAINEIRA. En 1896 son catro as que faenan na
ria de Viveiro, punto de entrada de traifias e traifiei-
ras no noroeste de Espaia. (14)

Traifigira lipe "Fia de Wige™
Eslosa: 1267 13 m
Manga; 25/ 28 m

Funlal: 4,10

Por suposto, antes da introducion do cerco, os in-
tentos de intensificar a pesca utilizando as artes dis-
poiiibles, fundamentalmente o xeito, foran insufi-
cientes. A presion dunha industria de salgadura que
necesitaba un abastecemento suficiente e a un prezo
accesible, provocou a aparicion de dias novidades
fundamentais: o cerco de xareta e a traifieira. (15).

O cerco de xareta, daquela, estaba conformado
por duas grandes redes chamadas patas ou as, € un
copo, tendo un tamafio aproximado de 24 ou 25 me-
tros de altura no centro € 19 nos extremos por 50 bra-
zas de longo. A relinga superior estaba dotada de
abundantes cortizas, ¢ a inferior de chumbos. Desta
ultima colgaban unhas rabizas rematadas en aneis
polas que corria a xareta, que tifia como finalidade
pechar arede embolsando o peixe. (16)

En canto 4 TRAINEIRA, de construcion lixeira
pero solida, cunha estrutura de armazén de carballo
cocido ou aserrado, (material co que tamén se fa-
cian a maioria das pezas), con pouco puntal e fondo,
sen quilla, caracteristica necesaria para pechar o cer-



co, que adoitaba obrigar a cruzar pola relinga con
cortiza. A sua lonxitude erade 11 a 17 m. e mais, ¢
podian embarcar de 10 a 25 marifieiros, como se
pode ver na fotografia que se amosa na folla seguin-
te, e que corresponde a unha traifieira de Cantoda-
rea, con folio de Marin.

Este tipo de embarcacions carecian de cuberta e
tifian a sentina cuberta por panas, practicamente en
toda a sua eslora. Podia izar dous mastros, trinquete
e maior, con velas ao terzo, ainda que a stia propul-
sion era fundamentalmente a remos.

Pois ben, pasar da traifieira ao barco de vapor ao
cerco, (aos “ vaporcillos*), sé e unha cuestion de
cartos e mentalidade. E o primeiro dos factores non
¢ determinante cando falamos de conserveiras con
gran poder adquisitivo para favorecer a constitu-
cion de empresas das que formaban parte, ou polo
menos repartir o risco entre varios armadores. En
Marin ainda existia o costume, ata hai 60 anos, de
"levar" entre varias persoas unha "parte" dun barco
de vapor.

Isto quere dicir, polo que parece, que 0s primeiros
barcos de vapor, no norte e noroeste de Espafia, eran
pesqueiros ao cerco, de sardifias e bocareus e que
para rendibilizar o seu tempo de ocio, (fora de tem-
pada), dedicabanse 4 pesca de arrastre por parellas,
na que a técnica é mais refinada e se precisan maio-
res cofiecementos xa que € menos intuitiva o ir “a
cegas”. Iso si, e dado que ainda non se concibira o
sistema de portas para abrir a rede horizontalmente
e seguindo a tradicion, o arrastre realizabase “por
parellas™ (17).

En Galicia non hai constancia de arrastre de vara
con barcos de vapor, ainda que na actualidade ¢
practicada por embarcacions da frota artesanal e de
baixura. Convén dicir, que con posterioridade ao
uso do vapor, foi ensaiado un novo tipo de embarca-

cion, ou mellor dito, de propulsion mecanica: o
motor de gasolina, dando lugar as chamadas “moto-
ras ou gasolineiras®. En 1912, na provincia mariti-
ma de Vigo, das vinteduas lanchas movidas por pro-
cedimentos mecanicos, s6 duas o fan con gasolina,
o resto con vapor. Non se cofiecen as razons polas
que este sistema non prosperou. (18)

En Espafia, unha RO de 1885 destinada a evitar a
proliferacion de parellas de arrastre, prohibia o uso
deste sistema de pesca, (arrastre en parella), en todo
o norte e noroeste de Espafia. O caso foi contra os
arrastreiros e partiu dos pescadores que utilizaban
outro tipo de artes, xa que as artes de arrastre do bou
levaban por diante e arrasaban coas outras. (Palan-
gres, volantas, xeitos,...). Sobra dicir que esta R.O.
pronto tivo que ser modificada, regulando as areas
nas que se podia utilizar unha ou outra arte. A partir
deste momento comezaron a construirse barcos de
arrastre especificos dedicados case exclusivamente
aeste tipo de arte.

E como se pasou da parella de arrastre a arras-
trar cunsé barco?

De novo hai que mirar a Inglaterra, ainda que non
parece que neste caso estean de acordo na orixe do
artefacto. Como xa se dixo, a imposibilidade de au-
mentar a lonxitude da viga no caso do arrastre de
vara en funcidn das potencias crecentes dos barcos
e a consecuente dificultade, levou a pensar como se
poderia dotar a boca do aparello dunha maior aper-
tura horizontal. E non sen dificultade, e despois de
numerosas probas idearonse as portas de arrastre
que, como 0s papaventos, permiten abrir o aparello
horizontalmente. Nun primeiro momento coloca-
das, como xa se comentou, na boca da rede, e poste-
riormente co uso de “malletas”, xeralmente semi-
alambradas, (sistema Vignerén-Dahl), armamento
que resultou mais pescador. (19)

Headling

eadlew Flaaly




Isto, que parece moi doado de
dicir, foi complicado e requiriu de
probas e fracasos, ademais de acer-
tos, para chegar non s6 4 situacion
actual, sendn a dos “arrastreiros de
costado” ou “side-trawlers”. Dende
0s primeiros experimentos entre o
1860 e 1870, ata a implantacion das
portas no arrastreiro inglés "IRRA-
WADY" en 1885 con escaso éxito,
ata 1892 en Shields, onde se acada-
ron os primeiros éxitos, pasarian
mais de 30 anos. Evolucionouse de
arrastrar cun so cable, ao estilo dun-
ha vara cun "Y" en cuxo extremo

tamente atadas as pernas do aparello, (ver diagrama
anterior), ao arrastre con dous cables, montar os pes-
cantes semicirculares (gallows) nos que fixar as por-
tas a bordo, e empregar malletas entre as portas € 0s
“calons” do aparello, como xa se dixo.

En canto 4 construcion naval, xa dixemos que os
primeiros barcos de vapor foron construidos en Es-
cocia e Inglaterra, tanto os cascos como as maqui-
nas de vapor. Construir os cascos de madeira en Ga-
licia non supuxo ningun problema xa que sempre
foran construidos para os galeons e outras embar-
cacions que navegaban polas rias e fora delas. Non
asi as maquinas de vapor e a disposicion xeral do
barco, onde habia que albergar a maquina de va-
por, a caldeira, os depdsitos de auga, as carboeiras,
e habia que proxectar a lifia de eixos e a hélice, no-
vos aparellos para facer nos talleres. .

Neste aspecto, destacaron varios talleres e carpin-
teiros de ribeira en toda a costa galega, pero sobre
todo de Vigo, sobranceando Paulino Freire, Tron-
coso - Santodomingo, La Industriosa de Antonio
Sanjurjo e Vva. e Fillos de J. Barreras. En Marin ti-
vemos na Mouta e no Tombo a Villanueva e M. Par-
davila, que dirixian o cofiecido como estaleiro de
Carragal e a o seu caron, o estaleiro de Hermida, e
mais tarde, cara 1912, e para a parte das maquinas e
caldeiras, Talleres Tiburcio e T. Ramon Fernandez.

Con respecto 4 Cia. Vda. e Hijos de J. Barreras,
podemos dicir o seguinte: En 1889 morre en Vigo
D. José Barreras Canellas, industrial de orixe cata-

Amura de estribor dun arrastreiro de
estaban as portas, e estas inmedia- costado co pescante (gallows) de proa  teg barcos chegou a tal extremo que

14, adicado 4 salgadura e con comer-
cio de Efectos Navais continuando a
sua vitva, Esperanza Masso Ferrer,
cos seus negocios. Os seus fillos Fe-
derico e José, que estudara enxefia-
ria, montaron no Areal, Vigo, un pe-
queno taller mecénico, adicado &
montaxe de maquinas de vapor ad-
quiridas en Gran Bretafia, que arma-
ban nos cascos de madeira que cons-
truian duns 12 a 20 metros de eslora.
Estes barcos de vapor adicados a
pesca da sardifia co cerco, chegaron
a substituir, con vantaxe, como xa di-
Xemos, as traifleiras. (20). O éxito des-

pasaron a ser cofiecidos como “vapores tipo Vigo”
e destacaron polas stas boas condicions marifiei-
ras, de navegacion e velocidade, exportandoos a
toda a peninsula e mesmo ao norte de Africa. Entre
1892 e 1918 construironse case 400 unidades nos

primeiros estaleiros de Barreras.

Vapo.r do cerco tipo “Vigo”

Apartir de 1908, co estaleiro xa en Coia, tamén se
comezaron a construir maquinas de vapor e caldei-
ras. Estes vapores, que comezaron a pescar ao cerco
e se dedicaron 4 pesca da sardifia, combinaron esta
ultima arte co bou de arrastre, a parella. Tal foi o
éxito econdmico deste ultimo, que o proxecto dife-
renciado orixinouse entre a construcion de barcos
para arrastre a parella e cerqueiros, xa que as espe-
cificacions dun e doutro son diferentes. (21). Igual-
mente, comezaron a construir no resto dos estalei-
ros todos os compofientes das maquinas de vapor,
asi como os cascos de madeira nun primeiro mo-
mento, e despois de “ferro”, remachados.



Na Corufia séguense outros camifios, xa que fun-
damentalmente a maioria dos arrastreiros nesta
época compranse directamente a Gran Bretafia e
Francia e adicanse 4 pesca de arrastre coa arte do
"bou" po lo costado. Merece un estudo aparte. (22).

Non quero rematar estas notas sen mencionar o
cambio de arrastre “a parella” ao arrastre cunha soa
embarcacion e con artes da “BACA”, (aparello),
nas Rias Baixas e que se estendeu por toda Galicia e
o Cantabrico. Como a maioria dos temas expostos,
este, se cabe, merece un estudo moito mais profun-
do e extenso, que espero que se faga algun dia.

Alzado dun barco que faena
co sistema da Baca

Este patron desefiou a manobra ao estilo da baca
valencid, pero para unha embarcacidon armada ao
estilo da parella, ¢ dicir, co cabrestante de arrastre
na proa da ponte, como consecuencia da versatili-
dade dos arrastreiros—cerqueiros, foi necesario cam-
biar toda a manobra de lanzamento e, sobre todo,
virada a medio camifio entre a da parella, e a do tra-
dicional bou de costado.

Con isto naceu un novo desefio de barco e de ma-
nobra: a da “baca”, e un novo aparello: o da “baca”,
cuxo nome seguramente se tomou , para diferencia-
lo, do “bou” e que, como todo o mundo sabe, en cata-
lan-valenciano significa boi. (24)

O éxito destes novos barcos e
sistema foi rotundo. Pois adapta-

£

= banse moi ben ds embarcacions

de pequeno desprazamento, que
eran as que compoflian as pare-
llas, e os custos de exprotacion
eran moito mais baixos.

E ainda que as capturas tamén
foron lixeiramente inferiores, o

cambio compensouse, sobre to-

En Marin, onde se asentaron con éxito as parellas
de arrastre a vapor, unha delas quedou “viuva”(23),
polo naufraxio dun dos barcos que a formaban. Tra-
tadbase da parella composta polo “SALVADORI-
TO” e 0 “SENENCITO” do armador Senén Sobral.
Eran pequenas embarcacions, de 16 m. de eslora e
un desprazamento proximo as 60 toneladas.

Contaban cunha maquina de va-
por de alta e baixa presion que lles
proporcionaba unha potencia de
70 C.V. A primeira das embarca-
cions naufragou, polo que D. Se-
nén Sobral, por consello dun ami-
go valenciano, aparellou o “SE-
NENCITO” para a “pesca a ba-
ca”, a semellanza das clasicas ba-
quitas valencias, & espera de repo-
fier a perda. Para o armamento ¢
manobra, que non era cofiecida
por estes pagos, trouxo a Marin en
1923 ao patron de pesca valencia-
no Francisco Mar¢s.

do, no que se refire a salarios de
persoal e consumos de carbon, reparacions,... dan-
do lugar a que moitas parellas se desfixeran, po-
fiendo cada un dos barcos a traballar “d baca”. Coém-
pre sinalar que hoxe, dende a aparicion dos ram-
pleiros, todas estas diferenzas que vifiemos comen-
tando, non tefien sentido e desapareceron, e so se fa-
la de arrastreiros.

Barco arrastreiro galego



NOTAS

(1) Bottemane JC Economia da Pesca. Fondo de Cultura
Econdmica. México 1959.

(2) Historia da pesca maritima en Francia. P. Adan. Tou-
louse. 1987.

(3) En Valencia a pesca faciase con parellas de veleiros -
arrastreiros. Croénica chica de nuestros arrastreros. JF Gui-
llén. Revista General de la Marina. 1970.

(4) Quizais a solicitude se refira a un “barco - viveiro®, a se-
mellanza dos langosteiros bretons, que tifian a sua bodega fu-
rada para permitir o paso da auga salgada, e asi conquerir che-
gar coa langosta viva dende Mauritania ata Francia.

(5) Ver o numero do ano pasado. “The Toiler”, o primeiro a-
rrastreiro de Aberdeen en 1882.

(6) Nome: MESSENGER. Construtor: Daniel Bider de East
Jarrow. Tipo: Remolcador de paletas. Lanzado en 1843. GRT.
63tNTR. 19t Lonxitude: 21,34 m. Manga: 4,45 m. Puntal: 2,53
m. HP. : 28 cv. Material: madeira. NUmero de rexistro: 26135.
O seu primeiro dono foi John Dove, e o ultimo William Purdy,
que o rexistrou como barco pesqueiro. Desguazado en 1880.

(7) Eninglés, os barcos que pescan con volantas chamanse
DIFTERS, literalmente "vagabundos". Neste tipo de buques
utilizouse o vapor antes que no arrastre.

(8) Fonte: Lloyd's Register of Shipping. Londres.

(9) No xornal “La Mafiana” de Cadiz do 18 de novembro de
1881 saia a seguinte nota: “A escuadra pesqueira formada
polos barcos de vapor “PEREZ GALLEGO” e “MARQUES DE
VILUMA” saiu de Cadiz, coa goleta bergantin, “POLIFEMUS”,
e tres “dandys”, 0 “SAHARA”, 0 “PLEURONATA” e 0 “VIERAY
CLAVIJO”, o que parece indicar que o “VIERA'Y CLAVIJO”
ainda era un veleiro, e nunca se montou nel unha maquina de
vapor, e que nalgin momento o “MARQUES DE VILUMA” pa-
sou aformar parte da Sociedade Canaria-Africana de Pesca.

(10) Neste momento non hai probas de que outros barcos
de arrastre de vapor se estivesen a construir noutros estalei-
ros.

(11) Os "MAMELENAS" pasarian a ser 12. Un deles, o "Ma-
melenan®5"seriaoex-"PEREZ GALLEGO".

(12) Non se debe confundir, esta arte, cerco, coa traifia, a
que nos referiremos mais adiante, que se tira das chamadas
“postas”, dende terra. Esta ultima arte tamén e cofiecida como
“xabega”. Quizais sexa un dos exemplos, en pesca, mais tipi-
cos do uso dunha mesma palabra para significar cousas dife-
rentes.

(13) Alincorporacién de Bouzas ao Concello de Vigo produ-
cese en 1904. Por outra banda, de non existir precedentes de
parellas de arrastre a vela, non se agardaria unha adaptacion
tan rapida as parellas de vapor.

(14) Alintroducion desta arte, e o tipo de embarcacion xera-
ria un dos episodios mais bélicos da pesca da sardifia en Ga-
licia, pero merece un capitulo aparte. Hai unha gran documen-
tacion sobre o que se cofiece como "Guerra das Sardifias", e
como a traifia matou ao xeito. O nome de TRAINA, para deno-
minar a arte do cerco, empregado fundamentalmente en Gali-
cia, ben pode deberse a que os marifieiros que se dedicaron a
esta arte foron os vellos pescadores de traifia, que tiraban da
praia polas pernas do arte de praia chamado co mesmo nome,
(e tamén xabega), ou porque se utilizaba unha traifieira para
capturalo.

(15) O aparello recibiu varios nomes. Cofiécese como cer-
o, copo, cerco americano, cerco de xareta, cercoreal,...

(16) A arte do cerco: a sua orixe e evolucion. M. Rubié. MA-
PA.1976.

(17) Para arrastrar “a parella”, ambolos dous barcos tefien
que ter o mesmo “tiro”, o que fai que a situacion de arrastre fo-
se moito mais complicada, xa que ainda con barcos iguais as
mesmas revolucidns no eixo, o tiro non sempre € o mesmo. E
todo isto sen telefonia que permitise falar un barco co outro. As
primeiras probas en Vigo do uso de Telefonia a bordo, fixéron-
se no vapor “Fontan|”en 1926.

(18) Crecimiento y Tansformacion del Sector Pesquero Ga-
llego. J. Giraldez. Ed. MAPA.

(19) Este sistema toma o seu nome dos seus inventores, o
enxefieiro Vigneron e o armador Dahl. Consiste na insercion
de cables semi-arameados denominados “malletas” entre as
portas e a boca da rede, de aproximadamente 100 metros de
lonxitude. (Aqui cada patrén ten o seu armamento). Entre as
vantaxes que proporciona estan a menor resistencia ao arras-
tre do conxunto, maiores capturas, etc.

(20) Houbo certos intentos de montar caldeiras e maquinas
de vapor nas traifieiras, pero non foron mais alé.

(21) Inicialmente chamabase BOU, a arte de arrastre de ori-
xe mediterranea, cuxo esquema é o que aparece ao comezo
destas notas. Por extension, pasou a chamarse BOU, o barco
que o arrastraba. Nestas notas empregarase nos dous senti-
dos, sempre que non leve a confusion.

Adiferenza entre BOU e BACA, que ¢é outro tipo de aparello
e embarcacion, reside entre outras cousas na tonelaxe, na pro-
pia manobra de arrastre, nos pescantes de arrastre, e sobre
todo na manobra de virada do aparello,... Ainda que para un
non especialista e afastado do mundo do mar, non hai diferen-
za. Insistimos de novo en que todas estas cuestidbns merecen
un estudo mais rigoroso e serio que lle daria a estas notas un-
ha extension mais al6 do que se pretende. Entre as causas de
que nas Rias Baixas se desenvolvese a pesca a parella, ta-
mén esta na ambivalencia dos barcos da sardifia que nun mo-
mento de ocio, ( féra da campafia da sardifia), tiian que adi-
carse a o arrastre, e resultaban ser barcos de moi pouca po-
tencia indicada, xa que logo, para traballar co cerco, bastaba,
e precisamente, pola pouca potencia, non podian adicarse ao
arrastre ou “BOU”

(22) Parece que esta diverxencia tén razons histéricas. An-
tes da aparicién dos barcos de pesca a vapor en San Se-bas-
tian, os “bous” franceses, ingleses e alemans, comezaron a
sentir predileccion polos caladoiros da costa galega. Un de-
ses barcos chegou a mans dun cofiecido consignatario coru-
fés. E asi comezou na Corufa cos patréns franceses de pes-
ca, o arrastre a vapor “ao bou”. Acto seguido escomezaron a
mercarse barcos de vapor na Francia e Gran Bretafia coa ti-
pica montaxe dos bous franceses e britanicos.

(23) Cando un dos barcos que formaban a parella de arras-
tre naufragaba, diciase que o outro quedaba “vitivo”. A solu-
cion era, completar a parella construindo, ou mercando, outro
con caracteristicas semellantes ao “viivo”, para poder volver
pescar “a parella”.

(24) Historia y Desarrollo de la Pesca de Arrastre en Galicia.
F. Eiroa del Rio.



* cofiecer a velocidade (corredeira de

1

Victer Deminguez e ¢s navegantes de antane

Coniecin a Victor Manuel Dominguez Antas en
2000 cando estaba a preparar unha sesién de nave-
gacion a vela en barcos como os que recolleron nas
slas imaxes os fotografos de hai cen anos, como
complemento do curso-taller para ser grumete que
desefiei e impartin no Museo de Pontevedra du-
rante varios anos. Con el pretendia que as persoas
participantes cofiecesen dunha forma activa, ao
longo de doce sesions de dias horas cada unha, os
diversos navegantes que desde o século XV ao
século XVIII fixeron que a xeografia do noso pla-

neta fose amosando os seus secre-
tos; as caracteristicas dos barcos que
en cada momento as posibilitaron
(carabelas, naos, galedns, navios,
fragatas, bergantins...); a termino-
loxia ndutica daquela época (partes
dunbarco, tipos de velas, paus, ver-
gas, enxarcia...) (1) e os instrumen-
tos de navegacion que usaron para

barquifia), contar o paso do tempo
(“ampolletas”) ou medir a altura do
sol ou a estrela Polar sobre o hori-
zonte coa finalidade de calcular a

latitude mediante o uso dos instrumentos propios

de cada época (cuadrante, astrolabio, balestifia,
octante, sextante, quintante).(2)

Con esta sesion complementaria das activida-
des celebradas no Museo pretendia que os asis-
tentes tomasen contacto con embarcacions a vela,
semellantes s embarcacions auxiliares que ian a
bordo dos barcos das épocas estudadas no obra-
doiro, e tamén contribuir 4 valoracién da recupe-
racion do patrimonio maritimo de Galicia & que

| estaban contribuindo os membros da Asociaciéon

Os Galos da que Victor era o presidente.

Nun primeiro momento chamoume a atencion
-SUpoio que como a outras persoas- a sla imaxe,
que axina asociei coa que estaba afeito a ver, ta-

Manuel Castano Garcia

mén en fotografias de antano, do “Sefior Ricardo”
o célebre mareante pontevedrés do barrio mari-
fieiro da Moureira que, coa stia longa barba e por-
te de grande sefiorio, resultaba moi atractivo para
pintores, debuxantes e fotografos.

A vez cofiecin a Victor e as embarcacions dos
Galos. Foi no propio pantalan onde estaban ama-
rradas. Ali, diante de dous botes polbeiros, unha
dorna, un bote xeiteiro e unha traifieira, faloume
de forma pausada das suas caracteristicas, historia
e motivo e obxectivo da sda recuperacion. Era un-
ha primeira aproximacién que axi-
fa foi desenvolvendo xa a bordo
do bote polbeiro, embarcacion coa
que el iniciara a sta singradura no
eido da recuperacion destas embar-
cacions coas que outrora gaflaban
a vida os marifeiros.

Faleille do que pretendia e achei
nel a mellor disposicion para cola-
borar. Con el sain a navegar en di-
versas ocasions e fun aprendendo a
manobra a vela nestes barcos que
navegan cos ventos da tradicion,
diferentes aos veleiros nos que eu
navegaba onde non habia “boa” nin “mala”, logo
de virar co vento por popa ou por proa.

Victor irradiaba tranquilidade e experiencia, era
ao meu entender a persoa ideal para que o meu -
alumnado -persoas adultas de diferentes idades, a
maioria sen ningunha experiencia de navegacion e
menos ainda en barcos como estes- se sentisen segu-
ras. Asi se puxo de manifesto na primeira das sai-
das cando na traifieira onde ia un dos grupos partiu
a longa verga da que colgaba a gran vela Mistica
(en Bueu chamdbanlle impropiamente Guaira) e
Victor e a outra persoa da asociacion Os Galos que
0 estaba a axudar -non lembro quen- conduciron a
embarcacién ao peirao mais proximo. Eu non fun
directamente testemufa dese momento xa que ia a
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bordo do bote xeiteiro tripulado por Manuel Curra
e Carmela. Perderamos de vista a traifeira e non sa-
biamos onde estaba ata arribar ao porto onde nos
estaban agardando. Se cadra ese dia o vento, ainda
sen ser forte, non era de todo apropiado, pero xa esta-
bamos no peirao todos dispostos e ansiosos por su.-
bir a bordo e gozar da experiencia, Hoxe xa son dos
que pensan que “forza 2", a domar tranquilo evento
de 6a11 km porhora, éa ideal para navegara vela
de forma pracenteira. Asi aconteceu en posteriores
singraduras.

O titulo deste artigo de
lembranza, que quere ser ta-
mén de admiracion, obede-
ce a que No curso que eu esta-
ba a dar dedicabamos unha
parte en cada sesion a abor-
dar as viaxes de descuberta
levadas adiante por Espaia
con navegantes como Co-
16n, Magallanes - Elcano,
Loaisa, Saavedra, Grijalva,
Villalobos, Legazpi, Urda-
neta, Mendafia, Sarmien- -
to, Bartolomé e Gonzalo
Garcia de Nodal, Bone-
chea, Mourelle..., como Inglaterra, Holanda ou
Francia (Drake, Cavendish, Schouten, Anson, By-
ron, Walis, Cataret, Bougainville, Cook, La Pé-
rouse...). (3)

Algunha das xestas que levaron a cabo lembra-
molas a bordo, xunto a Victor, e de forma especial a
proeza do maltratado polo cine capitan Bligh que
nunha embarcacion de tamafo similar a traifieira
na que estabamos a navegar, abarrotada con dezaoi-
to marifieiros, foi quen de percorrer 3.618 millas
(uns 6.700 km) despois de seren abandonados en
medio do océano Pacifico o 28 de abril de 1879 no
motin que se produciu na Bounty, o barco que man-
daba ata enton, no que Fletcher Chistian (o prota-

1 Ver artigo publicado no nim. 2 da Revista Os Galos.

Victor impartindo os seus cofiecementos

gonista "bo” na grande pantalla) tomou o mando
cos amotinados ao regreso da illa mitica de Tahiti,
onde os tripulantes de diversas expedicions acha-
ron un paraiso despois das grandes penalidades
padecidas no inmenso mar.

Desde a primeira colaboracion houbo novos gru-
pos en anos sucesivos que sempre me manifesta-
ron a sta plena satisfaccion con esta experiencia
de navegar en embarcacions de antano. Conela, a
marxe dos obxectivos iniciais que me levaron a
emprendela, cofeceron e valoraron o traballo dos
membros activos de Os Ga-
los na recuperacion das em-
barcacions e do patrimonio
maritimo galego, entre o
que estaba o estaleiro de Pu-
o do que Victor tanto nos
falaba. Sen o seu labor de-
sinteresado os barcos tradi-
cionais doutros tempos non
serian, no mellor dos casos,
madis que pezas expostas nal-
gln museo.

Por motivos da reorgani-
= | zacion do traballo no Mu-
seo non se realizaron novas
edicions do curso e ao vivir afastado de Bueu e da
cidade de Pontevedra, deixei de sair a navegar
con Victor, Rosendo ou outros membros de Os
Galos. Pero a sia imaxe, xa no pantalan coidan-
do a madeira das embarcacions, xa no estaleiro de
Purro, ou ben a bordo, navegando en harmonia
cos barcos que tanto apreciaba, esta sempre pre-
sente no meu recordo.

Sinto se as cousas que aqui se expresan sobre
Victor son escasas ou pobres con respecto ao que
poidan escribir sobre el outras persoas que o cofe-
ceron mdis ca min, pero eu, dadas tristes e peno-
sas circunstancias, tifia o desexo de lembralo e a
necesidade de contalp.como homenaxe.

2 Expliquei o funcionamento dalguns destes instrumentos no num. 5 desta mesma revista. :
3 Recollin no nimero 3 desta revista un fragmento da narracion que deixaron os irmans pontevedreses Garcia de Nodal

da viaxe de exploracion e circunnavegacion pola Tierra del Fuego realizada en 1618-1619.
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Onte, dia 8 de agosto de 1907 tivo lugar a ro-
maria que desde 1728 vén celebrandose na er-
mida dedicada a San Mamede, na fermosa
meseta, situada nas abas dos montes da Ca-
britifia, comezo do poboado e lugar agricola
de Bon na parroquia de =
Beluso. :

A festa estivo moi con- |
corrida de fieis devotos e
ledos romeiros ainda que °
desta vez, non fixo falta &
celebrar a misa ao ar o
libre pois dada a modes- s,
tia dos medios e as cir-
cunstancias de que o Sanamedio non fose festa
de gardar, os asistentes cabian amplamente
na Ermida. Tampouco houbo sermon, por-
que, a verdade sexa dita, xa era de temer que
con vintecatro “billas ao despacho”, que
aproaban cara a4 ca-pela, pouca e moi insigni-
ficante habia ser a atencion que os relixiosos
ointes lle prestasen ao orador sagrado. En
canto a parte civil da festa, todos quedaron

O 'Xedas

O Sanamedio de 1907

satisfeitos porque se pechou 4 noitifia deste
dia sen que houbese fracturas de 0sos nin nece-
sidade de que se notase a ausencia da parella
da Garda Civil de cuxa institucion adoita abu-
sarse bastante nestes calores etilicos convi-
dandoos oficialmente a
exerceren de romeiros for-
zados en todas as xoldas e

| zambras dos “amilicos”.
Queremos aconsellarlle
= a0 Mordomo ou Mordo-

contratar con calquera
industrial ou pacifico ambulante, a instala-
cion de cucaiias, tio vivo, tiro de saléon, colum-
pio e saltos de obstaculos, xa que non carrei-
ras especiais, distraccions e xogos, todos eles
de moi bo efecto, de rendementos positivos e
sobre todo de gratisimo entretemento para o
publico que, en xeral, berra, pelexa, bebe, sal-
ta... ou se aburre, porque en San Mamede non
tén que facer.

O velivolo de Ons

No mes de novembro de 1930 e durante case un mes, reinou a inquedanza entre os vecifios de
Ons pois cunha frecuencia de catro ou cinco dias oian e vian pasar un misterioso avion pro-
cedente do mar que ao achegarse 4 illa apagaba un potente reflector que o delataba. Ainda que
voaba a gran altura, que o facia inidentificable a vista, os vecifios deducian que tifia que ser un
velivolo ou aparello voador pois sentian as trepidacions e o ruido como dun motor.

Non era, pois, algo inidentificado, mais contodo, a persistencia e periodicidade coa que se pre-
sentaba tifia en vilo aos illaos pois descofiecian a causa ou propdsito co que esta nave sobrevoaba
ailla e sobre todo se era amigo ou inimigo. A pesar das pesquisas nunca chegaron asaber do pro-
posito deste aparello e tempo despois, desapareceu sen mais. Quizais non pensaron en Marin...
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As embarcacions tradicionais
no Parque Nacional
das Illas Atlanticas

Suso Framil*

O obxectivo deste artigo non é realizar un estudo pormenorizado sobre a orixe e evolucion das embarcacions tra-
dicionais nas Illas Atlanticas, senon simplemente realizar un pequeno achegamento o tipo de embarcacions tradi-
cionais que se empregaba en cada unha das illas do Parque Nacional. No entorno das illas traballaban case todo
tipo de embarcacions, lanchas, racus, traifias, chalanas, dornas, etc., pero neste caso centrarémonos nas embar-
cacions que empregaban os propios habitantes das illas.

Ainda que citaremos as embarcacions tradicionais mdis frecuentes en cada arquipélago, eso non quere dicir que
non se empregasen tamén outro tipo de embarcacions tradicionais de xeito puntual. Atendendo a situacion xeogra-

fica das illas atlanticas e as condicions meteoroloxicas propias de cada arquipélago, poderiamos prognosticar
duas tipoloxias de embarcacions tradicionais; unha propia das illas que estdn en augas abertas e axitadas (Cies,
Ons e Salvora) e outra mdis axeitada para o fondo da ria onde as augas son calmas e pouco profundas (Cortegaday).
Pero non sempre é asi, sendo as veces os factores culturais ou as relacions sociais coas poboacions da costa proxi-
ma, oS que determinan o uso dun tipo ou outro de embarcacion tradicional.

A Gamela coruxeira en Cies pola Ria de Vigo o cal tamén marcou a sta influen-

Derivada da gamela de A Garda, mais grande e
antiga, a gamela coruxeira era a embarcacion de
artes menores mais estendida na Ria de Vigo, des-
prazabase a remo e coa vela ¢ terzo ou guaira. Adi-
cabase principalmente & pesca con lifia € tamén con
aparellos e nasas.

Ao contrario do que aparenta, a simplicidade da
gamela agocha unhas caracteristicas moi marifiei-
ras, como pode ser unha grande estabilidade, resis-
tencia fronte a condicidns duras do mar, amplitude
de espazo dispoiiible para faenar ou tamén a facili-
dade de varada na praia, etc. Todo isto fai dela unha
embarcacién moi valida para as illas Cies, onde os
extensos areais marcan a zona de desembarco.

Todas as evidencias atopadas (fotogréficas, bi-
bliogréficas e testemufias) falan do uso de gamelas
coruxeiras por parte dos habitantes das illas Cies, e
tamén se empregaban en zonas proximas, como
Cangas, de onde procedian a maioria dos habitantes
das illas. Esta era unha embarcacion moi extendida

ciasobre as illas deste arquipélago.

A stia desvantaxe quizais ¢ que non navega dema-
siado ben “contra” o vento (cinguir ou bolinar). Pe-
ro no caso de Cies, posiblemente a maior altura dos
montes do Morrazo e a das propias illas, asi como a
stia maior proximidade a terra (2.5 km ata Cabo
Ho-me) eran factores que diminuian a influencia
dos ventos do norte, facendo que se puidera nave-
gar no seu entorno sen necesidade de ter que aproar
demasiado o vento.

Gamelas coruxeiras na praia de Nerga (Cangas)



ol b Enton, se a gamela € unha embarca-
cion forte e segura para augas abertas
€ con mais espazo interior para as fae-
nas de pesca, e ¢ boa para varar na
praia, por que trunfou a dorna en Ons?

Hai que ter en conta que a dorna era
a embarcacion predominante en toda
a Ria de Arousa e tamén na parte norte
da Ria de Pontevedra, de onde proce-
dian unha parte dos habitantes da illa.
e De feito, o carpinteiro de ribeira que
habia na illa, o sefior Domingos “Ca-

T W il
O Chuco coa sua gamela nas Cies. Anos 60. Foto:Javier Steinbriiggen
ADornaenOns e Salvora
A vinculacidn da dorna co arquipélago de Ons es-
td mais que documentada en numerosos artigos, pu-
blicacions e arquivos fotograficos. Calculase que
nos anos 60 habia mais dun cento de dornas nesta
illa, minimo unha dorna por cada casa e habia 78
casas das cales algunhas tifian ddas ou tres. As de
Ons son dornas pequenas e lixeiras, de tipo polbeiro
e precisamente adicabanse sobre todo a pesca deste

cefalopodo mediante o uso darafia.

Dornas na praia do Curro. 1966. Foto Museo Massé

Ademais, para navegar nas augas do en-
torno de Ons, moito mais abertas e con
maior influencia de ventos de compofiente
norte, faise case imprescindible navegar o
maximo posible contra o vento, € dicir, cin-
guir ou bolinar, cousa que fai moi ben a
dorna coa sua vela de relinga e a stia aero-
dindmica e fasquia que corta as augas. Asi
- que, para regresar de Bueu a Ons ou para
. adentrarse na ria de Arousa ¢ moi impor-
tante cinguir ou bolinar ben.

Por riba, a sua estampa de popa “lanza-
da” adaptase moi ben ao atraque en zonas
rochosas, o cal € moi util para desembarcar
ou realizar distintas faenas de pesca como
a extraccion do percebe. Desprazase a re-
mos cruzados polo que pode estabilizarse a
embarcacion empregando un s6 brazo men-
tres o outro queda libre para manexar as li-
fas.

Gamelas e dornas rias Baixas segundo libro de Staffan Mérling 1989



Dorna cinguindo ou bolinando

Ainda que pola sua afiada quilla a dorna non ¢ un-
ha embarcacion axeitada para varar na praia, a sua
lixeireza permite subilas pola mesma con bastante
facilidade, para o que bastan tres ou catro persoas.

Predominaban entoén en Ons as dornas pequenas e
lixeiras onde a robustez construtiva sacrificdbase
pola necesidade de ter que transportalas para pofie-
las ao abrigo. Por riba, as praias de Ons tefien ade-
mais unha caracteristica especifica, son de tipo “col-
gadas”, e dicir, estdn pechadas por penedos na sua
saida ao mar, o cal facia que, sobre todo con mareas
vivas, houbese que levantar a embarcacion por riba
dasrochas paralevala ao mar.

Pero outra parte da xente de Ons procedia da zona
de Bueu e do Morrazo. Enton porque non se im-
plantou o bote polbeiro de Bueu en Ons?

Esta ¢ unha embarcacion moito mais forte e pesa-
dapolo que subila e baixala todos os dias pola praia
requiriria un gran esforzo e moitas persoas. Ade-
mais a sua vela mistica ou guaira fai que, ao igual
que a gamela, tefla mais dificultades para navegar
contra o vento e tamén con ventos fortes. A sta an-
chura e forma de media noz tampouco facilitan a
aproximacion da embarcacidn a zonas de rocha ou

Cesareo na sua dorna na llla

Polo tanto, as peculiares caracteristicas da dorna
posibilitaron, xunto con outros factores, a perma-
nencia dunha poboacidn estable na illa de Ons. Pe-
ro, a partir dos anos 60, o cambio cara os novos bar-
cos a motor, moito mais grandes e pesados, provo-
cou o éxodo masivo da xente da illa cara a Bueu, ao
non dispofier Ons dun porto de abrigo para estes bar-
cos. Hai que destacar especialmente a contribucion
do antropdlogo sueco Staffan Morling ao cofiece-
mento da importancia desta embarcacion a nivel
mundial.

O autor relaciona ademais a dorna co drakkar vi-
quingo xa que ambas embarcacidns tefien moitas
similitudes estruturais. As tdboas da armazdn van
montadas unhas sobre outras (en calime ou tingla-
dillo) e a stia afiada quilla prolongase ata o caracte-
ristico pico de proa. Moérling considera a dorna un-
ha embarcacion de orixe ndrdico, e a stia presenza
en Galicia s6 poderia responder 4 influenza das de-
vastadoras razzias ou incursions viquingas que aso-
laron as nosas costas entre os séculos IX e XII.

A dorna Elvira durante a sua restauracion

A marxe dalgunha outra que poida estar gardada
nalgunha casa particular, na actualidade, s6 quedan
duas dornas na illa de Ons; a dorna E/lvira e a dorna
Carmen oude Cesareo. A dorna Elvira, donada pola
familia Goberna (Checho), foi restaurada pola Aso-
ciacidon de Embarcacions Tradicionais Os Galos de
Bueu, cunha subvencion da Xunta de Galicia, para
a stia exposicion no Centro de Visitantes da illa, xa
que se trata dun elemento imprescindible para en-
tender a cultura da Illa de Ons. A dorna Carmen ou
“de Cesareo” é a unica que permanece operativa en
Ons, polo que pode ser considerada a ultima dorna
“viva” dailla.



En canto a Salvora, ainda que
hai moita menos informacion, ta-
mén esta claro que as dornas eran
as embarcacions tradicionais
desta illa, de feito foron dornas as
embarcacidns que empregaron 0s
seus habitantes no heroico rescate
dos naufragos do vapor Santa Isa-
bel no ano 1921. Nesta traxedia
maritima, cofiecida como o “Tita-
nic Galego”, pereceron mais de
200 persoas, pero preto de cin-
cuenta puderon ser rescatadas
pola xente da aldea, entre a que se
atopaban catro valentes mulleres
que foron recofiecidas como as
heroinas de Salvora.

A principal zona de varada destas dornas era na
praia dos Bois, a mais préxima a aldea e das poucas
que ten unha saida mais ou menos didfana cara o
mar. Ainda que tamén habia dornas na praia de Per-
naprado e na do Almacén.

Pl o ST ERAE - s F e

Porto de Cortegada principios s. XX

Na imaxe, bucetas, bote de Carril ao fondo, chalanas e unha dorna

Botes de Carril, bucetas, e galeons en Cortega-
da

En Carril, ao ser unha zona interior da ria e polo
tanto mais protexida, empregéabanse sobre todo em-
barcacions que permitisen aparellar velas mais am-
plas como a vela latina ou a mistica, coa fin de apro-
veitar mellor os ventos mais suaves da enseada. Ta-
mén era importante que puidesen vararse na area
dado o tipo de fondos que hai nesa zona. Asi, a prin-
cipios do S. XX, predominaban sobre todo as buce-
tas, chalanas, galedns e o propio bote de Carril.
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Dornas na Praia dos Bois. Salvora 1921. Foto Ksado. Vida Gallega.
A dorna sinalada é a que usaron estas mulleres para
salvar aos naufragos

_Heroinas de Salvora 1921 Foto Museo Municipal (Ribeim & |

Tamén se empregaban racus, pequenas dornas, e
lanchas xeiteiras. Unha das que mais éxito tivo no
entorno de Cortegada foi a buceta, embarcacion de-
rivada ao parecer da lancha de relinga, moi lixeira e
versatil que servia para case todos os usos: varar na
praia, transportar, mariscar, etc.

A principios do século pasado, como consecuen-
cia da auxe da arte do bou de vara, fixose necesaria
unha embarcacidon mais robusta e con mais vela que
“tirase” deste arrastre polo fondo. Asi xorde o bote
de Carril, embarcacion mais pechada e forte que
aparella vela latina e que se vai facer moi popular na
zona.

Bote de Carril coa sua vela latina



A falla de calado para os novos barcos a va-
por cada vez mais grandes, supuxo un freo ao
desenvolvemento desta vila en favor de Vila-
garcia de Arousa que, coa construcion do “Mue-
lle de Ferro” en 1893, pasou a ser o novo porto
de referencia e no ano 1913 acabou anexionan-
| do o propio concello de Carril.

Xa nos anos 70 coa auxe dos cultivos de ma-
risco, fixose necesario transportar maior volu-
me de bivalvos e varar a embarcacion na area
moi a miido. Como consecuencia disto produ-
cese un cambio radical no tipo de embarcacion
empregada e aparecen unhas chalanas (1) moi
peculiares chamadas “loros”, mais anchas e de

Hai que ter en conta que Carril, ao ser unha zona fondo plano, con proa pechada e popa aberta e

interior daria moi abrigada e o estar moi préximo a moi pouco puntal (altura).
Santiago de Compostela, foi un dos portos mais
importantes da historia de Galicia e incluso foi con-
cello propio ata principios do século XIX. Por isto,
apresenza de galedns (tipo galego), que eran os bar-
cos mais empregados para o transporte de todo tipo
de mercadorias, era moi masiva naquela época, po-
lo que o galedn tamén é unha embarcacion moi ven-
cellada culturalmente a Carril.
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Buceta (esquerda) e bote de Carril (dereita) en Cortegada

e Chalana tipo “loro” en Cortegada

1 Ainda que a priori son chalanas, nesta zona a xente

Y chamalle gamelas. Esta mestura de termos entre chala-

\Z na e gamela atopamola por case toda Galicia, ainda que

tecnicamente as gamelas serian as embarcacions de

l ' fondo plano e duas popas e as chalanas as de fondo
planoconproaepopa.

Agradecementos: Fidel Simes - Asociacion Os Galos
(Bueu). Tiago Pérez - Asociacion Mar da Pedra (Can-
gas). Manuel Gago Otero - Asociacion Rompetimoéns
(Carril). Miguel Vidal Lojo - Museo municipal de Ribei-
ra.Fernando Varela: Foto Cortegadaantiga.

RecursosnaRede:

https://culturmar.org/publicacién/embarcacion-guia-
de-embarcacions-tradicionais-de-galicia/

https://bluscus.es
https://calmoseira.blogspot.com
http://www.gamelaadaptada.altervista.org/caract.ht
mi
https://vimeo.com/3962842?height=80%&iframe=true
&width=80%

Galeon llla de Cortegada *Guiado Parque Nacionalesociode Os Galos.
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Corsarios ingleses

e mareantes galegos

no Pacifico sur
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Xerardo Dasairas

Nos anos finais do século XVI, ala nas augas ecuatoriais do Pacifico, van enfrentarse en batalla mariti-
ma, un corsario inglés e un militar galego que acabou rendendo e capturando ao pirata e ao seu barco.
Este feito, como adoita acontecer, teria mdis repercusion pola importancia do inglés e incluso por unha
das suas cartas, ficando o heroico marino galego, como era habitual, nun segundo plano.

O corsario John Hawkins

Este ¢ un relato no que se entremesturan persona-
Xes € accions e compre comezar por este Sir inglés
que fixo os cartos traficando con escravos e logo
coas accidns corsarias contra os barcos € poboa-
cions hispanas en América co seu curman Francis
Drake. Non imos deternos nas suas fal-
catruadas, mais ¢ preciso aludir a unha
delas, pouco cofiecida, que tivo como
escenario as rias de Pontevedra e Vigo.

Nestas datas Francia e Inglaterra esta-
ban en guerra con Espafia e a voraci-
dade inglesa semellaba colmada coa
derrota da flota espafiola nas Dunas e a
ocupacidn de varias cidades dos Paises
Baixos. Ademais, os conflitos internos
pola sucesion de Cromwell van desacti-
var aos corsarios ingleses por un tempo
e os enfrentamentos entre ambos paises van ser mi-
nimos.

Neste contexto, e de volta cara a Inglaterra dunha
das suas expedicidns, vai chegar a Marin a comezos
de xaneiro de 1559, o famoso contrabandista John
Hawkins a bordo do seu galeén Minion despois
dunha longa travesia e cunha tripulacion esfameada
e afectada polo escorbuto. Na arribada a Marin, o
barco foi axudado a atracar por un marifieiro, que
acostumado 4 presenza de comerciantes ingleses,

John Hawkins

actuou como practico. Xa en terra, o propio rexidor
da vila e mais un comerciante inglés colaboraron na
recuperacion fisica da tripulacion, regalandolle
Hawkins a este ultimo unha das escravas negras que
traia como botin. Aqui pasaron uns dias, mais os
frios ventos do norte e a necesidade de acabar de re-
cuperarse, levarono a se trasladar a Teis
onde foi axudado por outros dous barcos
mercantes ingleses que estaban ali fon-
deados. Durante a sua estancia en Vigo,
John Hawkins realizou varias vendas a
mercaderes locais consistentes en 1.200
varas de lenzos e unha ducia de escravos
africanos.

A mediados deste mesmo mes de xa-
neiro, xa reposta a tripulacion, zarparon
de Vigo pero na altura das Cies espertou
o seu espiritu depredador e asaltou un
barco que entraba na ria, roubandolle unha boa par-
te do cargamento de vifio que transportaba. Todo is-
to provocaria a indignacion do rei Filipe II que re-
queriu da Real Audiencia da Corufia unha investi-
gacion do acontecido: «Emos tenido avysso que
Juan de Aquines, (John Hawkins en traducion cas-
teld) inglés corsario, a llegado con un navio a ese
reino, al puerto de la villa de Vigo, y a nos parecido
mucho descuydo que el alcalde maior o justicia de
ladichavilla e puerto no se aya informado y savydo



la calidad del dicho Juan Aquines y no le aya dete-
nido su nabio hasta avisarnos y aguardar lo que
fuere de servido proveer...» Ademadis, nestas datas,
sO estaban autorizados a comerciar con barcos ex-
tranxeiros os portos reais de Baiona e da Coruifia,
sendo que o de Vigo era do arcebispo de Santiago
ainda que desde a Idade Media xa era adoito que bar-
cos doutros paises comerciasen aqui a pesar de con-
travir as ordes reais. No informe, emanado das testi-
ficacidns no proceso por este asunto, consta que o
Juan Aquines (John Hawkins) “era un mozo bien
tratado, algo moreno de rostro y de mediana estatu-
ray vestia calzas de terciopelo carmesi, medias de
aguja y una cuera (chaquetifia de pel) de escarlata
guarneciday.

Alvaro Rodriguez de Mendaiia e Neira e Isabel
Barreto de Castro

Nestas historias entrecruzadas remontamos agora
ao ano 1586 cando o virrei do Pert Fernando de To-
rres y Portugal, conde de Villardompardo, coincidia
coa idea de Alvaro de Mendafia, descubridor das
illas Salomodn de colonizalas antes de que se fixesen
con elas os ingleses. E neste mesmo ano cando este
berciano vai casar en Lima coa xoven Isabel Barre-
to de Castro, filla dos pontevedreses Nuno Rodri-
guez Barreto e Mariana de Castro e a prevista expe-
dicién 4s Salomon vai aprazarse pois nas costas chi-
lenas xa andaba asaltando poboacidns o corsario
inglés Thomas Cavendish.

Esta expedicidn volve a tomar corpo en 1590 coa
chegada do novo virrei (1589) Garcia Hurtado de
Mendoza, IV marqués de Caiiete que nomea a Hur-
tado visitador general de Galeras y Navios de Su
Majestad, mais, outravolta, cando en 1593 a expe-
dicién xa estaba para sair, chega a noticia da incur-

".J,.-f

Caladonls nrin e Mandanin
‘ 1l B8 nuhsiye du 1505 e de Paseus

4 —— VT - T — V- 1
A8 EXPEDNCIHNNS DE ALVAID de MENDARA

LAVILLADECALIAY

Dekse Eu'bth_lrnjm e

e :'E-}E_’%% ""‘i'-‘m.n
e — T et R

— " — — == e

sion do corsario inglés Richard Hawkins, atacando
e saqueando diferentes poboacions do litoral. O vi-
rrei deulle orde a Mendafia de aprestar a flota exis-
tente e puxo a frente da mesma ao galego Beltran de
la Cuevay Castro, que en combate naval, que narra-
remos posteriormente, derrotou a Hawkins poden-
do sair logo do porto de El Callao o 9 de abril de
1595, a expedicidon de Mendaia e Barreto con catro
barcos e cunha pasaxe de catrocentas persoas, ho-
mes, mulleres e e nenos, amadis de Diego, Lorenzo,
Luis e Mariana, irmans de Isabel que co seu home
berciano, acreditan a colonizacion destas illas por
galegos co apoio do virrei do Pert, Garcia Hurtado
de Mendoza, casado coa galega Teresa de Castro,
irma de Beltran de Castro, o heroe que venceu a
Hawkins sen moito recofiecemento oficial.

Flota de Mendaina en Lima

San Geronimo, nave capitana, galeon de 200 a
300 toneladas. Capitan e piloto maior: Pedro Fer-
nandez de Quiros, portugues.

Santa Ysabel, nave almiranta, galedn de 200 a
300 toneladas. Capitan: Lope de Vega. Desapare-
ceriao 7 desetembro de 1595.

San Felipe, galeota de 30 a 40 toneladas. Propie-
tario e capitan: Felipe Curzo. Desapareceriac 10 de
decembrode 1595.

Santa Catalina, fragata de 30 a 40 toneladas. Pro-
pietario e capitan: Alonso de Leyra. Desapareceria
019dedecembrode 1595.



Beltran de Castroy dela Cueva

A pesar da sua fazafia de apresar ao corsario inglés, as noticias sobre este per-
sonaxe son escasas e incluso confusas, pois segundo datos xenealoxicos naceu
en Cuéllar (Segovia) e segundo a Real Academia da Historia naceu en Galicia
en 1550 e morreu en Madrid en 1618. Como fose, o ser fillo de Pedro Fernan-
dez de Castroy Portugal, V conde de Lemos, Il conde de Andrade, 1l conde de
Vilalba e Il marqués de Sarria € abondo para certificar a sua forte ligazon con
Galicia, ademais de servir na Armada, cousa pouco frecuente entre os segovia-
nos. Como segundo fillo que era, non herdou os titulos do pai e seguiu a carrei-
ra militar sendo nomeado cabaleiro da Orde de Alcantara en 1569, con 19
anos. No reinado de Filipe II, participou en 1580 como capitan das tropas espa-
fiolas que invadiron e anexionaron Portugal 4 Coroa espafiola, destacando nal-
gunhas accions bélicas.

En 1589 trasladase a Lima coa sua irma Teresa de Castro y de la Cueva e co
seu cufiado Garcia Hurtado de Mendoza, IV marqués del Cafiete que acababa
de ser nomeado virrei do Peru. Nestas circunstancias, seria el quen se enfrenta-
se e vencese en 1594 ao corsario inglés R. Hawkins, retornando dous anos des-

Richard HawKkins e o seu periplo

Richard Hawkins era fillo do contrabandista, ne-
greiro e corsario John Hawkins do que xa falamos
anteriormente. Fogueouse desde moi novo co seu
parente Francis Drake en diversas accions e propu-
xose emular a este ¢ mais a Cavendish, alcanzando
as costas do Pacifico sudamericano baixo o virrei-
nato espafiol do Peru.

En 1588 construiu nos asteleiros do Tamesis un
barco que foi botado co nome de Repetance (Arre-
pentemento) a suxerencia da sua ma-
drastra, mais ao ano seguinte, por or-
de da raifia Isabel I, foille mudado o
nome a Dainty (Delicado) pola sua a-
pariencia e fermosura, ainda que era
moi semellante ao outro galedn, o Re-
venge (Vinganza).

Contodo, a viaxe que tifia prevista,
segundo el, de exploracion e cientifi-
ca, tivo que aprazarse e o seu pai fixo-
se cargo dos gastos do barco pondoo [
a0 servizo da Armada inglesa e parti- & .
cipando entre os anos 1589 ¢ 1592 no
apresamento de barcos espafiois e por-

tugueses con distintos capitans. Richard Hawkins

pois a Espafia, alcanzando o rango de tenente xeneral cando se retirou.

Nalgunhas das suas biografias repétese que Beltran era un xoven de 22 anos
cando en realidade tifia 44 pois con aquela idade € imposible (8 anos) que parti-
cipase na ocupacion de Portugal.

Neste tltimo ano, acuciado polos gastos do bar-
co, J. Hawkins decide venderllo (?) ao seu fillo Ri-
chard que retomou o proxecto da viaxe, arranxan-
doo, armandoo cuns trinta canons e unha dotacion
de arredor de cen homes. Obtida a patente de cor-
so, partiria o 12 de xuflo de 1593 do porto de Ply-
mouth co Dainty, acompaiiado da urca ou carraca
de transporte Hawk (Falcon) de 100 Tm. e oito ca-
noéns ao mando do capitdn Tharlton, acompafiados
dapinaza Elegance de 60 Tm. para as descubertas.

A travesia ata as Canarias foi bas-
tante accidentada pola impericia da
tripulacién, tendo que facer unha re-
cada de tres meses nas illas e logo, na
altura do Golfo de Guinea case nau-
fragan por un erro de célculo do pro-
pio Hawkins. Finalmente, cara ao 10
de novembro arriban a Santos (Bra-
sil) onde se aprovisionan e cinco dias
despois, debido 4s mortes por escor-
buto, establecen acampamento frente
a illa portuguesa de Santa Ana pero
son acosados por milicianos e algiins
® pequenos barcos polo que tefien que

facerse ao mar.



Como o escorbuto seguia cusando moitos mortos,
deciden afundir o Hawk (Falcon) trasvasando a sua
tripulacidn aos outros dous barcos. Na ruta cara o
Rio da Prata atacan e capturan un barco portugués
de 100 toneladas que levaba ao goberna-
dor de Angola e 50 soldados que logo se-
ria liberado, despois de apoderarse de to-
das as suas provisions. Isto xa ocorria no
mes de xaneiro de 1594 e cando navega-
ban cara o sur perderian contacto coa Ele-
gant da que logo se soubo que decidirare-
tornar a Inglaterra. Hawkins continuaria
xa sd co Dainty e na viaxe cara o sur topou
cunhas illas e crendo que eran descofieci-
das procedeu a darlles nome cando en rea-
lidade eran as Malvinas, xa descubertas
anteriormente.

Cara o 20 de febreiro e despois de oito

obtendo un rescate en cartos de 25.000 ducados e
levando pola forza ao piloto espafiol Alonso Pérez
Bueno que xogaria un papel clave ao encamifialo
cara o porto do Callao onde estaba a recén formada
Armada del Mar del Sur, sen que o corsa-
rio inglés se decatase do asunto.

Mentres Hawkins estaba negociando o
rescate dos barcos en Valparaiso, o capi-
"~ tan Juan Martinez de Leiva partiu cara o
@ porto de El Callao cun barco lixeiro,
para avisar ao virrei das accions do cor-
sario nas costas chilenas. O 17 de maio,
o virrei Garcia Hurtado de Mendoza vai
organizar con prontitude a flota existen-
te, composta dunha nao capitana con vin-
teoito canons de bronce, unha almiranta
con trinta pezas o galeon San Juan e tres
pataches, con “cuatro piecezuelas y es-

meses de navegacion, entra no Estreito de O virrei Hurtado de Mendoza  meriles por las proas de cada uno y

Magallaes e a comezos de abril xa estd no Pacifico
costeando con rumbo norte as terras chilenas, so-
brepasando Valdivia e a Illa Mocha, despois de en-
frontar unha galerna. En abril vai atacar o porto de
Valparaiso onde captura catro barcos mercantes,

treinta arcabuceros y mosqueteros por barco”, pon-
doaao mando do seu cufiado Beltran de Castro.

Nesta situacion, vai coincidir a presenza no porto
de El Callao da flota dos catro barcos de Isabel Ba-
rreto € Hurtado de Mendoza que segundo os datos
exerciaen Lima como Visitador General de Galeras
y Navios de Su Majestad e apoiou 0 nomeamento
de Beltran. Quizais mais pendente da sua expedi-
cion as Salomon, preferiu preservar os seus barcos,
mais ben galedns de carga, e deixar que Beltran de
Castro, como militar, dirixise as operacions contra
Hawkins.

A caza do corsario

O 24 de maio sae a flotilla de Beltran de El Callao
con rumbo sur na busca de Hawkins e o 3 de xufio
reciben noticias de que este navegaba cara a el na
altura de Arica, ainda en Chile con rumbo a Lima,
enganado polo piloto espafiol secuestrado. Na ma-
drugada do 5 de xufio, domingo da Santisima Trini-
dade, navegando cara o sur pola costa de Chincha
Alta e San Vicente de Cafiete, xa en augas do Pert, a
flota de Beltran de Castro vai avistar o Dainty.

Mais, cando Beltran se dispufia para o ataque, de-
sencadeouse unha forte galerna que danou o mastro
principal da capitana e rachou o velame da almiran-
ta, ficando s6 o galedn San Juan en condicions de



perseguir ao inglés pero perdeu o contacto con el
durante a noite. Sabese que Hawkins, aproveitando
as circunstancias e para gafiar velocidade, lanzou
pola borda todo o botin que levaban a bordo pondo
rumbo norte cara 4 I1la dos Lobos e Huanchaco on-
de liberaron ao piloto espafiol Alonso Pérez, alivia-
dos por liberarse do acoso de Beltran de Castro...
Este, vendo que 4 mafia seguinte non hai rastro do
corsario, retorna a Lima pois os danos nos barcos e
a sua dispersion non permiten a persecucion.
Menos a nao almiranta, os demais barcos, afectados
nos mastros, necesitan de reparacions grosas e que-
dan inutilizados polo que dispofien sé desta, apres-
tando entdn un barco menor con vela latina (galiza-
bra) de 100 TM. acompafiados dunha faltia para
explorar enseadas e caladoiros.

Neste tempo Hawkins continuou navegando cara
0 norte para seguir a rapinar todo
aquilo que lle era facil e perto de Tru-
jillo asaltou e queimou un barco,
saquenado logo a aldea de Huan-
chaco onde deixou a Alonso Bueno,
o piloto espaifiol secuestrado en Val-
paraiso.

Poucos dias despois de sa-quear
Huanchaco chegaron ali os dous bar- |
cos de Beltran de Castro e recolle-
ron ao piloto. Este darialles valiosa |
informacioén sobre o corsario, do
nimero de homes e canéns do barco
e das posibles intencions do inglés
que, ao parecer, non incluian as cidades de Puna e
Guayaquil por estaren ben defendidas. Finalmente,
o xoves 30 de xufio, os barcos de Beltran de Castro

&

avistaron o Dainty de Hawkins e despois de perse-
guilo, alcanzéarono perto de Atacames (Ecuador) na
bahia de San Mateo. Véndose atrapado, o inglés lan-

Zou un ataque sorpresa pero foi re-
xeitado e tivo que retirarse acosado
polos barcos espafiois que non cesa-
ban no ataque, dezmando pouco a
pouco aos 120 homes da Dainty que
resistian heroicamente, ata o punto
de que nunha ocasidn case se apro-
pian do estandarte da nave de Bel-
tran de Castro.

Ao facerse noite, cesaban os com-
. bates e os barcos desaparecian na es-
. curidade ao apagaren todas as luces,

momentos que aproveitaban os in-
gleses para fuxir. Asi estiveron dous dia ata que na
madrugada do dia 2 de xullo, dia da Visitacion da
Nosa Sefiora, os barcos espafiois alcanzaron de no-
vo ao Dainty, lanzandolle unha salva de canonazos
para convidar a Hawkins a renderse, mais este dene-
gou a oferta. Enton, novas andanadas de canoén dei-
xaron o barco corsario desarborado e sen posibili-
dade de manobrar, procedendo & sua abordaxe en
loita corpo a corpo.

Superados polas forzas espafiolas, os ingleses iza-
ron ao fin a bandeira branca de rendicion: Mais de
30 corsarios quedaron mortos sobre a cuberta e
outros tantos estaban feridos, incluido Hawkins que
presentaba dous balazos de certa consideracion que
fixeron temer pola sua vida.



“Panama a PErico
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Os prisioneiros e feridos, uns noventa, foron pasa-
dos aos barcos espafiois onde recibiron atencion
pois Beltran de Castro prometera tratalos como sol-
dados capturados “en buena guerra”. A todo isto, a
nave inglesa, xa con tres metros de auga na sentina,

semellaba irse a pique e enton pasou & mesma o xe-
neral Miguel Angel Felipén cuns homes que con
boa mania, diligencia e industria salvaron o que que-
daba de interese no barco, conseguindo ademais ta-
ponar as vias de auga.

Logo, remolcaron o barco cara a Illa das Pérolas e
despois 4 Illa de Perico, porto da cidade de Panama
aonde chegaron o dia 9 deste mes de xullo. A recep-
cion nesta cidade foi xubilosa e os habitantes subi-
ron a bordo do Dainty coa consideracion dun bo tro-
feo de guerra xa que sé as armas e municions tifian
un valor de 78.000 pesos. Durante varios meses 0
barco suftiu as reparacions necesarias para volver a
navegar sendo que o virrei Hurtado de Mendoza
non recibiu a noticia ata a madrugada do 14 de
setembro e a pesar do intempestivo da hora, orde-
nou o repenique das campas da cidade e a celebra-
cion dunha misa solemne de accion de grazas na
igrexa de San Agustin.

Bahia do Callao

Oretorno a Lima

Contodo, Beltran de Castro e os barcos, incluido o
Dainty non retornaron a Lima ata decembro e avisa-
do o virrei da sua chegada, ordenou un recibimento
trunfal: Conviene que para dicho recibimiento, sal-
gan los atabales desta ciudad y trompetas y menes-
triles y que los que tafieren estos instrumentos sal-
gan con libreas y bien aderezados... La infanteria
les saldra a recibir camino desde el Puerto de El
Callao hasta las ultimas casa de la ciudad. O corsa-
rio inglés tamén foi paseado polas ruas de Lima
entre os insultos da poboacion que se desafogou con
el chamandolle ladron, asasino e violador, recla-
mandoo o Tribunal da Inquisicion de Lima para xul-
galo e encarceralo como herexe.



Praza maior de Lima nesta época

Beltran de Castro, tentando manter a promesa,
feita na rendicidn, de darlle un salvoconduto para
que el e os seus homes puidesen retornar a Inglate-
rra, fixo todo o posible para liberalo e incluso lle es-
cribiu ao Rei sobre o asunto. O 17 de decembro de
1695, o propio rei contéstalle ao galego que sabe da
importancia do personaxe pero por estar preso polo
Santo Oficio es mejor que le dé largas al asunto.

Hawkins permaneceria nos carceres limefios tres
anos, sendo enviado a Espafia en 1597 para conti-
nuar preso, primeiro en Sevilla e logo en Madrid en
condicidéns moi extremas. Finalmente foi liberado
en 1602 ao pagar a sua familia 3.000 libras polo seu
rescate e ao chegar a Inglaterra foi nomeado sir, eli-
xido membro do Parlamento e logo foi alcalde de
Plymouth, nomeandoo Jacobo I vicealmirante da
flota de Devon, encargada, paradoxalmente, da vixi-
lancia e a loita contra os piratas nas costas do sur da
illa. Ainda en 1620, dous anos antes de morrer con
sesenta anos, Richard Hawkins dirixiu unha expe-
dicidn contra os corsarios berberiscos que asolaban
o Mediterraneo desde o norte de Africa.

Este episodio na literatura

Cando Richard Hawkins ainda estaba convale-
cente e recluido no porto de Perico (Panamé) no ga-
leon San Andrés, este vai escribirlle ao seu pai unha
carta con data de 5 de agosto de 1694, na que lle na-

rra as peripecias da sua viaxe e o combate cos espa-
fiois, dando tamén noticias dalgiins membros da
sua tripulacién e sulifiando que foron atendidos por
bos cirurxans e que el mesmo esta case curado das
suas feridas que parecian mortais. Defende que a
sua mi-sion nestas augas era cientifica e de explora-
cion e comenta que ao arranxar o Dainty partirdn
para Lima, sendo conscente de que a sua carta vai
ser traducida ao castelan e divulgada, como asi foi.
Sospeitase que a tradu- LsD =

cion da carta foi obra dun A RhA VC 0
espafiol que levaba a bor- - DOMA DO,

do como intérprete e sa- Fﬁ"‘m’[m POREL
bemos que se fixeron un | SR TR
par de copias, unha ma-
nuscrita, dada para a im- ;' i
prensa do turinés Anto- )
nio Ricardo (Ricciardi) t 2 RS
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establecido en Lima e ou-
tra, a impresa, de catorce |
paxinas, que lle foi envia- L

da a Espafia ao cardeal ' :
Rodrigo de Castro, irmén
de Beltran de Castro que debeu ser quen financiou a
sua impresion. O titulo do opusculo € Carta de Ri-
cardo Hauquines, escrita en el puerto de Perico, en
seys de agosto, de 1594 aiios para embiar a su pa-
dre Juan Hauquines a Londres.



Outra publicacion impresa deste
episodio, figura na primeira parte do
poema épico Arauco domado com-
posto por Pedro de Ofia en 1596 a peti-
cion do virrei Garcia Hurtado de Men-
doza que queria contrarrestar o des-
defio recibido por Alonso de Ercilla
en La Araucana onde o define como
un “mozo capitan acelerado”.

Pedro de Ofia, mostra, por veces, no
seu longo poema, unha certa empa-

Libro de Richard Hawkins

pérfido, protestante..., el robador

e Inglés... En 1598, Lope de Vega,
no seu poema épico La Dragon-

tea, tamén faria alusion ao episo-

dio bélico dos espaiiois (con Bel-

tran de Castro ignorado) contra o
corsario inglés. Entre 1603 e 1604

o propio Hawkins escribiria The
Observations of Sir Richard Haw-

M kins, Knight, in his Voyage into
the South Sea, obra que non se pu-

tia, compartida con Beltran de Castro, cara o corsa-  blicariaata 1622, no ano da sua morte.

rio inglés co que debeu tratar en Lima:
Assi el audaz pyrata se dezia,

YAquines por blason, de clara gente

Moco, gallardo, prospero, valiente,

De proceder hidalgo en quanto hazia;

Yaca, segun moral filosofia,

(Dexado alld lo que su ley consiente)

Affable, generoso, noble, humano,
No crudo, riguroso, ni tyrano.

Mais para contrarrestar esta vision cabaleiresca
pero arriscada a ollos da Inquisicion, introduce por
veces alusions a Hawkins definindoo como astuto,

Pedro de Ofia no seu poema non se esquece do
barco de Hawkins e igual que a raifia de Inglaterra
cando foi botado este galedn, dedicalle unha emoti-
valembranza:

Perdieronse las naues de su armada,

Enlaangostura, y boca del Estrecho,

Queddndole vna sola de prouecho,

Tan bella, que la Linda fue llamada;

Para qualquier encuentro aparejada,

Por ser su gente prdtica, y derecha,

Yella, de bien armada, y guarnecida,

Bastante a no temer, y a ser temida.

Que foi do galeén Dainty?

O Dainty

-+

e Hawkins

—4=— Inglaterra

Mome: Repentance (Arrepentementa).
Renomeado: Dainty (Delicado).

Clase; Galeon de guerra de 400/500 Tm, armado cuns

30 candns.
Tripulacion: 115 hames.
Capturado por Beltran de Castroen 1594,

>< Espaiia

Rebautizado: Ntra. Sra. de la Visitacidn e nomeado Vi-
sitocion ou La Inglesa.

En 1600 armaba 18 candns e en 1615 a penas 12 pezas
arfilleiras. Vendido en 1619con 25 anos de servizo.

O Dainty, xa en Lima, quedou ao servizo da Armada Espa-
fiola co nome de Nuestra Sefiora de la Visitacion polo dia en
que foi capturado pero por abreviar, acabou denominado
como La Visitacion e chamada incluso La Inglesa, servindo
na Armada del Mar del Sur durante vintecinco anos. Entre
1596 e 1604, o galedn combateu as intrusiéns holandesas
na zona cunha tripulacidon de 145 homes e 18 candns. Entre
01602 e 1604, o Visitacion foi sometido en Guayaquil a tales
reformas que semellaba outra embarcacion. Mais, en 1615,
estaba xa en mal estado para facerse ao mar e foi destinada
a protexer o porto do Callao con 30 homes e 12 candns. Con-
todo, 0o 12 de maio deste ano, zarpou deste porto cara a Pa-
nama en apoio dun convoi que levaba cartos privados e da
Real Facenda e traer na volta ao novo Virrey do Peru, o Prin-
cipe de Esquilache. Durante o goberno deste virrei, o xa vete-
rano Visitacion seguiria en servizo, a pesar de que os pilotos
que o gobernaban acusaban os seus defectos ao navegar de
cinguida. Despois o Unico que se sabe do antigo Dainty ou
Visitacion é que foi vendido entre 1617 e 1619, para finan-
ciaracompradoutros buques de guerra.



A propdésito de...: Segue a descalificacion de Galicia e dos galegos

Como vimos, a expedicién de Isabel Barreto e Alvaro
de Mendana 3&s lllas Salomdn entrecridzase nos nosos
relatos e através dos nosos artigos tentamos recuperar
e reverter a dptica histérica coa que, a historiografia
espafola antiga e a moderna adoita obviar ou incluso

menosvalorar con frecuencia aos galegos.

Isabel Barreto e Alvaro de Mendafia

Mais, o abraiante é que esta tendencia descalificato-
ria, ao que se ve, segue actualmente, pois o leonés
Juan Gil, académico da RAE, fildlogo, medievalista e ex-
perto nos descubrimentos do Novo Mundo, segundo o
seu curriculo, di que o leonés Alvaro de Mendafia e a
sua muller, a pontevedresa Isabel Barreto, saen de Li-
ma con duas naves e unha marineiria composta polo
peor da cidade, na procura do Eldorado e as Illas do Rei
Salomédn...

Este autor leonés contanos no seu ultimo libro que o
seu paisano Mendafia (non era leonés sendn berciano)
fixo un matrimonio de comenencia coa adifieirada pon-
tevedresa Isabel de Barreto, cobizosa e déspota como
ela soa e que foi ela «A dofla» quen se fixo coa nao en
calidade de almiranta cando morreu o seu home Alva-
ro de Mendafia e o seuirman, Lorenzo de Barreto, ten-
do que asumir o mando con aquela tripulacién: La am-
biciosa capitana fue tan cruel con la tripulacion que
hizo ahorcar a un marinero porque contravino sus drde-
nesy bajo a tierra para recoger unos cocos.

Queda claro que este sefior, hoxe, no século XXl e con
bastantes prexuizos femininos, ainda non admite que
unha muller, galega por mdis, asumise o papel de almi-
ranta, falecidos o seu home e irmdn, xa que era ela
quen pagaba parte da expedicion. Incluso, pretenden-
do louvar ao seu paisano leonés, Alvaro de Mendafia, o

gue consegue é deixalo mal, mostrandoo como un co-
menenciudo que deu un braguetazo (?). Para botarlle
mais lixo 4 nosa galega, que ao que se ve era unha lur-
pia de coidado, conta que casou deseguida nas Filipi-
nas... Eque, seeraricaeindependente.

O que este sefior académico non explica, é a situa-
ciéon dunha muller, que para os galegos é unha pioneira
da emancipacion feminina, que perdeu os cartos nun-
ha expedicién frustrada e que tifia todo o dereito a pro-
curar a sua estabilidade nun pequeno mundo de ho-
mes rodeados de auga... Novelado ou non, isto non se
sostén e menos ainda que Mendafia era leonés pois
daquela o Bierzo ainda era galego, estaba baixo a sobe-
rania do conde de Lemos, falaban galego (marca terri-
torial cultural) e como di a historia “por ser como era,
llave e principio del reyno de Gallizia”.

Tamén Claude de Bronseval nos concreta no seu libro
“Peregrinatio Hispanica” de 1532, que “aqui en Ponfe-
rrada es donde termina el reino de Castilla y comienza
el de Galicia”. Bartolomé de Villalba y Estaiia, no seu
libro “Peregrino curioso” (1570), indica “tiene esta villa
(Vilafranca) buena vega, aunque ya esta en Galicia,
donde falta pulicia y sobra malicia (...)”. Enfin, un puro
dislate cazurro que desaconsellaintoxicarse mais...

Mapa de Mercator. Galicia nestas datas co Bierzo



’ s (C\l Grazas, Victor
Ny S Tontoremos seguir o teu ronsel

Anova do falecemento do noso companeiro Victor Dominguez Antas o pasado dia 28 de decem-
bro, oxalé fora unha inocentada de mal gusto, pero non foi asi. Aos que sabiamos do sey estado de
salde, que se deteriorara enormemente por mor dunha pneumonia, non nos colley de sorpresa,
pero contabamos que saira adiante, como saira nos ultimos
anos, antes de que aparecera o COVID e nos deixara a todos
quilla arriba, agardando rescate.

A lel da vida leva endosada un capitulo que é a morte,
todos o sabemos, pero non é doado aceptar que se nos
vaian alglins compafieiros tan cedo, como é o caso de Vic-
tor, a quen ainda lle quedaba moito, unha chea, por nave-
gar connosco. Coma el, outros companeiros e compafieiras
que nos deixaron

nos dltimos tempos fainos pensar que nos estamos facen-
do maiores. E asi é. Xa Pasaron moitos anos da stia chega-
da 4 Federacion, daquela ainda maritima, no equipo dos
Galos, e dende esa navegamos xuntos nunha chea de /
mares, nunha chea de eventos, coma no festival de Brest,
en Xixon, en moitas ediciéns do Encontro (“galego”, como |
lle chaman en Bueu), xuntanzas, xornadas de iniciacion, e
sobre todo nos Encontros de Bueu, onde sempre estaba
4~ presente. Foron moitas, e xa quedan na memoria.
Como ¢ ben sabido, Victor pasou moitos anos da sta Festival do Mar en Brest

vida pelexando por defender o patrimonio maritimo galego, de Bueu, da stia Pescadoira natal; re-

! clamando un estado natural para a sua praia; o mantemento e proteccion do estaleiro de Purro, na

Banda do Rio; e sobre todo, metendo as mans na madeira para
restaurar, construir e manter embarcaciéns tradicionais como a
traifieira, botes polbeiros e Xeiteiros, e mais A Roiba. Todas pe-
zas Unicas. Desta Gltima dorna comezouse a construcidn dunha
réplica, e a bo seguro que Victor estara presente na mente de
todos na stia botadura. Tamén dnicas son a chea de maquetas,
que con moita paciencia Victor armaba na “cetarea de Petis”, so-
bre todo logo da sua xubilacién, e que engalanan as exposi-
cions que habitualmente se fan na vila sobre o patrimonio mari-
timo.

Queremos con estas linas, recofecerlle a Victor, a stia dedica-
cion en prol do patrimonio maritimo, da sta preservacién e
mais da sta difusién social, e estamos convencidos de que se
necesitan mais persoas coma el para seguir na loita, para que este movemento en prol da cultura

galega siga navegando con rumbo firme.

Vaia tamén unha forte aperta para toda a sta familia, asi coma para as companeiras.e compafiei-
ros dos Galos, de parte de todo o colectivo de Culturmar, do que Victor sempre formara parte.

Anxo Telmo / Culturmar
e e N
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Pinturas e textos

O Cuarvo dende o alto do Cruceive

Sntve os piicivos vevedes o campanario ¢, mdis 4 esquerda, os tellados da de Checho: Sdificio
Counsistovivial...
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Os bairvoes...

¥
!

4 i :. d-.l" .- o

=
iy

2 o L
) T

3 e
Vet il i

Canexol ao pé do Castro

Canexol, Cuvvo, Cucorno, O Cano, Percivé, Melide... todos con cadanseu vio, con cadansia
fonte, con cadansiias drbores; ¢ os paxaros ceibes cantando en todas elas.

As suas estvadas, os seus camiiios, atallos, canecxas, veqgos ¢ cavreivos; pontes, costas e
pendentes,chaivas, vales, grutas e buvatos.

Os ittotes: Froitosa, Centulo, O Caivo... ¢ Onza, 0 dervadeivo fogar das dnimas.
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W Barcoas de papel

Outro premio para Miriam Ferradas

Ainda que con bastante demora, debida ao caracter anual da nosa revista, queremos deixar constancia
dos nosos parabéns 4 nosa veciia polos seus éxitos e premios como poeta sobranceira e agora como bri-
llante columnista ao gafiar en decembro do pasado ano a XVIII edicién do premio de xornalismo Fer-
nandezdel Riego.

A este certame, organizado por Afundacion, concorreron artigos en galego e o xura-
do outorgoulle a Miriam o primeiro premio, dotado con 6.000 euros, polo seu artigo
“Dalias”, publicado en “No6s Diario”.

Premios:

2012: 3° Premio do certame Xuventude Crea co poema "Novecomaoito".

2013: Premio Rosalia de Castro de Cornella de Llobregat con "Decibel”

2014: Premio Rosalia de Castro de Cornella de Llobregat con "Ruido".

2016: Premio Francisco Aiidn coa plaquette “Deshabitar unha casa”.

2016: Premio de poesia Pérez Parallé co poemario Dos nomes do fume.

2016: 2° premio no Certame Rosalia de Castro de Cornella de Llobregat.

2016: Gafnadora Certame Manuel Leiras Pulpeiro de Mondofiedo por "Do tacto".
2016: Premio do Concello de Ames.

Miriam Ferradas 2021: Premio en categoria sénior dos XXIX Xogos Florais Maria Pita.

NOMES DE FUME

Contos da beiramar

O pasado dia 12 maio e promovida pola libraria Miranda tivo lugar a presenta-
Contos da beiramar ., ..y . . - . .
e e o cion da segunda edicién do libro Contos da beiramar do noso conecido e amigo
Domante Fernando F. Domonte que vén avalada ademais pola gran acollida dos lectores pois
en dous meses esgotou a primeira ediciéon. En catorce relatos nos que aparente-
mente se mesturan ficion e realidade, recollense vivencias cotias
e episodios singulares e sorprendentes, protagonizados por xen-
tes que desenvolven o seu traballo na nosa beiramar. Son histo-
rias de marifeiros de baixura, mariscadoras, taberneiros, furti-
vos, persoal das confrarias, funcionarios de alto e baixo rango...,
contadas con desenvoltura e agarimo e cheas de retranca. Non
hai publicada ultimamente moita literatura sobre o noso mar e a
suaxente e de ai o noso interese e ao que se ve o dos lectores... Fernando Domonte

N O miradoiro dixital

O FICBUEU: Referente internacional

Queremos darlle tamén os parabéns a organizacion do FIC Bueu polos seus
catorce anos organizando este Festival de curtas que como xa son unha re-
ferencia a nivel mundial levaron 4 modificacion do seu logotipo. Estas mu-
danzas venen solapadas polos mais de 2.000 traballos que xa venen recla-
mando a sua participacion actualmente. En setembro do pasado ano foron

- un total de 128 os filmes seleccionados, procedentes de 30 paises, desta-can-
do na escolma a calidade das fitas e a especial atencion as dirixi-

FESTIVAL INTERNACIONAL das por mulleres, nun xesto a prol da igualdade de xénero e sen es-
DE CINEMA DE BUEU quecer o caracter divulgativo e experimental do Festival.




0 Patrimonio Maritimo

Vinte anos despois

Plan da Cultu

A conselleira do Mar. Rosa Quin-
tana. destacou o traballo que se esta
facendo desde Galicia para preser-
VAr o pﬂlnl“ﬂ]‘l]ﬂ m:lﬂllﬂlﬂ-pﬂ!’}-
queiro con accions como o desefio
do Plan da Cultura Maritima con
horizonte 2030 que se realizara no
nuirco dun convenio de colaboni-
cidn asinado csta semana enine a
Conselleria do Mar e a Universida-
de da Coruiia. Este traballo abarca-
ri todo o litoral de Galicia co ob-
xectivo de definir as hifias das poli-
ticas culiurdis unindo as tradiciéns
¢ o valor do patrimonio maritimao.

: teac 105 e
para proteger elementos tradicionales 2021

ra Maritima

Asi o gvanzou Quintang durante
a presentacion do XV Encontro de
Embarcacions Tradicionais de Ga-
lLicia. O traballo a realizar consistind
nunha investigacion dinxida polo
profesore experto na materia Oscar
Fuertes para definir as lifas de tra-
ballo principais establecendo com-
promisos. lifias estraléxicas ¢ ac-
cltns para 05 proximos exercicios,

O convenio estard vixenie ala o
31 de decembro de 2023 con op-
cion de prorroga ¢ conta con prelo
de 200,000 euros de financiamento
daConselleria do Mar. -

de Costas

Por fin, despois de mais de vinte anos, un orga-
nismo institucional vaise preocupar pola posta en
valor do noso abondoso patrimonio maritimo que
abranxe, igual que no ambito terrestre, numero-
sos elementos que so desde estas instancias se po-
deran recuperar e preservar. Como xa todos sabe-
mos, neste campo e grazas & aportacion indivi-
dual e colectiva, xa hai anos que a Federacion po-
la Cultura Maritima e Fluvial tén feito un intenso
traballo, centrado sobre todo na recuperacion das
embarcacions tradicionais e nalgins casos, como
no dos Galos, conseguir a restauracion da carpin-
teria deribeira de Purro.

Agora, cabe lembrar que xa no ano 2000, a Fe-
deracidn, a través dun traballo de Dionisio Perei-
ra, se preocupou deste asunto e fixo publico o pri-
meiro inventario de bens culturais maritimos me-
recentes de atencidn, que agora teran grande utili-
dade para este Plan. Neste aspecto, consideramos
interesante reproducilo, vinte anos despois...

Inventario Patrimonio Maritimo Ano 2000

INMOBILIARIO
-Saifias
-Almacéns de salga e vivendas anexas
nas Fabricas de conserva.
-Asentamentos costeiros e fachadas
maritimas das cidades e vilas litorais
-Vivenda marifieira.
-Construcions adxectivas (tendais,
loxes, alboios para encascar, secadoi-
ros de peixe ...).
-Muifios de maré.
-Estaleiros, varadoiros e carpinterias
deribeira.
-Ostreiras, Cetareas, Viveiros.
-Portos, peiraos e rampas de varada.
-Outras construccions portuarias (al-
macéns, lonxas, chavolos...).
-Faros, semaforos e sinais diversas.
-Centros de Salvamento e Socorrismo
-Arquitectura militar.
-Arquitectura relixiosa (santuarios de
devocion marifieira, ermidas, cemi-
terios...).
-Vixilancia (atalaias, fachos...).
-Espazos de sociabilidade das comu-
nidades das xentes do mar.
-Espazos forestais reservados 4 cons-
trucion naval (Devesas do Rei).

MOBILIARIO

-Artes de pesca e marisqueo.
-Trebellos de pesca e marisqueo.
-Trebellos de cabotaxe.

-Instrumental de navegacion.
-Vestimenta.

-Cestaria.

-Tonelaria.

-Embarcacions.

-Pesca e marisqueo.
-Cabotaxe e transporte deria.
- Transporte alta mar.

- Deportivas.

- Marifia de Guerra.
-Salvamento.

-Servizo de porto.

-Dragas e barcazas.

-Barcos escola.

-Auxiliares.

-Bateas e a sua utillaxe.

Documentacion diversa:

-Fretes e contratos.

-Contabilidade de casas armadoras, esta-
leiros e diversos establecementos indus-
triais.

- Estatisticas portuarias.

- Regulamentos e documentacion de gre-
mios, confrarias e asociacions marifieiras,
patronais e navais.

- Marcas de pesca.

- Bibliotecas e arquivos de axentes sociais
vencellados as actividades maritimas.
-Xornais e publicaciéns relacionadas co
mundo do mar.

Aspecto Inmaterial

-Ferramentas carpintarias, velarias e cor- -Tradicion oral.

doerias.
-Ferramenta dos toneleiros.

-Maquinaria e utillaxe dos estaleiros.

-Utiles das atadeiras e redeiras.
-Trebellos para apafiar o argazo.
-Utillaxe dos almacéns de salga.

-Utillaxe e maquinaria fabricas conserva.

-Creacions literarias.

-Cancioneiro e Folklore.

-Sistemas de reparto.

-Unidades de medida.

-Toponimia costeira e hidrotoponimia (de
superficie e sub acuatica).

-Fala.

-Utillaxe das actividades de salvamento -Técnicas de traballo:

(aflote, mergullo...).
-Maquinaria e utillaxe portuario.
-Boias.

-Pesca e marisqueo.
- Pequeno e grande cabotaxe.
-Actividades de transformacion do peixe,

Representacions visuais e sonoras
Cadros, grabados e desefios , reproduc-
cions fotograficas, maquetas e xoguetes,
diaporamas, Cine, TV, discos, cartogra-
fia, derroteiros e cadernos de a bordo.

marisco e algas.
-Construccion naval.
- Navegacion.
-Estiba.

-Servizos portuarios.



Actividades

De entre todos os habituais artigos cos que adoitamos clausurar a nosa revista e nos que habitualmente facemos
un repaso de todas as nosas actividades, quizais este sexa o deste ano o mais dificil de redactar dada a mestura de sen-
sacions e sentimentos que, coma unha moeda, ofrece duas caras antepostas. Por unha banda, axexamos no horizon-
te a volta d normalidade, que nos infunde gran ledicia e devecemos por volver aos Encontros e reencontrarnos coas
tripulacions compafieiras e por tornar a organizar actividades, especialmente o noso Encontro xa que actualmente
esta amedrar a nosa frota coa construcién dunha dorna que se unira ao convoio, o cal nos enche de ilusion.

Pola contra, o pasamento do noso gran amigo e presidente durante a meirande parte da existencia dos Galos,
Victor Dominguez, invddenos dunha profunda tristura que dificilmente o tempo remediara pois abrangue ao afecti-
vo: raiba, entusiasmo, alegria e tristura que s6 poden entenderse como mesturadas nun crisol de emocions nas que
convivimos en cada actividade das que de aqui relatamos e que, en consecuencia, se agochan detras de cada palabra

deste escrito.

Encontro de Combarro

O “curso” comezou, por sorte, como adoita acon-
tecer, co tradicional Encontro de Combarro, que re-
tornaba complementando a Festa do Mar de Poio,
ofrecendo un aura de normalidade, ainda con limi-
tacions no contexto dos ultimos pantocazos da pan-
demia. A concorrencia foi, como cabia esperar, me-
nor ca en edicidns anteriores, mais a sensacion xe-
ral de ledicia polo regreso dos Encontros supliu to-
do revés, amais de que puidemos desfrutar de ver a
navegacion de vela latina canaria, ganadores da re-
gata.

Pola nosa parte, acudimos coa traiiia Pescadoira
e o bote xeiteiro Os Galos, o cal chegou a competir
con oportunidade de pisar o podio na competicion,
ata que un problema coa noz fixo que perderamos
todas as posibilidades. Como ¢ habitual, o encontro
concidiu co Armadiiia Rock, que tamén volvia a or-
ganizarse, ainda que coas pertinentes limitacions
de aforo (previa entrada recollida). Con todo, os
asistentes, que alén das varandas de seguridade,

nos congregamos na Praza Peirao da Chousa, pude-
mos desfrutar dos concertos igualmente, alternan-
do navegacion e musica ao longo da fin de semana.

Saida coa xente do FIC

Como cada ano, colaboramos co Festival Interna-
cional de Curtametraxes de Bueu, celebrado entre o
10 e 0 19 de setembro de 2021, indo a navegar con
algtns dos seus organizadores e participantes.

Con ito, xa adoita tamén ser case unha tradicion
chapurrar inglés cos estranxeiros que acoden a
Bueu co gallo do festival nestes dias. Invitdmosvos
dende aqui, a que visitedes na rede o video resumo
que fixeron, onde nos dedican alguns segundos:
https://youtube/bLrlICD02GzU

Traballos de preparacion da madeira na nave de Pescadoira



Medra a familia: unha nova dorna

Coa chegada do outono do 2021 decidimos levar
a cabo a que quizais sexa a maior empresa do pre-
sente curso, e a actividade na que mais implicacion
e enerxia deixamos ao longo do ano: a realizacion
dunha nova embarcacidon que fara medrar a nosa
familia marifia. O mestre de obras, como non podia
ser doutro xeito, seria Purro, a quen nos seria impo-
sible agradecerlle con verbas os bos momentos, a
stia mestria, bo facer e, especialmente, que tefia a
vontade de seguir construindo. Como a meirande
parte dos lectores saberan, foi el quen acometeu no
pasado a construcidon da maior parte da frota que a
dia de hoxe temos Os Galos (Lagoas, Os Galos,
Pescadoira e Vila de Bueu), ainda que desta volta
supofiia un desafio, pois é a primeira dorna que aco-
mete.

Planificando a construcion da Mareira

O obxectivo estaba (e estd) ben claro: facer unha
réplica da Roiba, unha dorna de tope preparada para
ser aparellada, ao igual que os nosos botes, coa vela
cangrexa. Asi, tomaronselle os planos -cabe agra-
decerlle aqui este labor a Fidel, que informatizou e
dirixiu dita tarefa- para levar a cabo unha embarca-
cion idéntica, agas por un pequeno detalle: o seu ta-
mafio seria maior, aproximadamente escala 1:1,40.
En resumidas contas, o contrario dunha maqueta,
resultando unha dorna de arredor duns cinco metros
e medio de eslora.

A construcion comezou como cabe esperar, ulti-
mando e colocando a quilla que vertebra o resto da
embarcacion, dia no que celebramos unha pequena
corrobla como punto de inicio deste novo reto.
Faltou, quizais, bautizala con vifio como, segundo
nos explicou Purro, se facia antigamente; pero quen
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A Roiba

sabe, ao mellor estamos a tempo de remedialo antes
da botadura. Durante todo o proceso, a vella Roiba
luciu ao cardn da sua herdeira, sendo constante refe-
rencia para observaciéns e medicions, dando ata
case a sensacion de que semellaba ser unha nai que
contempla a stia descendencia.

As obras tiveron lugar na nave de Pescadoira e
dende o comezo, traballos como tomar fasquias,
devastar, empufiar cofias e trenchas, cravar puntas,
etc., tornaronse no pan de cada dia no obradoiro.
Mergulldmonos asi nas particularidades construti-
vas da dorna, que, ante o asombro de moitos de nos,
eran moitas tamén novas para Purro, como a colo-
cacion dalgins bances antes cas cuadernas, ou enca-
ixes da madeira moi singulares; iso si, nada que non
se puidese zafar con empefio e, en especial, coa ines-
gotable vitalidade e actitude enérxica do mestre que
deixou abraiados aos socios mais novizos que non o
cofiecian.

Pasenifiamente, os traballos foron avanzando, ata
o punto de que 4 hora de escribir estas lifias compra-
cenos comunicar que temos pechado xa o casco da
embarcacion.

Cuadernas e parte do casco xa moi avanzados



Quen sabe, ao mellor cando sexa tempo de pre-
sentar esta revista xa esta programada a stia botadu-
ra, pola cal tede por certo que haberd unha festa. O
que € mais seguro ¢ que de aqui nun ano, 4 hora de
escribirmos esta tradicional cronica, a xeito de
caderno de bitacora, haberd algunha mencion espe-
cial sobre a botadura e as primeiras millas da futura
dorna que nomeamos Mareira. Habitualmente, os
martes e os venres adoita acudir o mestre Purro 4
nave de Pescadoira, onde se tedes interese pola
construcion desta embarcacion e polo proxecto
sempre seredes benvidos/as.

Cerimonia de despedida de Victor

A maior carga de emotividade e pesar da asocia-
cion acaeceu dacabalo entre finais do pasado ano e
comezos do presente... Consternados pola triste
noticia, acaecida na derradeira semana de decem-
bro, uns dias despois as embarcacions sairon anave-
gar e o son das buguinas retumbou fronte a Pesca-
doira nun intimo acto cerimonial que axuntou a soci-
os e familia, 4 cal lle agradecemos o seu achega-
mento naqueles intres tan dificiles. Pouco mais ca-
be dicir aqui, s6 lembrar o solemne silencio, a penas
interrompido polo suave son dos remos mergullan-
dose no mar, sentida e plena alegoria que simboliza
o retrospectivo do momento e a lembranza pesaro-
sa con cadaquén enredandose nos seus pesarosos
pensamentos.

Visitas a nave de Pescadoira

Neste punto do discurso, queremos agradecer a
todas e todos os que nos vifiestes visitar ao longo do
ano ao noso pequeno refuxio, e aproveitar para con-
vidarvos a volver. Para nos, colaborar e axudarse
entre diferentes colectivos vecifiais, como foi o ca-

Visita do Centro de Dia Contigo
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so do Centro de Dia Contigo, axuda a tecer a solida-
riedade que fai medrar o sentimento de pertenza a
comunidade, algo que cremos tan necesario nos
tempos que corren. Grazas por contar connosco.

A Eblviraregresa a Ons

Todo aquel que visite a Illa por este ano, segura-
mente repare nunha nova incorporacion ao Centro
de Visitantes: a dorna de Checho, Elvira, rexuvene-
cida cunha reparacion do casco e unha man de pin-
tura coa que humildemente esperamos que simule a
mesma vitalidade dos anos nos que traballaba a dia-
rio. Parands foi un completo orgullo colaborar nes-
ta actividade tanto coa xente de Ons como co perso-
al de Parques e sendo como somos unha asociacién
de amigos das embarcacidns tradicionais, tivemos
a oportunidade de coroar amemoria e identidade da
[lla coa tipoloxia do barco mais representativa des-
te lugar, a dorna. Devecemos tamén nos por poder ir
visitala canto antes.

A dorna de Staffan Morling, donada para a
Asociacion

Despois da Elvira, semella que imos ter outra
dorna histdrica e de gran valor patrimonial no seo
da Asociacidn, nin mais nin menos que a dorna de
Morling. De momento, ainda non tivemos tempo
para pofiernos con ela, mais tede por seguro que se-
rarestaurada e preparada para a sua exposicion.

Reparacions e donacions

Na mesma lifia ca actividade anterior, tamén con-
tinuamos coarecollida, reparacion e preparacion de
material e embarcacions que, lonxe de poder recu-
perar o seu uso tradicional, tefien como destino a
sua musealizacion, tanto no Museo Masso, ao cal
queremos agradecer nestas lifias a stia gran impli-



cacion, como para o rehabilitado Estaleiro de Pu-
rro, que recibird grande cantidade de material que
axude a explicarlle 4s xeracions vindeiras a sta
razén de ser e a sila imbricacidén no seu empraza-
mento.

Mencion especial merece este ano a que segura-
mente sexa a decana das chalanas do Morrazo, a
Europa, que supera o cento de anos, e a que tivemos
o privilexio de restaurar despois de preto de medio
século de letargo en Mogor, lugar da sua proceden-
cia. Ainda que o seu pequeno tamafio pode levar a
pensar outra cousa, esta embarcacion pouco lle tén
que envexar en canto a avoengo ¢ fas-
quia, vida mareira e millas... a moi-
tos barcos histdricos.

Por altimo, quixeramos tamén des-
tacar a chegada do José I, que com-
plementara a nosa frota e terd por
sempre o fito de se constituir na pri-
meira embarcacion a motor de Os [
Galos. Este, presenta a forma dun [
bote no que se poden advertir trazas '
herdadas da forma dos polbeiros,
ainda que adaptadas aos primeiros
motores que comezaban a ser maioritarios na frota
pesqueira de Bueu, erixindose como unha testemu-
fia da léxica evolucion dos barcos de pesca, pero
conservando a mafia e enxefio dos carpinteiros de
ribeira, 4 vez que conxuga a tradicidon construtiva
dos barcos tradicionais a vela coa innovacion da
mecanica nautica.

Rebotadura da dorna Praia de Panadeira

A derradeira expedicion dos Galos, antes de ela-
borarmos esta cronica, foi a visita aos compafeiros
de Amigos da Dorna de Portonovo, que celebraron
o0 pasado sdbado 21 de maio a rebotadura da Praia
de Panadeira. Para nés sempre ¢ unha ledicia cru-
zar aria e ser tan ben recibidos. Esperamos que, den-
tro de non moito tempo, esta rexuvenecida dorna
comparta algunha singradura coa Mareira!

Posta a punto dos barcos

Para finalizar, comprenos sempre dedicar unhas
verbas aos momentos cotias, nos que realmente se
forza o compafieirismo e amizade entre a xente que
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conforma esta asociacion: o dia a dia, as pequenas
chapicadas ¢ os moitos imprevistos que, xunto a
ambicion de seguir facendo cousas e levar a cabo
novas empresas, nos mantefien na primeira lifia cos
folgos recuperados. As xuntanzas para subir e bai-
xar os botes, as quedadas para achicar -habitual-
mente acompafiadas dunha breve ou dilatada, visita
a taberna-, dar patente, aceite e alcatran, preparar e
reparar vergas, cabos, toletes, remos e temons, en-
tre outros, son pequenos actos que, a0 noso Xuizo,
fannos encher de fachenda e afouteza por formar
parte deste excepcional grupo.

De cara ao futuro, con memo-
ria e coraxe

A nosa esperanza e medio de
- aguantar a coraxe refiixiase en sa-
a ber que en cada virada, en cada
' manobra e en cada amarren Vic-
tor segue con nos, 0 seu cofiecer e
sinceridade absoluta 4 hora de in-
terpretar e dicir as cousas son a
ialma desta asociacion e grupo de
compafieiras/os.

Ao igual que o vento impulsa as velas en cada na-
vegacion, o legado de Victor empurrara, por sem-
pre, as nosas singraduras. Nos pofiemos a vontade,
agora sodes vos, todas/os, quen tedes que animar-
vos € participar nas actividades que organizamos.
Agardamos atoparvos cando amarremos nalgun pei-
rao, de visita pola nave ou, especialmente, no se-
guinte encontro de Bueu, que xa se fai esperar dema-
siado! Satuidos e boa proa!

Reparacion e mantemento dos barcos
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Da boa madeira

Lembro a primeira vez que naveguei nun bote
polbeiro. Habiaa penas unha brisa, pero ainda asi
o“Lagoas” deslizabase polaauga cunritmo lento,
marabilloso. O patrén era Victor Dominguez, él
convidaranos, a min e a outro colega, a iniciarnos
nanavegacion.Atarde foi moipracida, oventoin-
chaba a vela mistica timidamente, e a conversa
enchiaosnosos peitosdesatisfaccion.

Quedei fascinada co que
Victor me contaba, xa que eu,
que eramoinovaaindaeigno-
rabatotalmente o mundo das
embarcaciéns tradicionais,
das que, dende aquel dia, fi-
quei namorada para sempre.
Agora pasaron moitos anos
daquel bautizo de mar, peroa
memoriasé esquece o quelle
convén, e a mifia hai cousas
que non esquece. E por todo
isto que para min Victor foi
unhapersoaespecialdendeo
inicio.

Os anos que seguiron fo-
mos compartindo moitas sin-
gladuras, tratando de entender a Eolo, botando-
nos ao mar para visitar diferentes portos, onde
compafieiros doutros colectivos organizaban
eventos maritimos, nos que pofiilamos en valor a
variedade tipoléxica das embarcacidns. Victor
foi, precisamente, defensor do patrimonio mari-
timo, pero tamén da stia querida Praia de Pesca-
doira, onde actuaba como arqueélogo, recollen-
do anacos de toda clase de ceramica ou moedas
queafaltadeareadeixabaaodescuberto.Foiade-
maissociofundadorde Os Galos, e presidente du-
rante moitos anos, activista incansable, compa-
fieiro, perosobretodoamigo.

Recofiecemos ademadis astiaxenerosidade, tan-
to de forma intanxible, pola transmisién do seu
cofiecemento, como de forma material. Gustaria-
me saber a magnitude da coleccién se xuntase-
mos todas as pequenas pezas de buxo labradas a
navalla, coas que nos agasallou a moitos de nds.
Quennontenunanelde buxo?

Victor, que foi aprendiz de persoa, como el di-
cia, naceu sendo maior e tivo sempre claro como

“Memoria, emisaria do mar que

nos mantén, un cheiro derecordo”
Xohana Torres

queriavivir. Asua forte personalidade infundia
nel un caracterserio, que cando se lle escapaba
osorriso deixabaver aese neno que aindaleva-
baagochado.Oseurostro, candotodosaiaben,
era dunha satisfaccién agradable que transmi-
tia paz, e ainda que os demais estiveramos bai-
lando animados coafesta, él permaneciainmé-
bil, bailando pordentro, acompafiado dunciga-
rro negro e dun cubata de ron
Bacardi con cola, cun xeo s,

isosi.

Con el discutiamos sempre
se isto ou aquilo era tradicio-
nal, se as cousas funcionaban

antes asi porque non ian fun-
cionar agora. As opiniéns case
nuncacoincidian,como é nor-
mal, pero tentabamos chegar
aunacordo, que asvecestam-
pouco era posible. Xa se sabe
que organizarse en colectivo
non étarefadoada.

Agora Victor xa non esta, e
seguiremosdiscutindo e mos-
trando diversidade de opi-
niéns, pero sentindo mais que nuncaarespon-
sabilidade do que representa coidar e preser-
var o noso patrimonio maritimo. Tentaremos
estar 4 altura e que Bueu poida sentir o orgu-
llo dunha vila marifieira, sen esquecer a me-
moria, que pode perderse cunha persoa, pero
queopobonondeberiaesquecernunca.

Poriso temos o compromiso de transmitirlla
aos mais novos, proxectando un futuro no que
o noso legado perdure de xeracién en xera-
cién.

Vai por ti compaiieiro! Agradecidas do teu
saberedoteuempefio!

Lidia Nieves / Asociacion Os Galos
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