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Naufraxio do bergantin goleta Virgen del Mar

en Cabo Udra, Bueu*

A Direccion General de Rentas Estancadas, se-
gundo documento datado en Madrid o 24 de outubro
de 1854, contemplaba a obrigaciéon de manter nos
seus establecementos un minimo de “fanegas de sal
que debe haber cuando menos de repuesto perma-
nente en cada uno de los alfolies y depdositos”, deta-
llando a stia procedencia, sendo a provincia de Pon-
tevedra a que contaba con mais depositos.'

Esta mesma circular aclara que o
alfolin e o deposito de Pontevedra
cidade,’” que tifia unha capacidade
para albergar 46.000 fanegas de sal,
tifia a obriga de subministrarse das
salinas de Torrevieja ou San Fer-
nando, debendo manter un minimo |
de 16.000 da primeira e 1.000 da [
segunda.

O de Cangas tifia permiso para
incluir sal de Ibiza, mais cara que as
demais, mentres Marin, con capa-
cidade de tan s6 2.500 fanegas pero cun consumo
anual de 20.000, avituallariase de Torrevieja e San
Fernando.’

E precisamente ao dep6sito de Marin ao que se di-
rixia o bergantin goleta’ Virgen del Mar que cargara
nas suas adegas 2.800 quintales® de sal en San Fer-
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O Cafe de Levante, punto de reunién
dos marifios que arribaban a Cadiz

Lino Pazos

nando, Cadiz, nos ultimos dias do mes de novembro
de 1856, e navegaba ao mando do capitan Vicente
Ortufio, cumprindo co acordado co contratista en-
cargado dos fornecementos e conducions mariti-
mas, Antonio Miranda e Hijo.’

As condiciéns no Golfo de Cadiz non presaxia-
ban o temporal co que se teria que enfrontar o capi-
tan Ortufio ao longo da costa portuguesa, sobre a que
' xa se viron na necesidade de aferrar
velas e incluso alixeirar a cuberta
desfondando as pipas da aguada e
botando ao mar parte da cubertada
consistente en caixas de produtos
diversos para que o mar desaugara
polos imbornales.

Pero o océano resistiase a deixa-
los navegar en paz; o sexto dia de
navegacion, pasado Oporto, 4 altu-
ra de Viana do Castelo, o vento ri-
fou a maior que xa ia aferrada, le-
vandose o botaldn e parte da obra morta, quedando o
barco durmido durante uns minutos sobre a banda
de babor, recibindo, neste caso por fortuna, outro
golpe de mar que o drizou, continuando practica-
mente a pau seco rumbo as Cies, a cuxo socairo pen-
saban recalar co fin de reparar as avarias sufridas,

1 Ademais do alfolin de Pontevedra, Cangas e Marin que citamos, tamén habia depésitos de sal en Cambados, Redondela, Vigo,
Vilagarcia, Baiona e A Guardia.

2 Creo que nese momento s6 o superaba o de Sevilla, que tifia capacidade para 60.000 fanegas de sal, sendo tamén o seu consu-
mo anual moi superior, acadando as 120.000 fanegas.

3 Esta condicion mudaria co tempo; en 1862 Marin xa contaba con alfolin e depésito, pudendo subministrarse tamén de sales de
Ibiza, como puidemos confirmar co arribo de barcos a este porto de aquela procedencia.

4 Este tipo de aparello podese denominar goleta de gavias, si leva mais dunha verga no pau de proa. Ter en conta, segundo nos di
Baistrocchino seu traballo Arte Naval que, o “bergantin goleta arbola dos palos, el trinquete cruzado y el mayor sin cruzar”.

5 Ainda que carecemos dos datos do barco, deducimos pola carga que transportaba que, pasada a toneladas (1 quintal equivale a
100 kg) son 280, teria unha eslora de arredor de 30 metros por 8 de manga e tres de puntal, similar ao da fotografia extraida de
Westcountry Shipwrecks, que acompanfa este artigo.

6 O contratista era o encargado de que sempre houbera nos alfolins a cantidade minima recomendada, sendo o responsable da
pesaxe do produto e pago de tédolos gastos “que se causen desde que se reciba la sal en el peso de las Fabricas (no barco ou
transporte terrestre) hasta que la deje entregada en los almacenes de la Hacienda”.
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pero todo foi en van, a tempestade empuxabaos por
fora delas ata que saltou ao noroeste podendo gober-
nar cara a boca da ria de Pontevedra, escorados,
facendo auga e coa tripulacion extenuada.

As bombas levaban traballando dous dias segui-
dos a base de quendas de tres horas pero eran inca-
paces de achicar a auga que entraba polas costuras
anegando a adega onde se encontraba o sal, forman-
do unha perigosa pasta que a cada bandazo ameaza-
ba con desfondar o barco.

O Boeiro estralaba no medio da tempestade que
parecia tragarse as illas mentres o capitan tentaba
por todos os medios manter o erratico rumbo.

O Boeiro despide un perigoso arrecife

Grazas 4 protesta de mar do capitan do Adela que,
con sal de Ibiza, se dirixia ao alfolin de Pontevedra,
sufrindo as mesmas condiciéns do mar, coflecemos
as peripecias polas que pasou o noso buque: A/ poco
le entro un extraordinario golpe de mar que le lleno
la cubierta cuyas puertas de sotavento abrio
para desaguarla, observando en las bombas,
por lo mucho que trabajaba el buque, seis pul-
gadas de agua por hora, a las doce le cargaron
chubascos del N.O. con huracanes de viento,
mucho mar y agua, sosteniéndose todo lo posi-
ble con el objeto de no decaer tanto para sota-
vento, pero a pesar que la nave mareaba bas-
tante bien y de los esfuerzos empleados, les en- §
tro otro golpe de mar que lleno la cubierta obli-
gandole a arriar el velacho, cargar el trinquete
vy cangrejo, romper parte de la obra muerta y
abrir las puertas de sotavento para que saliese
el agua, y desembarazar el buque, que no podia
aguantar el viento N.O. y la mar espantosa del
viento anotado y del Oeste; mds observando
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que lejos de minorar aumentaba extraordinaria-
mente el temporal, las mares bramantes y contras-
teadas tanto que el buque no hacia diligencia, a la
unay media reunio y consulto a su contramaestre y
tripulacion sobre el estado lamentable en que se
hallaban, y se acordo undanimemente en arribar ...

Por fin, sobre as sete da tarde albiscouse na escuri-
dade, xa pechada polos chuvascos, a illa de Onza,
tendo que facer un ultimo esforzo para poderen en-
trar na ria, cousa que non conseguiron debido a unha
traidora racha de vento que os empuxou sobre o ca-
bo Udra, onde o Virgen del Mar quedaria finalmente
embarrancado.

A serenidade do capitan Ortufio e a veterania da
sua tripulacion, logrou que o sinistro non se cobrase
ningunha vitima, saltando a terra no medio da escu-
ridade, coaroupa esnaquizada e o corpo mallado de-
bido aos esforzos realizados para agarrarse as ro-
chas, pero con vida.

Osnaufragos comunicaron o accidente na primei-
ra casa que se atoparon, sendo atendidos polos veci-
fios que, en bo numero, achegaronse a costa para ob-
servar como o mar desfacia o barco levando a praia
de Mouriscarestos do aparello e madeiras dos costa-
dos.

Ao pouco presentouse no lugar dos feitos o cara-
bineiro Cayetano Martinez Fontan encargado do
punto do resgardo de Bueu, que en cuanto puido deu
parte aos seus superiores; o expedente, que o trami-
taria a Administracion de Rentas de Cangas o 9 de

Praia de Mourisca, ande foron a parar os restos do Virgen del Mar
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Cabo Udra

decembro de 1856, vai asinado por Francisco Fon-
tenla e Pla e recolle o seguinte: En el dia de ayer nau-
frago el bergantin goleta Virgen del Mar, de la ma-
tricula de Almeria, su capitan D. Vicente Ortuiio, en
la Punta de Udra en el puerto de Beluso de este Dis-
trito (de Cangas), el cual venia cargado de sal pro-
cedente de Cadiz para Marin; y en su consecuencia
he tomado todas las medidas de mi incumbencia pa-
ra ver de ocurrir a su salvamento, y hasta hoy solo
han salido algunos fragmentos a flor de agua, sos-
pechando que nada mds del cargamento pueda sal-
varse en virtud de haberse sumergido dicho buque.
Sin embargo contintio a la vista y de lo que ocurra
daré a V. E. parte.

O concello Constitucional de Bueu toma cartas no
asunto, manifestando “haber fracasado” un buque
con cargamento de sal: En la mariana de hoy he teni-
do noticia de (8 diciembre 1856) que en el sitio que
denominan Punta de Udra, inmediato a la playa de

Mourisca,’ término de la parroquia de Santa M* de
Beluso, de este Distrito, fracaso como a las dos de la
madrugada el bergantin goleta Virgen de la Mar, su
capitan D. Vicente Orduiio, que procedente de Cd-
diz parece se dirigia a la villa de Marin con carga-
mento de Sal, segun todas las probabilidades tanto
el expresado capitan, como la demas tripulacion
que se hallara dicho barco dotado, se han salvado
felizmente, sin que por ahora se tenga conocimiento
de que haya que lamentar mas desgracia que la
acaecida. Firma o escrito o propio alcalde, Agustin
PlaAvalle.’

Ainda que xa non se podia facer nada por salvar o
barco, os carabineiros non puideron achegarse ao lu,-
gar do naufraxio por mar, debido a que o temporal
impedia sair a sia falua.

O capitan da 1* Compafiia da Comandancia de
Carabineros del Reino, de Pontevedra, Pedro de Pra-
do, recibe o comunicado do seu subordinado e asi llo
comunica aos superiores:

El carabinero Cayetano Martinez Fontan encar-
gado del punto de Bueu me da el parte; pongo en su
conocimiento que en la noche del siete para el ocho
naufrago un barco valenciano (por la matricula)
cargado de sal... ordenandole que preste por su
parte y la fuerza de sus ordenes cuantos auxilios
sean necesarios y ofrezca la mas estricta vigilancia
con los efectos que arroje el mar, custodiandolos y
dandome puntual aviso de cuanto ocurra puesto que
a consecuencia del gran temporal que se experi-
menta no puede salir la faliia de este puerto.

7 Este dato pode servir aos “buscadores de naufraxios” para datar algins dos seus achadegos.
8 Agustin Pla Avalle seria alcalde de Bueu no periodo 1856-59 (Web Bueu, xestionada por Arturo Sanchez Cidras)
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