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A Asociacidon Os Galos de Bueu embarcouse nun
ambicioso proxecto que estd xa dando fermosos
resultados hoxe en dia. O seu presidente Victor con-
tounos como se fixo esta obra.

Todo empezou dous anos atras cando foron ad-
quiridas as madeiras para a construcion dun novo
bote polbeiro, un pouco mais grande que os an-
teriores con 5 metros de eslora.

Reuniamonos un grupo de socios galos co mestre
carpinteiro Manolo Purro na nave de Pescadoira to-
das as tardes dos martes e baixo a sua supervision
inicianse as tarefas de construcion do bote.

Preparanse as madeiras para cortar e montar a ro-
da, a quilla e o codaste. Por enriba desta columna
vertebral montaronse as cuadernas, empezando
polas maestras, as centrais, que son iguais € 4 vez
mais anchas que o resto. Despois vanse pofiendo ca-
raapopae caraaproa.

Cando esta todo “encuadernado”, colocase a cin-
ta, que ¢ un bance interior que une todas as cua-
dernas por dentro do barco. Nesa cinta é onde vai
apoiado o corredor, e pénselle un banco no medio
para darlle mais consistencia ao barco (no caso de
darlle un golpe lateral, repartese mellor toda a forza
do impacto no barco).

En canto Purro tivo mais dispofiibilidade , as citas
aumentaron, os artesans, aspirantes a carpinteiros
galos pasaron a reunirse os martes € 0s xoves. Ao
final tamén ian os sabados e incluso os domingos.

O mestre deixaballe tarefas aos alumnos, eles fa-
cian horas extras e cando volvian no seguinte mar-
tes xa tifian os deberes feitos:

-Facer a fogonadura da cafia do timén que el lles
marcara previamente.




-Cortar os bances e darlle as caidas corresponden-
tes en cada cuaderna

-Recortar o temon,

-Preparar mastro, verga e vara...

Feito todo isto, empézase a bancear:

Primeiro o bance de aparadura, que ¢ o que vai
mais cerca da quilla. De ai o seu nome “a par da
quilla”. Igual que a cinta suxeita as cuadernas por
enriba, o bance suxeita as devanditas cua-
dernas por abaixo, pegadas 4 quilla. Conti-
nuase polo bance paralelo a cinta.

Despois ponse o de abaixo por fora. Logo
van subindo os bances de abaixo, e baixan-
do os de arriba, ata chegar ao centro que € o
punto mais ancho, onde se colocan os ban-
ces de fecho (son os que fechan o barco). A
cinta vai por dentro, e por féra vai o bance
de cubrir. Nese primeiro bance, 4 altura do
corredor, irdn os embornais que son os bura-
cos de desague. b

Unha vez forrado o barco pasan a pofier as
remadoiras (onde se apoian os remos) que constan
de tres pezas: diias de madeira de pino e unha de
madeira de carballo chamada /uchadora, onde se
colocard o tolete para suxeitar o remo.

O barco leva catro remadoiras: dias ao medio e
duas a popa. As de popa levan s6 duas pezas e a ga-
lla.

Cando xa estan feitas as remadoiras, cOr-
tanse e redondéanse ben as cuadernas para
pofier o carel, isto € a chapa superior que tapa
o primeiro bance. Este proceso ten tres fases.
1- Dende a popa ata a primeira remadoira. 2-
De remadoira a remadoira. 3- Dende a rema-
doira do medio ata a proa.

Agora queda porierlle a cuberta: a tilla e o
cofifio. A tilla é a cuberta de proa, onde vai o
talmo ou tapa que accede ao interior, onde se
gardan cabos e rizons. O cofiifio ¢ a cuberta
de popa, que vai enriba do banco de escota
(chamase asi o banco porque nel van os dous
buracos para pasar o cabo de escota). No cofi-
flo tamén se gardan os pertrechos necesarios a bor-
do.

Tamén se lle fai a fogonadura, de madeira de car-
ballo, onde se introducird o pau ou mastro.

Todo isto rematase co junquillo, unha peza que se
pon ao redor de toda a bafieira, pera evitar que a au-
ga, que chega ao corredor das bandas e 4 cuberta,
entre no interior do barco.

Tamén hai que facerlle a pica, de madeira de car-
ballo.Ten tres posicions, en funcion da inclinacion
que se lle queira dar ao mastro. Colocase entallada
entre tres cuadernas e nela encaixard o pau.

A continuacion fanse os mamparos, un para o vi-

veiro rematado con unhas tapas. E o mamparo de
proa que ¢ onde vai a porta datilla.




No momento de pofier as panas (o chan do bote)
deciden facelas de 4 centimetros de grosor. Normal-
mente son de 2 cm. Ademais, o barco lastrase con
pedras, pero deste xeito, co peso a maiores que teran
estas panas mais grosas pensan que se pode evitar o
feito de ter que lastrar despois o barco.

A continuacion coldcanse os ferros de proa para
suxeitar o pufio de amura na proa, os ferros para a
driza e os ferros para enganchar o temon.

Preparase o temdn, a verga e a vara de portar,
botavara ou tamén chamada tangon.

Con todo isto acabase o traballo de construccion
en carpinteria e chégase a Ulltima fase: o embelece-
mento. Pulir o barco. Dar mans e mans de aceite de
teka (antes dabase de lifiaza). Marcar a linea de flo-
tacion. Darlle imprimacién e patente. Debuxar o
anagrama e poiierlle o folio e o nome ao bote. Dese-
flar e encargar a vela.

Logo disto, que non por decilo de corrido, leva
menos tempo realizalo, botarase ao mar para facer
as probas de navegacion. Despois subirase de no-
vo, para facer a botadura oficial concidindo co En-
contro de Embarcacions Tradicionais de Bueu no
mes de xullo deste ano.

Se alguén esté interesado en cofiecer datos mais
pormenorizados e precisos sobre o bote, dende estas
paxinas suxerimoslle que lean o interesante libro de
Fidel Simes Martinez “O bote polbeiro de Bueu”.

Ademais, Lidia encargouse de facer unha grava-
cion de todo este proceso de construcidon con inten-
cion de ter un documento grafico do evento para o
futuro.

Con todo este traballo, os aprendices de carpintei-
ros de ribeira de Bueu, que dito sexa de paso son un
reducido grupo de socios entre os que destacan: Li.-
dia, Carmela, Victor, Rosendo, Alvaro, Suso,
Martin, Alberto, Curra, Angel, Fidel, Nano, Sa-
muel e... pode que algin mais.

Como ¢ 16xico, todos eles estan ansiosos por pro-
bar o barco feito coas suas mans, o seu esforzo e o
seu tempo. Grazas por facelo.

Noraboa compafieiros pola vosa obra, &nimo para
disfrutala.

O mestre carpinteiro Manolo Purro
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