


As navis onerariae ou corbitas

afundido na zona.

Anforas de Pescadoira

Mais non ¢ a nosa intencidon redundar sobre tan
importantes achados sendn abrir unha reflexion so-
bre a tipoloxia daqueles barcos romanos que se pu-
deron achegar a Bueu naquelas datas. Resulta cha-
mativo que con motivo da noticia do posible pecio,
a primeira imaxe que nos xorde sexa a dunha birre-
me, trirreme... de guerra cando ese tipo de naves es-
taban construidas para navegaren e combateren no
Mediterrdneo e non estaban desefiadas para afron-
taren as augas atlanticas e menos coa borda inzada
de ollos para os remos.

Por isto resultaria dificil de entender que Xulio
César ou Décimo Xunio Bruto “O Galaico” fosen
apoiados por estas naves nas suas incursions na Ga-
llaecia tendo que intuir por tanto que estes barcos

"

Barco de carga romano

A aparicion duns restos de madeira ennegre-
cida na praia da Mourisca deron de novo pé d |
especular sobre a sua procedencia dun pecio

pertencente a un barco romano

| Desde xa hai bastantes anos,
como sabemos, non deixan de
aparecer achados romanos en
Bueu que acreditan o asentamen-
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Xerardo Dasairas

Cepos ancoras Udra

to deste pobo na zona a través dos restos dunha vila e fabrica de salga, dun
taller de olaria e anforas autoctonas ou de cepos pertencentes a ancoras da
mesma época entre mediados do século I e o IV despois de Cristo.

fosen as chamadas navis onerariae ou corbitas dedi-
cadas ao transporte ou & cabotaxe que diriamos ho-
xe. Estas embarcacions, eclipsadas polas mais im-
presionantes de guerra, foron construidas a imaxe
das usadas polos fenicios e gregos que xa visitaran
as nosas costas antes que os latinos. Ademais, temos
que ter en conta tamén que os piratas arabes e logo
os turcos de berberia precisaron ainda a finais do
século XVI da tecnoloxia naval europea para pode-
ren chegar ata as nosas costas e incluso mais arriba.
Os barcos mercantes construidos polos romanos
son un tipo de buques aos que non se lles dedicou
suficiente atencion ata hai pouco tempo pero agora
sadbese que representaron un grande avance no dese-
flo de naves propulsadas exclusivamente a vela. A
razon disto foi puramente econdmica pois 0s remos
ocupaban a maior parte do espazo que debia desti-
narse 4 carga e, ademais de custar moito difieiro en
soldos, tamén obrigaba a embarcar moitas provi-
sions. O cofiecemento destes barcos veu da interre-
lacion entre o estudo arqueoldxico naval dos pecios
e o iconografico, chegando a facerse incluso unha
réplica dunha delas, iniciado no ano 2000 polo
Consorcio Universitario de Trapani e o Museo do



A réplica do barco navegando

Mar Torre di Ligny en Sicilia. A exhaustiva investi-
gacidn fixo posible que podamos cofiecer a forma,
as estruturas e o sistema de mando e de propulsion
destas embarcacidns. As naves onerariae non eran
uniformes e variaban por tipo de barco, velas e ma-
quinarias, sendo
construidas coas
mellores madeiras
procedentes de dife-
rentes puntos do
Imperio como aci-
fieiras galas ou his-
panas, cipreses € ce-
dros do Libano ou
pifieiros de Anatolia
e Macedonia.

O seu desefio basedbase nos modelos fenicios e
gregos presentando un casco redondeado e de gran
calado para facilitaren a capacidade de carga e in-
cluso a manobra. Tifian o forro solidamente unido 4
armazon da quilla, as cadernas ensambladas con cra-
vos de bronce e ian calafateados por dentro e por fo-
ra coas mellores resinas, lifio, cera ¢ alcatran, fo-
rrandose incluso con chumbo pa-
ra combater os parasitos marifios.

Como elementos comuns das
diferentes tipoloxias estaban o sis-
tema de conducion caracterizado
por dous remos laterais acciona-
dos por medio dunha cana que per-
mitia seren manobrados os barcos
por unha soa persoa, a cabina de
popa e unha vela ou lona cadra ar-

Estiba das dnforas nun barco
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borada nun unico mastro e perpendicular ao eixo da
embarcacion. A partir do século I d.C. comezaria a
usarse, segundo as fontes iconograficas, unha pe-
quena vela (dolon) aproa situada nun trinquete nota-
blemente inclinado e nalgins mosaicos aparecen
representadas embarcacions dotadas de tres velas,
todas elas cuadras, e mesmo unha vela de gavia
triangular.

Ainda que se tén cofiecemento de naves maiores,
a capacidade media de carga destes navios mercan-
tes oscilaba, dependendo das stias dimensidns, en-
tre as 3.000 e as 5.000 anforas de 26 litros de capaci-
dade, mais 17 ou 18 quilos de peso de cada envase.
Isto ven supor unhas 130 a 200 toneladas de carga,
as que haberia que sumarlles o peso da embarcacion
para cofiecer o desprazamento.

Outro accesorio destes barcos eran as ancoras, nor-
malmente construidas de madeira de ai que nos
achados como os localizados en Udra sé aparezan
os cepos metalicos ou as ufias de chumbo ou algin
zuncho.

Despois destas conxectu-
ras divulgativas s6 quedaria
o traballo arqueoloxico co
estudo e recuperacidon de
materiais do pecio que se di
localizado na zona para po-
der confirmar as teorias e
enriquecer mais o importan-
te legado romano en Bueu.

Nomenclatura ancora

Nave onerariae ou corbita



