Carlos Roberto de Pacho

Castropol (Asturias)
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Embarcacions tradicionais da Ria do Eo

Ria do Eo

Unha contorna Unica de gran beleza paisaxistica e
a particularidade das suas xentes asturgalaicas fo-
ron conformando co devir dos tempos unha co-
marca singular ao redor da sua ria. Verdadeiro eixo
vertebrador que une duas beiras: a asturiana e a
galega, sempre ben avinzadas que tan sé discuten
polo seu nome (Ria do Eo en Asturias e Ria de Ri-
badeo en Galicia), como bos vecifios fronteirizos.
Ese orgullo patrio diluese cando a comarca é vista
por un foraneo. Porque estas terras son un todo
bafiado polas augas do rio Eo, xa salobre na sua de-
sembocadura, antes de desembocar no Mar Canta-
brico.

Os recursos naturais que ofrece esta ria sempre
foron explotados polos seus ribeiregos e a sua canle
usada como medio de transporte. E é aqui onde nos
adentramos no interesante mundo da navegacion
tradicional. Desde pequenos chalanos ata grandes
bergantins deixaron o ronsel tras deles ao asucar as
augas desta ria. Pero centrémonos nas embarca-
cions tradicionais dos séculos XX e XXI.

Embarcacions de madeira construidas en Estalei-
ros de ambas as marxes da ria por carpinteiros de ri-
beira que tentaban dar forma as necesidades de
marifios e pescadores locais. Estas necesidades fo-
ron mudando e conseguintemente, tamén as em-
barcaciéns. Unhas desapareceron permanecendo
s6 nas fotografias e a memoria dos mais vellos. Ou-
tras evolucionaron coa chegada dos motores. E ou-
tras, como o Bote de Vela, mantivéronse convertén-
dose nunsinal deidentidade da Ria do Eo.

Os montes dos Oscos abastecian aos carpinteiros
de ribeira de carballos e castifieiros para a estrutu-
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ra, e as terras da Marifia aportaban pifieiros do pais
para o banzo (casco), unido sempre a tope. A crava-
xe era fornecida polos numerosos ferreiros da co-
marca que os propios carpinteiros galvanizaban. En
tempos, estas terras eran plantadas con lifio do que
se aproveitaban os fios mais bastos para facer a es-
topa, necesaria para que os mestres calafates fixe-
sen estancas estas embarcacions. Incluso a masilla,
necesaria para selar pequenos poros, era fabricada
in situ con cal apagado (numerosos fornos de cal ba-
lizaban as ribeiras da ria) e con aceite de lifiaza que
servia ademais para impermeabilizar interiormen-
te o casco. As velas eran cosidas polos propios do-
nos ou por expertos na arte de arborar unha embar-
cacion con lenzos de lifio. En resumo, a comarca era
autosuficiente para construir unha embarcacién
pero ao mesmo tempo xeraba un comercio local
gue necesitaba destas embarcaciéns para o trans-
porte das materias primas necesarias na sla cons-
trucion. Un circulo pechado que perviviu durante
séculos ata o seu paulatino colapso en aras do pro-
greso. Esta pequenaria é un luxo para o estudo etno-
grafico das embarcacidns tradicionais pola sua gran
diversidade, moitas das cales ainda navegan polas
suias augas.

TIPOS DE EMBARCACIONS

CHALANO

Descricion: Embarcaciéon de fondo plano. O bran-
qui(roda) élanzado e a popa de estampa é trapezoi-
dal. Leva no fondo tres varadoiros. Ten un sé banco

Chalanos

central e tillas (cubertas abertas) en proa e popa.
Adoitan dispér de piso de paneis de taboas descon-
tinuas. AsUaesloravariaentre3e3,5m.

Propulsion: Todo bo carpinteiro de ribeira entrega
sempre a embarcacién rematada con tres remos
(dous e o de reposto por se se perdese un). En popa
a estampa podia levar un rebaixe de media circun-
ferencia que permitia “zingar” (remar de pé sobre o
chalanocunséremo)

Uso: Adoitan ser usados como auxiliares doutra
embarcacién maior. Fondéanse no porto e Usanse
para pasar desde o peirao. Algins aldedns usabano
para pescar robaliza (lubina) cun currican (fio con
varios anzois). Ainda quedan un bo nimero e ainda

se seguenaconstruir.

Chalana de Abres

CHALANA DE ABRES

Descricidn: Similar ao chalano pero con moita
mais eslora (de 5 a 6 m.) e con pouca manga. En
proa son afiadas e “arrufadas” (o seu fondo non
mantén a horizontalidade despegando en proa).
Presenta tillas en proa e popa e tres ou catro ban-
cos.

Propulsion: Bogando con dous remeiros e un pa-
trén que mantén o rumbo con outro remo. No Can-
tabrico o remo descansa sobre unha talameira que
leva incrustado un tolete sobre o que se fai forza
axudado por un estrobo de corda que suxeita o re-
mo.

Uso: Abres é o ultimo pobo ribeirego ao que che-
ga a marea rio arriba, sendo conecido neste tramo
como Ria de Abres. Desde aqui os seus bravos pes-
cadores descendian os case 10 Km. que o separan
da desembocadura, ata chegar 4 altura da praia de



Arnao, onde pescaban chicharro (xurelo), ainda
gue adoitaban navegar “rapetando” para pescar ro-
balizas e muiles. Todos os anos faise unha regata de
chalanas con dous remeiros e un patron.

Bote enV

BOTEENV

Descricion: A medio camifio entre un chalano e un
bote. A sua estampa de espello é pentagonal e esta
lixeiramente lanzada cara a fdra, ainda que o seu
branqui (branque) é bastante aplomado. O seu ban-
zo (forro do casco) é recto como no chalano, en cam-
bio o seu fondo ten forma de V, descansando sobre
unha quilla.

Propulsion: A remo ou cun pequeno motor féra-
borda.

Uso: O meu pai contame que esta era unha em-
barcacién latosa de construir pola sua estrutura en
V. En Ribadeo os ultimos carpinteiros que os fixeron
foron “Gasparito”, que estaba especializado neles,
e “Piscual”. En Castropol, Estaleiros Pacho fixo os
ultimos que se botaron. Usabanse como embarca-
cion menor para sair a pescar dentro da ria, como
facia en Castropol Juan del Muelle. Tamén se usaba
como embarcacion de recreo, en Ribadeo tifianos
Leopoldo Calvo-Sotelo e Rafael del Pino.

CHINCHORRO

Descricion: Esta pequena embarcacién de casco
redondo, con quilla e estampa de espello, foi o
capricho dun veraneante adifeirado, dono do
Chalé de Figueras e hoxe cofiecido como Palacete
Pefialba. Nos anos cincuenta do pasado século tréu-
xolle ao meu avé Pacho os planos para que lles dese
forma na primitiva carpintaria de ribeira que tifia na
praia de Salias. Para a sla eslora de sé 3 m. tifa
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moita manga e menos puntal. As suas feituras eran
moi guapas pero navegaba peor que un bote pe-
queno. Gustaron as suas formas e desde entén os
chinchorros asucan as augas do esteiro. Nalguns a
sUaesloramedrouataos 3,50 m.

Propulsion: Aremo.

Uso: Fermosa embarcacion de recreo.

Chinchorro

BOTE DE VELA

Descricidon: Actualmente este bote é a embarca-
cion mais abundante nos peiraos de Ribadeo e
Castropol. Estaleiros Pacho ségueos construindo na
sUa carpintaria de ribeira, xunto & desembocadura
do Rio de Berbesa na Enseada da Linera. O seu cas-
co é de formas redondas e alongadas. Con forte qui-
lla e estampa en forma
de corazoén e lanzada ca-
ra a féra. Porén, a sua
proa é bastante aploma-
da. Nos antigos botes de
vela a sua eslora era de
4,80,5,000u5,20 m. Pe-
ro cando se deixou de u-
sar como embarcacién

pesqueira (décadas 60-

Bote de Vela

70 do pasado século) a sua eslora aumentou ata o
5,40 m. (mangade 1,74 m. e puntalde 0,67 m.) e na
actualidade construense de ata 5,70 m. (manga de
2,04 m.epuntalde0,75m.)

Presenta un estreito corredor acabado nun cintén
perimetral. Ten tilla a proa e a popa e desta ultima
xorden unhas bancadas corridas que descansan no
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banco mais a popa dos dous bancos centrais. O piso
resélvese con paneis. Estes xunto coa tilla de popae
os bancos corridos poden ser de enjaretado.

Propulsion: Existen pequenos botes 3 a 5 m. pro-
pulsados aremo oua motor foraborda. Pero a maio-
ria son veleiros coa sua caracteristica vea mistica ou
de martelo que descansan nunha verga arborada a
un pau bastante aproado xa que se suxeita a tilla de
proa cun zuncho. Hoxe as velas son de poliéster ain-
da que ata fai catro décadas eran de lenzo; tifian
fama as que cosian Pedrin de Primote en Castropol
e Casildo en Figueras, ainda que case todos os pes-
cadoresfacianasua.

Bote de vela navegando

Sobre a quilla e entre os bancos centrais disponse
a caixa de orza (esta é de aceiro e abatible sobre un
eixo que lle permite bascular se se toca o fondo ma-
riflo, xa que amplas zonas do esteiro quedan en se-
co coa baixamar). Esta orza evita a deriva. O rumbo
é marcado por un temon de madeira que se une a
estampa cunhas aferras a modo de bisagra.

Uso: Tradicionalmente era usado como bote pes-
gueiro que saia a vela fora da ria ata as costas de Ta-
pia en busca do apreciado abadexo. Tamén dentro
da ria andaban a arte da rapeta para pescar muiles
(muxos) e co medio mundo en busca de xuelo. Ta-
mén se usou na pasaxe de xente entre Castropol, Fi-
gueras e Ribadeo. Coa chegada dos motores cen-
trais os pescadores preferiron instalalos en lanchas
mais marifieiras pasando o bote avelaainteresaras
clases acomodadas como embarcacion de recreo
para gozar de paseos nas épocas estivais.

No veran non hai dia que non se vexan navegar a
vela decenas destes botes que hoxe son simbolo de
identidade da nosa Ria. Os clubs de vela de ambas
as beiras organizan regatas que pola piquilla creada
entre os participantes, provocou o aumento da vela
pasando dos 17 aos 22 metros cadrados de superfi-
cie vélica. Hoxe, mais de 70 botes de vela izan as
suas velas cada veran na Ria do Eo.

BOTE CON PROA DE LANCHA

Descricidn: Esta embarcacidn naceu como hibrido
de lancha pesqueira e o bote. Ten a proa lanzada
como nunha lancha, con bastante abanico e con
careles por féra do bote. A sia estampa é mais alta
erobusta.

Propulsion: Leva axustado & estampa un motor
fueraborda de suficiente potencia para sair ao mar.
Fixose alglin para Tapia con motor central.

Uso: E moi cémodo para facer pesca recreativa e
séguense construindo.

Bote con proa de lancha

BARLOTE

Descricion: Chamado tamén "bote de duas pro-
as". Ainda que esta embarcacién foi a mais numero-
saata o primeiro cuarto do século XX, como se pode

apreciar nas primeiras fotografias que aquisetoma
ron, en pouco tempo foise abandonando polo bote
de vela. Tan sé un barlote chegou aos nosos dias.
Embarcacion con proa e popa practicamente iguais,
quizais un pouco mais afiada en proa. Ou sexa, re-
dondeadas e nadalanzadas. Entodo o demais é moi
similar a un bote de vela, con eslora ao redor dos 5
metros. Atrévome a aventurar que o bote de vela é



unha evoluciéon do barlote transfor-
mando a popa redonda de leste
nunha de estampa, que era
mais facil de construir e con-
seguintemente abarata-
banse custos.
Propulsién / Uso:
Igual que o bote de
vela navegaban a
vela e servian para
a pesca e a pasaxe.
En ocasiéns eran
cargados con algas
(marfollo, ouca e

Barlote

relén) que servian
de abono para as terras de cultivo. Os xungos da
Xxungueira (marisma) tamén se recollian. Mesmo se
enchian de patelos (especie menor de caranguexo)
vendidos tamén como abono. A travesia, cando se
dedicaban & pasaxe, adoitaba ser a un longo, case
nunca en popa ou a barlovento. En dias de vento
duro habia que arrizar (relingar) a medio pau e levar
aescota naman por se racheaba o vento.

GABARRA

Descricion: Realmente é un barlote de maiores
dimensions (eslora7.00a8.60 m.)

Propulsion: Igual que o barlote. O pau da vela su-
xeitdbase por dous traveseiros perpendiculares
que descansaban natillade proae

o primeiro banco. As Ultimas
gabarras instalaron un
motor central en

popa.

Gabarra
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Uso: Eran cargadas de area en marea baixa a man
para logo, coa pleamar, subir ria arriba para descar-
gar nos peiraos de Vegadeo (A dos Tapiegos cargaba
20 Tm.). Galantedn e Nenin de Porto instalaron un
"carro-marro" (pequeno guindastre con pinza para
extraer area). En dias de moito vento substituian
aos pequenos barlotes na pasaxe de xente.

As croénicas locais contan que no século XIX trans-
portaban mercadurias de Ribadeo rio arriba deica
Abres e ata mediados do século XX, Juan de Porto
subia sal ao peirao de Porto en gabarras tiradas por
un remolcador. Tamén se usaba para transbordo de
mercadorias ata barcos de cabotaxe que non po-
dian encordar ao espigon.

Fico e Meredo utilizaban as suas gabarras polo ve-
rdn como pasaxe desde A Veiga (Vegadeo) a Praia
de San Roman, en Figueras. Outros ribeiregos que
patronearon gabarras foron Chuca, El Carballo, El
Reviso, Nuestro Amo e Lauro.

Lancha de pasaxe

LANCHA DE PASAXE

Descricion: Tiflan unha eslora de 9 a 10 m. e con
non moita manga. O seu casco era alongado e de
figura redonda. A sua proa lixeiramente lanzada ca-
ra aféra, do mesmo xeito que a popa pero esta tras
abandonar a quilla prolongdbase cara atras xeran-
do unha estampa achatada. Unhas eran abertas e
outras dispuian de cabina para que a pasaxe res-
gardasese dasinclemencias do tempo.

Propulsion: Eran embarcacidns pensadas para a-
coller un motor central diesel. Instalaban motores
das marcas Ayon (de Noia), Martinez (de Foz) ou Di-
ter (de Zafra, Badaxoz). Un barron move a hélice de
tres aspas, e tras ela atépase o temdn gobernado
desde dentro dalancha.
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Uso: Houbo familias que se dedicaban en exclusi-
va a pasaxe: Primotes, Legaspes e Cabritos en Cas-
tropol, Tapiegos e Bustos en Ribadeo, José Ramén e
Candado en Figueras. Dispuian de barlotes, gaba-
rras, botes de vela e lanchas de pasaxe a motor. Es-
tas eran mais modernas e estaban desefiadas exclu-
sivamente para a pasaxe. A construcidn nos anos
oitenta da Ponte dos Santos, que une as beiras astu-
rianas e galegas, case levou a extincion a este secu-
lar oficio. Pero o turismo rescatouno e actualmente
podense facer excursions pola ria nestas embarca-
ciéns. A ultima lancha de Pasaxe foi botada en Es-
taleiros Pacho no ano 1.999 con rumbo ao porto de
Figueras para Carlos de Constante.

Barquilla de remo

BARQUILLA DEREMO

Descricion: Pequena embarcacién pesqueira de
entre 4.00 e 4.50 m. de eslora. Tipicas as suas for-
mas en todo o Cantabrico. Con proa pouco lanzada,
popaamplaeredondae pouco puntal.

Propulsion: Aremo

Uso: Habitual en Figueras, usabase case exclusiva-
mente para andar a centola. Mentres un tripulante
remaba o outro sondaba o fondo mariiio cun espe-
llo que manexaba cunha man mentres coa outra
agarraba unha longa gancha. O remeiro seguia as
suas indicaciéns podendo bogar en sentido contra-
rio con moita facilidade para seguir as centolas. Era
por tanto a barquilla a remos unha embarcacion de
moi facil manexo. Cando as lanchas andaban ao chi-
charro (chincho) e & sardifia levaban remolcada
unha barquilla que se deixaba fondeada cun petro-
man (farol moi grande que atraia aos bancos de
peixes)

BARQUILLA DE REGATAS

Descricidn: Foi creada polo meu avé Pacho. Dese-
fiou unha barquilla mais longa (5.50 metros), con
menos puntal e manga. As suas cuadernas, a sUa
quilla e as bancadas son mais finas para alixeirar pe-
so.

Propulsion: Catro remeiros e un patrén compe-
tian por ser os mellores remeiros da comarca. O pa-
trén, do mesmo xeito que nos bateis, non sé ten
gue marcar o rumbo e arengar a tripulacion, debe
devirarabarquillafacendo unhaboa ciaboga.

Uso: No Occidente de Asturias sempre houbo que-
renza polas regatas a remo. Nos meses de Xullo e
Agosto as regatas sucedianse por todos os pobos
costeiros pero sempre acababan en discusién por-
gue non habia duas embarcacidéns iguais. Os veci-
fos de Ortiguera encargaron unha barquilla gaiia-
doraeeseano levoutodas as regatas polo que dese-
guida choveron os encargos. Todos os pobos que-
rian unha similar e durante os anos sesenta cons-
truironse para os pobos de Viavelez, Ortigueira (de-
sapareceu a primeira), Medal, Navia (duas, das que
gueda unha), Tapia de Casariego (duas), Figueras e
Porto de Veiga. Oito barquillas de regatas levan com-
petindo durante mais de corenta anos e son coida-
das con mimo. Cal gafiara este ano aliguina?

Barquilla de regatas

BALANDRO

Descricion: Segundo a R.A.E. nasua primeira acep-
cién un balandro é unha embarcacién de recreo con
aparello composto dunha vela maior e un foque.
Concisa explicacién aqui, falar de balandro na Ria
do Eo é falar de elegancia. Cada vez que sae a nave-
gar o "Pacurrin" (ultimo que queda) é dificil non fi-




xarse nel polo bonito das suas formas e o ben que
navega desde haicase 100 anos.

O seu casco aseméllase a un bote de vela de maio-
res dimensiéns pero pequenos detalles confirenlle
un aspecto distinto. O branqui presenta curva cén-
cava. Ten cuberta en proa que contintda en amplos
corredores. A disposicién dos bancos é similar 3
dun bote pero cun banco mais. A caixa da orza sitUa-
se maisaproa.

Propulsion: Un esvelto pau sustenta unha vela
cangreja e un foque que sobresae do balandro des-
cansando nun bauprés. Leste sae baixo a cuberta
atravesando o banzo
xunto ao branqui (ro-

da). Gobérnase coa

cana dun temon a-

ferrado na es-
tampa.

Balandro

Uso: E un veleiro de recreo de familias acomoda-
das. S se lembran tres: o mencionado anterior-
mente "Pacurrin” da familia Parga de Ribadeo con
cangrexa e foque. Feito polo Gondan Vello. Tifia de
tripulante a Cas-Cas, para levar aos sefioritos, e
mais tarde a Pedrin de Primote. En Castropol D.
Inocencio Pardo posuia outro similar ao anterior
pero construido por Cachelo da Lieira (carpinteiro
de ribeira que ensino o oficio ao meu avé Pacho).
Acabou en mans do Practico de Ribadeo que o
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transformo engadindolle unha cabina e substituin-
do as velas por un motor central. O terceiro balan-
dro era o "Colibri" de D. Ramdn Canel, pero con vela

Marconi e Foque.

Zapatilla

ZAPATILLA

Descricion: Poderiase dicir que unha zapatilla é a
version caseira da famosa Riva italiana. Son embar-
caciéns de pouco puntal, moi rasas no fondo, con
escaso abano en proa pero moi lanzadas. Ten cu-
berta corrida, moi ampla en proa. A sUa bafeira tan
so asenta un banco transversal a proa pero con duas
bancadas lonxitudinais.

Propulsion: A cuberta en popa esta rebaixada pa-
ra acoller un potente motor féraborda que se go-
bernadesde ointerior cunvolante e un acelerador.

Uso: E evidente o seu uso para o recreo na stia ver-
sién mais sofisticada. En Ribadeo construiunas Gas-
parito. Os Pachos fixeron algunhas para a cercana
Ria de Navia. A ultima foi botada no seu estaleiro no
ano 2.000 por encargo de Fuxo de Ribadeo.

LANCHA DE PESCA: ESLORADE5A 7 METROS

Descricidn: Estas lanchas caracterizanse pola sua
proa lanzada e con lixeiro abanico, mentres que o
seu popa é redonda e co codaste até abaixo pero
cun oco interno que acolle a hélice. No codaste
ancérase un pequeno temon de castafiola. O seu
casco estruturase, como a maioria das embarca-
ciodns da ria con branqui a proa, quilla ao fondo da
gue nacen as cuadernas e codaste a popa. O forro
exterior de pifieiro envolve as cuadernas confor-
mando o banzo. O seu piso é con paneis.

Propulsion: Motores de segunda man de coches a
gasolina instalabanse nestas lanchas para mover, a
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Lancha pesca (5/7 m.)

través dunha bucina, un barrén que cara a virar a
hélice. Estes motores gastaban moito combustible
e daban moitos problemas. Acabaronse substituin-
do por motores marifios diésel. As mais antigas leva-
banunhavelapequena.

Uso: Saian ao mar a pescar abadexo, ou con nasas
ao marisco e ao polbo, e luras con poteira. E habi-
tual velas pescando na bocana da ria ainda que son
mais as de recreo que as de pesca profesional.

LANCHA PESCA: ESLORA DE 7 A9 METROS
Descricidn: Similar as lanchas mais pequenas pero
nestas o codaste non chega abaixo. A quilla avanza
caraapopa paraque untemonde aceiro (tras a héli-
ce) poidase apoiar. A maioria son abertas ainda que
as habia con cuberta. Non dispufian de cabina pero
en ocasidns colocabaselles unha visera cortaven-
tos.
Propulsion: O motor estaba protexido porun guar-
- dacalor acabado en forma de media
1 circunferencia e cunha roda de te-
mon detras del. Nesta ria poucas
[émbranse cun pau a popa cunha

Lancha pesca 7/9 m.

peguena mesana, pero na zona de Cudillero estas
velas eran moicomuns.

Uso: Pescaban o mesmo que as mais pequenas e
tamén andaban ao chicharro (xurelo).

Lancha de pesca 9/15 m.

LANCHA PESCA: ESLORADE9A 15 METROS

Descricidn: A partir desta eslora todas levan cu-
berta. Sobre a cuberta e comezando por proa leva
un tambucho (acceso elevado con forma dun cuar-
to de circulo) para acceder ao rancho de proa (cuns
catres para durmir). Separado deste por un mam-
paro atdpase a adega cunha tapa de acceso para
gardar o peixe. Sobre a cuberta destaca a cabina,
gue resgarda ao patrén que goberna a lancha. Tras
da cabina disponse o gardacalor, con portas corre-
deiras a ambos os lados para acceder ao motor, cun
espazo minimo para baixar a arrincalo. En popaleva
outra tapa que dda acceso a outra adega menor. A
popa de todo hai outro tambucho para acceder a
mecha do temdn (eixo). A empaquetadura é unha
corda ensebada roscada @ mecha do temodn, que
evita o paso de auga a través da limera (tubo) e que
se debe renovar cada certo tempo.

Propulsion: Os motores mais antigos que move-
ron estas lanchas eran de vapor, pero pronto foron
cambiados por motores marifios diesel. Nos pri-
meiros que houbo provocdbase unha explosion
cuns cartuchos de pdlvora para arrincalo. Poste-
riormente acendianse con mecha, como os Ayén de
catro tempos. Logo vifieron os de buxias de pre-



guencemento e por ultimo os eléctricos con bate-
rias.

Uso: Como as anteriores, andaban ao dia, e pesca-
ban o mesmo. Eran habituais en Ribadeo, Figueras
e portos préximos como Foz, Tapia ou Luarca. Ins-
taldbaselles un halador parasubir asredes.

Todas eran de popa redonda pero a moitas cam-
biduselles por unha popa de rabo de galo, que per-
mitia gafiar superficie de traballo. Pero isto, xunto
coa moda que se impuxo no ultimo cuarto do pasa-
do século, de facer as proas mais lanzadas e con
moita amura, restarialle estabilidade as lanchas.

Barco de pesca

BARCOS DE PESCA

Descricion: Eran a evolucién natural das lanchas
de pesca. Os anos 60 foron a década do despega-
mento do sector pesqueiro. Empezouse a comprar
barcos vellos de até 20 metros de eslora a cantabros
e vascos, e pronto foron moi numerosos naria.

En Ribadeo entre outros tifian os Noruegueses e
os Navarret, en Figueras: o Capador, Mula, Caruso
ou Paco de Serdfina, e en Castropol os de Fernan-
dén. Os barcos vascos adoitaban ser coa proa moi
aplomada e con pouca amura, pero comezaronse a
construir barcos novos mais ao gusto da zona. Uns
construironse nos estaleiros da Vilavella de Riba-
deo e outros en Estaleiros Gondan das Figueiras.

Propulsion: A maior parte tivo motor diesel pero
ainda son lembrados os motores de vapor que leva-
ban os barcos "pixotos" (de Figueras) Arcaltasuna,
o Cristo del Buen Viaje ou o Alvenzalia.

Uso: lan 4 zona de pesca cofiecida como O Calva-
rio onde collian, sobretodo, pescada con volantas.
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Incluso facian a costeira de bonito. Bacas era como
se lles chamaba vulgarmente as parellas de barcos
de 22 m. de eslora que andaban ao arrastre; como
os barcos dos Decanos de Ribadeo. Os Bous chega-
banaos 24 m. e chamadbaselles asi por ser maiores.

BARCOS COSTEIROS

Descricion: Estes eran barcos de carga que anda-
ban a cabotaxe. Aos barcos veleiros, como o ber-
gantin-goleta O Industrial, substituironos barcos a
motor como O Veiguela construido en Vegadeo.
Anos despois, o dono de Estaleiros Gondan com-
prou uns barcos que foran encargados para ltalia
pero que se quedadon a medio construir nos esta-
leiros da Llera, en Luarca. Con base na Ria de Eo,
pronto incrementou a sua frota creando unha pe-
guena naviera. Salvo os dous primeiros, o resto
construiunos no seu estaleiro: O Fina Diaz e o Sarita
Diaz cargaban 130 Tm. (con 33 m. de eslora); Os
Astilleros Gonddn e o Berbesa 150 Tm.; O Castropol,
o Ribadeo, Orquidea, Ciclamen e Begonia cargaban
300 Tm., e o ultimo, o Porfirio Diaz 500 Tm. Estes
barcos foron desefiados por carpinteiros de ribeira,
como Juan Pérez, que acabou traballando na ofici-
na técnica do estaleiro. Moitos outros como Do-
mingo de Gorrete ou Pepe do Murgo, mudaron o
seu oficio para construiren barcos de aceiro.

Propulsion: Motor a gas-oil, pero algin como o
Virxe do Chamorro de Xixén de 90 Tm. ainda leva-

banunhavela.

Barco costeiro
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Uso: Un exemplo das rutas que seguian é o barco
Veiguela, que partia de Vegadeo, con puntal de pi-
feiro para a mina, rumbo a Xixdn. De ali cargaba
carbon para Bilbao. Outra ruta levaba pedra de cao-
lin para facer porcelana desde Castropol ata San-
tander. Era pouca a tripulacidon que manexaba estes
barcos: O Sarita Diaz tifia patrén, contramestre, pri-
meiro motorista, segundo motorista, dous marifiei-
ros e un cocifieiro. Moitas eran as penurias que pa-
saban. Tio Lindo e Marusia, dous marifieiros do Por-
firio Diaz lembraban a auga que lles chovia desde a
cuberta aos catres onde durmian. Ali alumabanse
cun lamparillo de aceite e protestaban porque nun-
ca lles cocifiaban arenques con patacas, como nou-
tros barcos.

EMBARCACIONS SINGULARES

Non son embarcaciéns tradicionais pero non po-
demos deixar de referencialas por estaren intima-
mente ligadas 4 nosa ria. Todas se conservan.

Barquillade recreo Zalata

Guapa e antiga barquilla de remos moi afiada en
proaeen popa e que destaca polasuafinafiguraea
sta coramarela. Eslorade 5.60 metros.

Zalata

Lanchaderecreo M2 del Socorro

Os adifieirados donos do Chalé de Figueras (dese-
flado porundiscipulo de Gaudi) encargaron esta se-
forial lancha para pasear pola ria. Son moi singula-
resoseuguardacalor que aloxaba un motor Fordea

coqueta cabina da pasaxe. Eslora de 8.60 metros.

Lancha M2 del Socorro

Fernando Villamil

Embarcacion de salvamento Fernando Villamil

Permanece arrestada en terra desde o dia da sua
botadura. Foi encargada pola extinta Sociedade de
Salvamento de Naufragos de Ribadeo en 1914. Fora
desefiada para volver & sUa posicion en caso de en-
vorcar. Situacién que se produciu, pero permane-
ceu coa quillaao sol. Todos os marifeiros ian encin-
tados como era preceptivo e cinco afogaronse. Co-
rreron a mesma sorte que o ilustre Capitan de Na-
vio, oriindo de terras de Castropol que lle deu no-
me 4 embarcacién. Este foi o desefiador do primei-
ro barco destrutor e morreu heroicamente na Gue-
rrade Cuba.

Restos de barcos

Este somero repaso as embarcacions tradicionais
da Ria do Eo non pretende ser unha guia exhaustiva
das mesmas. Xorde da necesidade de facer unha
modesta catalogacion para que os actuais vecifios
das ribeiras do Eo poidan sentirse orgullosos de se-
mellante patrimonio maritimo. Vellos carpinteiros
deribeira, marifios e pescadores foron testemunas
de excepcidon do século XX.

Cen anos que viron a desaparicion de barlotes e
gabarras; a aparicion dos motores que fixeron evo-
lucionar as embarcaciéns e que fixo vivir ao sector
pesqueiro a sua época de gloria durante as décadas
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Enbarcaciéns na Ria do Eo

60 e 70; a progresiva aparicion dunha clase media e assuasembarcacidns. Moi especialmente ao meu
afastada da miseria, que mudou o uso profesional tio Pepe e ao meu pai Carlos, irrepetibles Mestres
das embarcaciéns polo de recreo, o que permitiu  Carpinteiros de Ribeira, por dignificar mediante ré-
recuperar os botes de vela e crear barquillasde rega- plicas en maqueta, as distintas embarcaciéns que
ta; aauxe e ocaso dos barcos dedicados d cabotaxe.  naceron nestas beiras. E por ser transmisores dun
Gustariame agradecerlles a todos os que me axu-  oficio case extinto, pero que axudou a conformar a
daron contandome as suas vivencias aoredordaria idiosincrasia dos habitantes dasribeiras do Eo.




