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Encontro 2011

A redaccién de OS GALOS d4 a benvida a un novo nimero. A publicacién que naceu como
soporte do programa do encontro que organiza a asociacion de amigas e amigos das embar-
caciéns tradicionais, Os Galos, convida un ano madis 4 cita nos pantalins de Bueu.

Unhas veces con mdis cambios ca outras tentamos aprender deles para tratar de mellorar nos
nosos contidos. Como cada ano o encontro, celébrase no mes de agosto. Esta edicién, ao igual
c4 pasada, coincide coa Festa do polbo. Serd os dias 19, 20 e 21. As actividades programadas
daranse a cofiecer dias antes do mesmo. Agardamos vervos a todos e a todas.

Boa singladura!

O presidente: Victor Manuel Dominguez
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Editorial

"Cara ao mar

Silvia Garcia

Unha revista pode configurarse cada ano nun espazo
de encontro entre xeitos de ver o mundo, entre as va-
riadas miradas coas que nos situamos cara o mar.

O amplo espazo que nos circunda contén tamén as
visiéns do futuro, porque hai moitas maneiras de
proxectar o pasado cara ao futuro como o turismo
marifieiro que se presenta no proxecto Marusia de
Bueu. Recolle tamén na revista o intanxible, as narra-
ciéns orais dos habitantes de Ons que viven rodeados
e protexidos por ese mar que lles da unha identidade,
traballo, alegrias e tristuras.

Hai moitas memorias do mar, moitas maneiras de
traballar 6 seu carén, como se poderd ver na colleita
de artigos desta revista, o mar contén ainda a pegada
dos naufraxios, o espazo misterioso que aparece nos
petrogrifos onde navegan as embarcaciéns labradas
na pedra, e os debuxos de Maruxa Mallo que reco-
lleu en 1936 en Bueu a semente dos seus cadros, os
bosquexos, a xeometria, as mans dos marifieiros, os
peixes, as embarcacions. Referencias o diario de abor-
do do prestixioso navegante Blas de Lezo no 1733 ou
os trebellos nduticos desa época.

PROGRESO _

As reivindicaciéns estdn presentes tamén porque non
chega con lembrar, con deixar testemufio dun valioso
pasado, compre traballar para a mellora medioam-
biental, o coidado dos ecosistemas, traballar para que
se poda seguir transmitindo o valor do patrimonio.
Por iso seguimos co amplo debate sobre o estaleiro da
Banda do Rio. Seguimos vendo como se contrapén o
patrimonio 4s paseos maritimos —que parecen traer
consigo a idea de porto deportivo, veraneantes, pro-
greso, turismo—. :
Comosia recuperacic’)n do patrimonio non implicara
tamén o progreso, a accién cara adiante, integrando a
cultura do mar na educacién, implicando ao turismo
que quere aprender e non so tomar cervexas, 0o coi-
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dado do noso contorno e do noso patnmomo. Pone-
lo en valor axuda a que a percepcién do noso futuro
sexa de orgullo polo que conservamos, porque xa ¢
un atraso asociar progreso e cemento, urbanismo que
tapa 0 que queda e unifica os pobos como se foran
cada un deles a encarnacién da peor época do noso
pais, onde a especulacién levou por cllante calquera
forma de cultura.
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A ria de Pontevedra

Un espazo de mcrlbel Valor cuns niveis de degradacién amblentals maceptabels

Antén Masa
Presidente da asociacion “Pola Defensa da Ria”

As rias galegas son zonas maritimas litorais de enor-
me interese ambiental, cunha diversidade singular que
vén dada pola presenza e interaccion conxunta de es-
teiros, bafas, complexos insulares, litorais rochosos...
que lle dan un cardcter dnico. Ademais, as nosas rias
atépanse entre as zonas mdis produtivas do mundo
polo seu enorme rendemento fitoplancténico, un ren-
demento que vén dado pola coexistencia, na primave-
ra, de dous feitos relevantes. Dunha banda, os ventos
do norte, que separan as augas superficiais da costa
e provocan a emersion de augas profundas, ricas en
nutrientes; doutra, a aparicién de ceos claros, libres de
nubes, que fornecen a enerxia solar que non deixa de
medrar a medida que os dias se fan madis longos cara
ao solsticio de verdn. Nutrientes e enerxia disparan a
produtividade nas nosas rias.

A ria de Pontevedra é unha mostra completa deste
valor tnico das nosas rias e das posibilidades que estas
presentan para un desenvolvemento con futuro susten-
tibel e de calidade para os seus habitantes. Presenta,
en efecto, diversas zonas naturais que conservan hdbi-
tats de grande importancia: esteiros, enseadas, praias
e dunas, illas e litorais rochosos abundan na nosa ria,
que presenta augas e fondos marifios de elevado valor
ambiental e econémico e poste, ainda hoxe e a pesar
das desafortunadas politicas forestais desenvolvidas ao
longo do século pasado, un litoral forestal de enorme
interese. ‘ ?

O estuario do rio Lérez, no fondo da ria, é ainda hoxe
en dia unha zona dunha elevada produtividade e di-
versidade, con numerosos bancos marisqueiros onde

&

abundan a centos de milléns os moluscos bivalvos e
poliquetos que, pola sta vez, son alimento de centos
de aves limnicolas invernantes como os pilros, as pi-
llaras, os mazaricos, biluricos e agullas... unha realida-
de con seguridade desconecida para unha boa parte
da poboacién da zona. Xunto aos moluscos, abundan
tamén os cangrexos, peixes planos como linguado, a
solla, o rodaballo, as raias e as ouxas, que comparten
espazo coas garzotas, garzas reais e outras aves pesca-
doras que buscan o seu alimento no abundante peixe
que existe nesta zona.

Nas zonas himidas e nas xunqueiras do Alba, proli-
feran as libélulas, os gaiteiros e os cabalifios do demo,
xunto con diversas especies de anfibios, que comparten
augas e vexetacién cos patos, gansos € moitas outras
especies acudticas que, como as lontras, permanecen
neste habitat durante todo o ano.

Sen abandonar o fondo da ria de Pontevedra, temos a
illa de Tambo, coa sta praia e litoral rochoso e cunha
riqueza natural amplisima, que acolle os arroaces que,
ao encher a marea, acoden para alimentarse de peixes
planos e xoubas.

No interior da rfa, temos que destacar a riqueza pai-
saxistica das enseadas de Sanxenxo e Bueu; unha ri-
queza non sempre respectada, coas sias fermosas
praias e a illa do Santo do Mar, unha illa pouco cofie-
cida a pesar da sia beleza e hoxe recuperada para as
mans publicas.

Por outra banda, na parte exterior da ria temos unha
das zonas de maior interese natural, resgardada pola
costa da Vela e cabo do Home a0 sur, a costa de Noaia
e Punta Faxilda ao norte e as illas de Ons e Onceta
como porta de entrada e formando parte do parque
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nacional das Illas Atlinticas, as sdas augas e fondos
marinos gozan dunha elevada produtividade e biodi-
versidade que lles serve de sustento a miles de aves
marifias (entre outras, gaivotas, corvos marifios, araos,
alcas, pardelas, papamerdas e mergos) e a diversas es-
pecies de mamiferos marifios como golfifios, tonifas,
botos e caldeiréns. Moi preto desta zona temos que
valorar a extraordinaria beleza da pequena ria de Al-
ddn, unha auténtica marabilla de praias e litoral ro-
choso ainda pouco explotada.

Rodeando a ria, existe unha importante superficie fo-
restal que supera os 250.000 km2 ¢ goza dunha gran
beleza paisaxistica e dunha abundante biodiversidade
de flora e fauna. Carballos, castifieiros e pifieiros aco-
llen a moitos pequenos mamiferos, como esquios, co-
ellos, raposos e porco espifios, e a unha enorme diver-
sidade de pequenos paxaros que, como os paporroibos,
paporroibos reais, estrelifias, chascas, ferreirifios, pi-
fianteiros, carrizos e xilgaros, se acubillan entre as stas
polas, polo sotobosque e pola multitude de pequenos
regatos que discorren baixo a masa arbérea.

Pero, como xa avanzamos, toda esta diversidade exis-
tente na ria de Pontevedra non s6 ten un valor am-
biental ou paisaxistico, como ocorre nas demais rias
galegas, esta riqueza natural da nosa ria ten unha ver-
tente econémica de enorme importancia que, as mdis
das veces, non ¢é suficientemente valorada pola maior
parte da cidadania. En efecto, existen na ria varios
sectores produtivos que constitien a base dun futuro
sustentdbel e de calidade para a zona.

RECURSOS MARITIMOS

A economia desta zona estivo baseada sempre na ex-
plotacién do complexo mar-industria, que engloba
numerosas actividades. A pesar da situacién que pa-
decen os bancos marisqueiros na nosa ria, a extraccion
e coidado de ameixas e berberechos proporciénalles
traballo a unhas mil familias e, sen ddbida, poste un
enorme potencial de crecemento econémico e de em-
prego. Do mesmo xeito, os produtos marifios frescos
do noso litoral, que gozan dun elevado valor, e o per-
cebe, a navalla, o ourizo e outros produtos alternativos
do noso mar, ainda a pesar de se veren afectados pola
catdstrofe do Prestige, tefien por diante un enorme fu-
turo. Tamén os cultivos flotantes de mexillén, ostra,
peixes, polbo e crusticeos, hoxe afectados polo proble-
ma da proliferacién de mareas téxicas, poderian ter un
gran desenvolvemento na nosa ria. A simple aplicacién
de plans adecuados de explotacién e desenvolvemento
para todos e cada un dos cultivos marifios que vimos

de sublifiar e a eliminacién da contaminacién na nosa
ria farfa realidade este potencial do que vimos falando
e teria unha repercusiéon positiva nos empregos e na
facturacién do sector comercial e transformador.

Tamén o porto de Marin, cun movemento de arre-
dor de dous milléns de toneladas anuais descargadas
e unha lonxa cunha venda de peixe fresco superior 4s

seis mil toneladas anuais, é un piar fundamental na
economia da rfa, por mais que non deixe de ser unha
das fontes de problemas ambientais para a nosa ria
como logo veremos.

Outra das posibilidades de desenvolvemento da nosa
ria, entendida como moito mdis ca o espazo ocupa-
do pola auga, ten que ver coa explotacién da superfi-
cie forestal, unha explotacién que tamén ten que ser
racionalizada. Madis ald do monocultivo de eucalipto
para a exclusiva producién de pasta de papel, o noso
sector forestal presenta grandes posibilidades basea-
das na diversificacién, non sé das plantaciéns —debe
primar a madeira de calidade— senén tamén do apro-
veitamento, que deberd ser integral e potenciar, xunto
4 explotacién da madeira, a recollida de froitos, cogo-
melos etcétera.

Por dltimo, xunto 4 explotacién dos recursos naturais,
a beleza paisaxistica, as nosas praias, a riqueza gas-
tronémica e cultural e o valor natural da nosa ria son
tamén unha fonte importante da nosa economia e
prefiguran o turismo como unha empresa de elevado
crecemento nos préximos anos, sempre que saibamos
realizar unha ordenacién racional do territorio, crear
un urbanismo de calidade e promover unha diversifi-
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cacién das actividades turisticas na comarca.

Atopiamonos, xa que logo, diante dun ben natural
tnico, con enormes posibilidades econémicas e pro-
dutivas para promover unha politica sustentdbel e de
calidade de vida para os seus habitantes; non obstante,
e a pesar das stas enormes potencialidades, a nosa rfa
viuse agredida pola aplicacién, desde finais dos anos
cincuenta do pasado século, dun modelo econémico
baseado no desenvolvemento e contaminante, un mo-
delo que non ten en conta os valores naturais, que en-
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tra en contradicién cun modelo de desenvolvemento
sustentdbel e que xera un importante volume de verti-
dos 4 ria e aos rios que a conforman, o que provoca un
incremento incontrolado da contaminacién.

Ao tempo, a ocupacién do territorio e a distribucién
dos diferentes usos, actividades e infraestruturas, rea-
lizase sen ningunha planificacién nin racionalidade,
abusando dos recheos litorais. A urbanizacién incon-
trolada do litoral, a construcién de paseos, portos e
outras infraestruturas sen o menor respecto pola na-
tureza, o nefasto trazado da autoestrada ao seu paso
pola ria, coa ocupacién da beira do Lérez e cunha
ponte absolutamente desafortunada desde o punto de
vista ambiental, ou o recheo das xunqueiras do Alba
son s6 algunhas das agresiéns que este modelo de des-
envolvemento provocou na ria de Pontevedra. E ave-
cifianse novas agresiéns en forma de pontes, estradas,
viadutos... que afectardn de novo os saléns do Lérez e
as xunqueiras, espazos considerados como lugares de
interese comunitario e que deberdn ser debidamente
protexidos, e moitas das mais significativas vilas mari-
fieiras da nosa ria.

Contaminacién e recheos son, xa que logo, os dous
xeitos mdis importantes do impacto ambiental que
sufriu a nosa ria ao longo do tempo, e ambos os dous
temas serdn obxecto da seguinte parte do artigo.
Ainda que ¢é certo que a realizacién de recheos na ria
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de Pontevedra non é cousa de agora, non é menos
certo que nos Ultimos anos tefien proliferado de xeito
espectacular e mesmo escandaloso. Calquera que co-
fiecese a nosa ria hai unhas décadas convird con nds
en que o seu litoral mudou sensiblemente e abonda
con comparar fotos de entre os anos trinta a cincuenta
do pasado século coa situacién actual para nos decatar
de que esta transformacién se deu de forma mdis ou
menos importante na préictica totalidade da costa e
nunha boa parte das marxes dos rios que conforman a
ria. Os concellos de Sanxenxo, Bueu, Marin, Ponteve-
dra, Poio... tefien, todos eles, exemplos abondo desta
situacién que estamos a describir e que nas mdis das
veces vifieron da man de modelos de desenvolvemen-
to baseados na urbanizacién pura e dura do espazo
costeiro, modelos desastrosos, faltos do mdis minimo
respecto polo medio e a paisaxe —e na meirande parte
das veces dun pésimo gusto— e que hoxe xa case nin-
guén aproba. A urbanizacién incontrolada do litoral, a
construcién de paseos, portos e outras infraestruturas
sen o0 menor respecto pola natureza, o nefasto trazado
da autoestrada ao paso pola rfa, coa ocupacién da beira
do Lérez e cunha ponte absolutamente desafortuna-
da desde o punto de vista ambiental, ou o recheo das
xunqueiras do Alba en Pontevedra son s6 algunhas
das agresions que este modelo de desenvolvemento
provocou na ria de Pontevedra.

FUTURO

E todas estas actuaciéns tefien unha evidente reper-
cusién sobre o medio, sobre a paisaxe e o0s recursos
naturais, sobre todo sobre os cultivos marisqueiros.
De forma xeral, pédese dicir que a realizacién de re-
cheos ten unha notdbel incidencia no comportamen-
to das correntes, que se ven modificadas de forma
importante nalgin caso, o que provoca alteraciéns
substanciais nos areais e, en moitos casos, nos ban-
cos marisqueiros da zona. A desaparicién da area en
moitos dos mdis afamados areais da nosa ria é algo
perfectamente perceptibel para calquera e ten como
causa Ultima a construcién de portos ou espigéns ou a
ampliacién dalgin xa existente nunha zona préxima.
Casos como o da praia de Silgar ou a de Aguete, des-
truidas pola falta de planificacién e estudos de impac-
to ambiental rigorosos, son s6 unha pequena parte dos
que resultan mdis rechamantes, pero danse en maior
ou menor medida ao longo de todo o bordo litoral.
Tal e como dixemos, a modificacién da hidrodindmica
da ria provocada pola realizacién destes recheos ten
unha enorme incidencia nos bancos marisqueiros que,
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en moitos casos, chegan a desaparecer, coa correspon-
dente repercusién econémica no sector. Tamén no de-
reito ao lecer e ao gozo dos areais.

Evidentemente, se falamos de recheos, temos que fa-
cer referencia por forza aos que se vefien realizando
desde hai xa moito no porto de Marin, uns recheos
que afectaron de forma grave aos bancos marisqueiros
de Lourizin e contra os que na APDR vimos loitando
desde o ano 1994 sen interrupcién pola via da denun-
cia ptblica (xunto coas confrarias da ria) e xudicial.
Tritase de recheos ilegais, que non perseguen miis
que a creacién de solo industrial barato e na meirande
parte das veces para actividades que nada tefien que
ver coas derivadas da explotacién do sector pesquei-
ro ¢ marisqueiro. Convén sublifiar neste sentido que
algtins destes recheos foron declarados ilegais polo
Tribunal Supremo que, na sentenza do 23 de outubro
de 2009, admite o recurso da Plataforma Defensora
da Praza dos Praceres, anula o Plan especial do porto
de Marin e condena 4 Xunta de Galicia, 4 Deputacién
Provincial de Pontevedra e 4 Autoridade Portuaria do
Porto de Marin-Pontevedra 4 reposicién da zona por-
tuaria 4 situacién anterior 4 realizacién dos recheos.
Pero a realidade é que a sentenza segue sen cumprirse
e non s6 non se retiraron estes recheos senén que a
Autoridade Portuaria segue a realizar novos recheos
e dragados que inciden nas mesmas irregularidades ca
os declarados ilegais xudicialmente, novos recheos que
foron denunciados pola APDR en distintas ocasions,
a Gltima diante do xulgado de garda en novembro pa-
sado. Estes novos recheos supofien un novo ataque a0s
ecosistemas da ria, pero tamén un ataque frontal 4 le-
galidade, a0 entrar en contradicién con distintas deci-
siéns xudiciais. En primeiro lugar, coa citada sentenza
do Tribunal Supremo, pero tamén co auto do Tribunal
Superior de Xustiza de Galicia do 10 de setembro que
—contrariamente a0 que sostén a Autoridade Portua-
ria— confirma que a modificacién do Plan especial non
lles ofrece cobertura legal aos recheos realizados e or-
dena retirar os recheos realizados ao abeiro do Plan e
da stia modificacién e non admite a posibilidade de le-
galizalos. No mesmo sentido sentencia o Xulgado do
Contencioso Administrativo nimero 3 de Pontevedra
o 28 de outubro de 2010.

E avecifianse novas agresions en forma de pontes, es-
tradas, viadutos... que afectarin de novo aos saléns do
Lérez e 4s xunqueiras, espazos considerados como lu-
gares de interese comunitario e que debesen ser debi-
damente protexidos, e a moitas das mdis significativas
vilas marifieiras da nosa ria. '

Pero como xa adiantamos, a ria de Pontevedra non
estd ameazada s6 polos recheos. A nosa ria soporta
unha elevada contaminacién que ten diferentes orixes
e tamén distintos niveis de gravidade.

Vaia por diante que a ria, no seu conxunto, mellorou
de forma importante no que 4 contaminacién se refire
se comparamos a situacién actual coa existente non
hai moitos anos; en efecto, hoxe son menos os ver-
tidos que chegan sen depuracién 4 rfa e, xa que logo,
menor a carga contaminante global que recibe. De
feito, e como consecuencia desta mellora, desaparece-
ron as mortaldades periédicas de peixes no rio Lérez
e esta nova situacién ten moito que ver coas tarefas de
separacién de augas fecais e pluviais que —ainda que
non por completo— acometeron algins dos concellos
ribeirdns e que levou 4 eliminacién de moitos vertidos

urbanos que antes contaminaban os rios e a ria; pero
ten que ver, sobre todo, coa desaparicién do vertido
de TAFISA, a empresa de taboleiros que, situada na
marxe esquerda do Lérez, estivo a verter durante moi-
tos anos enormes cantidades de materia orgdnica ao
rio. '

Con todo, a contaminacién na ria segue a ser impor-
tante. Pédese dicir, de forma xeral, que —no que fai ao
grao de contaminacién— existen tres zonas ben dife-
renciadas na nosa ria: unha que ocupa a zona mais in-
terna, desde a desembocadura do rio Lérez ata a altura
da illa de Tambo, con seguridade a zona con maio-
res indices de contaminacién; outra zona intermedia
(tanto desde o punto de vista xeogrifico como polo
grao de contaminacién) que vai desde a illa de Tambo
ata a lifia imaxinaria que uniria punta Festifianzo e
Loira; e unha terceira, na zona mais externa da ria,
unha zona que, a0 se aproximar ao mar aberto, amosa
unha mellor calidade nas stas augas. E dentro de cada
unha destas zonas ten que soportar a ria diversos tipos
de contaminacién dos que imos destacar tres: conta-
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minacién bacteriana (microbioléxica), contaminacion
orginica e contaminacién quimica.

A contaminacién bacteriana é provocada fundamen-
talmente polos vertidos urbanos, polas augas fecais e
nese sentido ten maior incidencia no fondo da ria e
nas proximidades dos nicleos de poboacién existentes
ao longo de toda ela. Ten unha especial significacién
tamén na chamada ria de Aldin. Como xa adianta-
mos, segue habendo vertidos urbanos que saen 4 ria
sen a necesaria depuracion, vertendo augas fecais, o
que provoca unha preocupante contaminacién pola
forte incidencia sobre os bancos marisqueiros que
ven limitadas as sdas posibilidades de explotacién
pola presenza de coliformes. Debemos indicar que,
contrariamente ao que se veu defendendo desde hai
tempo, non todos os coliformes tefien orixe fecal e
sibese agora que as plantas de pasta de papel tamén
son focos de producién de contaminacién bacteriana,

que as stas augas de vertido contefien tamén bacterias
coliformes. A presenza destes organismos patéxenos
nas augas da ria ten unha incidencia moi negativa na
sta calidade xa que as fai non-aptas para o bafio e os
cultivos marifios.

A contaminacién orginica, caracterizada pola con-
centracién de materia orgdnica na ria e medida en
funcién das chamadas demanda bioléxica de osixeno
(DBO) e demanda quimica de osixeno (DQO) —dous

pardmetros que reflicten o consumo de osixeno que ten
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un determinado vertido—, polos sélidos en suspensién
e disoltos e polo carbono organico disolto (COD);
ten a sua orixe tanto nos vertidos urbanos como —e
fundamentalmente no caso da nosa ria— nos vertidos
industriais. A concentracién de materia orgdnica na
rfa provoca a diminucién da taxa de osixeno disolto
nas augas e, consecuentemente, fai que aumenten as
dificultades para o desenvolvemento dos seres vivos.
Mesmo se poden dar situaciéns de mortaldade por
anoxia. A esta perda de osixeno disolto contribie a
presencia de COD e debemos indicar que, entre todas
as rias galegas, a de Pontevedra ¢ a que maior concen-
tracién ten deste contaminante. Ademais, a presenza
de contidos elevados de materia orgdnica, de forma
particular de derivados de fésforo e nitréxeno, poderia
provocar un fenémeno denominado eutrofizacién que
pode levar 4 destrucién dos ecosistemas acudticos, de
forma particular nos lagos, pero tamén nos rios e nas
rias. A concentracién de nutrientes nas augas, provo-
ca a proliferacién de algas e outros organismos que,
ao morreren, consomen unha elevada cantidade de
osixeno e, como consecuencia, a destrucion do ecosis-
tema. Ainda que non parece que haxa risco de que a
ria poida padecer eutrofizacién, nas stias augas hai for-
tes contribuciéns de COD, fésforo e nitréxeno, proce-
dentes fundamentalmente da fibrica de celulosas. As
zonas interna e media da nosa ria son as que presentan
maiores indices de contaminacion organica.

Os metais pesados son os contaminantes quimicos
mais importantes dos presentes na ria de Pontevedra,
na que ten diminuido drasticamente a presenza de de-
rivados organoclorados desde que ENCE deixou de
utilizar cloro e os seus derivados no proceso do bran-
queo da pasta. A finais dos anos 90, a ria presentaba
valores moi elevados para o cobre nos sedimentos e
moderados para o chumbo, niquel e zinc. Hoxe, os
valores para o cobre melloraron, pero para o resto a
contaminacién segue sendo moderadamente alta. En
calquera caso, o metal pesado miis perigoso de cantos
chegan 4 nosa ria é o mercurio, que ten a suia orixe
nos vertidos de ELNOSA e de ENCE. O mercu-
rio chega 4s augas da ria como mercurio inorganico,
metal, transformdndose logo en mercurio orginico
(metil-mercurio fundamentalmente) pola accién das
bacterias. Esta forma orgdnica do mercurio ten unha
elevada toxicidade pola stia capacidade de se acumu-
lar e concentrar ao longo da cadea tréfica, polos da-
nos que pode causar sobre o sistema cardiovascular e
o cerebro e polo seu papel como axente carcinéxeno.
Tamén neste caso son a zona media e o fondo da ria
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as zonas que presentan maior contaminacion, pois €
nestas zonas onde verten a maior parte das industrias
potencialmente contaminantes.

Podemos deducir, xa que logo, que existe unha res-
ponsabilidade conxunta entre vertidos urbanos e in-
dustriais no que fai 4 contaminacién orgdnica e —en
menor medida— para a bacteriana, pero debemos ter en
conta tamén que o volume de vertido duns e doutros é
claramente superior nestes Gltimos, polo que a afecta-
cién ao medio vai ser tamén moi superior. Abonda con
dicir que o volume de vertido do complexo ENCE-
ELNOSA ¢ algo superior aos 40.000 m3/dia e que
o correspondente ao conxunto dos principais nicleos
costeiros (Pontevedra, Marin, Poio, Bueu, Sanxenxo
e Portonovo) pode andar polos 25.000 m3/dia e de-
bemos indicar tamén que a concentracién de mate-
ria orginica nos vertidos urbanos é moitisimo mdis
baixa ca a existente nos vertidos industriais. Por pofier
un exemplo, os vertidos de ENCE poden equivaler
ao dunha cidade duns 300.000 habitantes. Evidente-
mente, a responsabilidade da contaminacién quimica
é exclusivamente das industrias que verten na ria e
fundamentalmente do complexo ENCE-ELNOSA.
E certo que existen outras industrias que verten na ria
e nos rios que a conforman, pero pouco tefien que ver
os seus volumes de vertido —e o seu perigo potencial—
cos do complexo industrial de Lourizan. Hai que dicir,
en todo caso, que se produciron vertidos esporidicos
de conserveiras, fibricas de pintura e algin pequeno
estaleiro e mesmo que son mdis frecuentes do desexa-
bel os vertidos industriais ao rio dos Gafos, vertidos
que, polo xeral, provefien do poligono industrial do
Campifio. Neste sentido, debemos citar aqui o vertido
de poliol que, procedente da fébrica de Treves, tinxiu
de branco as augas do rio o pasado mes de febreiro,
unha circunstancia que non € a primeira vez que se
produce.

Non € en absoluto esaxerado dicir que o maior im-
pacto ambiental, paisaxistico e urbanistico na ria de
Pontevedra veu da man da instalacién do complexo
ENCE-ELNOSA na enseada de Lourizin, que pro-
voca unha elevadisima contaminacién orginica e qui-
mica na rfa e, como xa adiantamos, unha mdis que
probabel contaminacién microbioléxica e que incide
—por todas estas vias— de forma moi importante na stia
degradacién ambiental.

En efecto, e deixando de lado a importantisima reper-
cusién negativa que a chegada do complexo tivo sobre
os nosos bosques pola plantacién masiva de eucalip-

tos, o complexo ENCE-ELNOSA provocou desde o

primeiro momento un forte impacto no medio, nos
recursos naturais e na economia e calidade de vida da
comarca. Empecemos por indicar que supuxo a ocu-
pacién fisica dunha boa parte da rfa ¢ dun dos seus
mellores bancos marisqueiros, o de Praceres-Lourizin,
e da praia urbana ali existente e que desde o primei-
ro momento deixou sentir os seus efectos negativos
e provocou unha elevadisima contaminacién orginica
e quimica que botou por terra moitas das posibilida-
des de explotacién racional dos recursos marisqueiros
e pesqueiros na zona. E desde o primeiro momento
tamén incumpriu a lexislacién en materia de vertidos
4 ria e de emisiéns 4 atmosfera, unha situacién que
levou 4 condena a ENCE por delito ecoléxico en nov-
embro de 2002 e que ainda hoxe segue sendo obxecto
de novas denuncias.

No momento actual e a pesar do tempo transcorrido,
ENCE e ELNOSA seguen incumprindo a lexislacién

e asf hai que sublifiar que ENCE incumpre a normati-
va relativa 4s augas residuais urbanas (Real decreto lei
11/1995, transposicién da Directiva 91/271 da Unién
Europea) e a Lei de augas de Galicia (Lei 9/2010, do
25 de novembro), tanto no que fai 4 DQO como a
sélidos en suspensién (SS) e mercurio. En efecto, e de
acordo cos datos presentados pola empresa 4 Xunta de
Galicia como parte do seu compromiso de seguimen-
to da autorizacién ambiental integrada, a fabrica de
pasta de papel supera ao longo dos anos 2009 e 2010
en multitude de ocasiéns os valores maximos permi-
tidos para a DQO (125 mg 02/1), SS (35 mg O2/1),
0 que non s6 supén un incumprimento da lexislacién
xa citada, senén tamén un incumprimento evidente
da propia AAIL O mesmo se pode dicir para o caso
do mercurio que, malia ser certo que non supera os
valores legais establecidos na Lei de augas de Gali-
cia (0,05 mg/1 como media mensual e 0,1 mg/l como
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media diaria), ao non se producir como consecuencia
do arrastre inevitibel deste metal das materias primas
utilizadas no proceso da fabricacién da pasta de papel
(condicién fixada na lei), a presenza de calquera can-
tidade deste metal nos seus vertidos € ilegal; en efecto,
para cumprir a lei, as augas de vertido de ENCE tifian
que estar absolutamente libres de mercurio.

E outro tanto sucede coa fibrica de ELNOSA. O pa-
sado 17 de novembro presentouse en Pontevedra un
informe elaborado polo colectivo Ecologistas en Ac-
cién no contexto da campafa denominada Mercurio

Cero. Neste Informe sobre a contaminacién causada

polo mercurio da industria clorocdustica amésanse os
resultados das andlises do mercurio existente nas mos-
tras recollidas no verdn pasado no aire e no solo das
inmediaciéns da electroquimica ELNOSA e nalgins
exemplares de ameixas extraidas no banco marisqueiro
dos Praceres. Os resultados das andlises permiten de-
ducir que a situacién existente na zona, desde o pun-
to de vista da calidade ambiental, é preocupante pola
elevada contaminacién en mercurio. Da lectura do
antedito informe, pédese deducir que ELNOSA non
cumpre coas condiciéns esixidas na autorizacién am-
biental integrada (AAT) concedida pola Xunta de Ga-
licia no ano 2008 no que fai 4s emisiéns de mercurio.
En efecto, nesa AAI faise constar (alinea 7 do anexo
IV) que, no referente 4s emisiéns totais de mercurio, a

10

empresa deberd darlle cumprimento ao acordo volun-
tario asinado entre o Ministerio de Medio Ambiente,
a Conselleria de Medio Ambiente e Desenvolvemen-
to Sostible (Xunta de Galicia), a Asociacién Nacional
de Electroquimica (ANE) e a propia ELNOSA, un
acordo que fixa os limites (en gramos de mercurio por
tonelada de capacidade instalada de cloro) de 0,9 +
25% e 0,9 + 15% para antes do 1 de xaneiro de 2008 e
do 1 de xaneiro de 2010, respectivamente. De acordo
co recollido no Informe da Comisién do Convenio
OSPAR, en vigor desde o ano 1998 e citado no in-
forme que nos ocupa, a fibrica de ELNOSA emitiu
no 2007 13,53 gramos de mercurio por tonelada de
cloro producida, é dicir, uns 450 kg, unha cantidade
moi superior 4 permitida. E nada fai pensar en que
as cousas mudasen entre 2008 e a actualidade xa que
neste periodo a empresa non levou a cabo ningunha
modificacién no seu proceso produtivo.

Afirmase no informe que a situacién do aire nas in-
mediaciéns na fibrica de cloro se pode considerar
alarmante, chéganse a rexistrar niveis de mercurio de
ata 900 ng/m3 pola mafid e de ata 1400 ng/m3 pola
tarde, uns niveis que superan amplamente os 200 ng/
m3 establecidos pola OMS como limite maximo para
a exposicién crénica das persoas a este metal pesado.
E, asi mesmo, nas mostras de solo recollidas nos arre-
dores da fibrica atopdronse valores de mercurio moi
preocupantes, pois superan amplamente os valores
considerados como normais nun solo non contamina-
do. Asi, nas mostras recollidas no terreo do Centro de
Investigacién de Lourizin (na entrada do Arboredo)
atopanse valores de 0,437 ppm (unhas 40 veces su-
periores 4s 0,01-0,03 ppm consideradas normais nos
solos libres de contaminacién por mercurio) e nas co-
rrespondentes 4s recollidas nas hortas vecifas 4 fabri-
ca os valores acadan as 0,75 ppm, unhas 75 veces mais
dos valores normais. E no caso das hortas, o mercurio
rematara nas coles e verduras ali plantadas.

Os datos correspondentes ao mercurio nos moluscos
do banco marisqueiro son mdis tranquilizadores ao se
rexistrar valores de arredor das 0,07 ppm, que non se
achegan aos niveis maximos de mercurio autorizado
(0,5 ppm) e mesmo estin por baixo da recomendacién
da Organizacién Mundial da Satdde que entende que
nos se deberian superar as 0,1 ppm. En calquera caso,
non debemos esquecer que, por tratarse dun metal
pesado de elevada toxicidade e de efectos perniciosos
para a saude, calquera taxa de mercurio resulta pre-
ocupante.

Tal e como indicamos para ENCE, tamén no caso de
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ELNOSA queda claro que os seus vertidos incum-
pren a lexislacién para o mercurio, con independencia
de cales sexan os niveis deste metal que estea a verter.
En efecto, como no caso de ENCE, a Lei de augas de
Galicia (Lei 9/2010) deixa ben claro que o mercurio
existente nos vertidos industriais (e, xa que logo, os
niveis fixados na lei para este contaminante) ten que
se producir como consecuencia do arrastre inevitdbel
deste metal das materias primas utilizadas no proceso

de fabricacién, cousa que non sucede no caso de EL-
NOSA, que non utiliza mais materias primas ca auga
e sal.

E debemos indicar aqui que tanto as emisiéns de
ENCE 4 atmosfera (derivadas de xofre e nitréxeno
fundamentalmente) coma as de mercurio procedentes
de ELNOSA supofien un grave problema de saude
piblica que non se deberia prolongar mdis no tempo.
Todas estas razéns xustifican o masivo rexeitamento
social contra a presenza do complexo ENCE-ELNO-
SA na rfa e pola recuperacién dos recursos marisquei-
ros, pesqueiros, forestais e turisticos, un movemento
social liderado pola Asociacién pola Defensa da Ria
e apoiado pola prictica totalidade dos sectores sociais,
vecifais e politicos da comarca. Porque xa ninguén
pode negar a necesidade de desenvolver un modelo
econémico baseado na explotacién racional de todos
estes recursos, un modelo sustentdbel no tempo e ca-

paz de crear postos de traballo de calidade; un modelo
que supere o desemprego e a precariedade, que non
degrade a natureza nin marxine os sectores produtivos
de futuro e que defenda ao tempo a calidade de vida e
a satide das persoas.

Os tempos son chegados...! Chegou o tempo de mu-
dar de rumbo, de recoller o sentir maioritario da po-
boacién da comarca e de pér en valor todas as po-
tencialidades que ten a nosa ria. E nesta mudanza

faise absolutamente imprescindibel eliminar o com-
plexo ilegal e contaminante de Lourizdn. Neste sen-
tido, desde a APDR esiximos, como primeiro paso,
que non se renoven as AAI de ENCE e ELNOSA,
unhas AAT que foron outorgadas dun xeito irregular
e mesmo ilegal polo goberno bipartito da Xunta de
Galicia e que agora toca renovar. Tanto ENCE coma
ELNOSA estin a buscar a permanencia na stia actual
situacién madis ald da fin da concesién administrativa
no 2018 e estin a buscar todas as posibilidades para
o conseguir. A renovacién das AAT suporia, ademais
dunha ilegalidade, abrir a porta 4 permanencia inde-
finida do complexo en Lourizén ¢ imposibilitaria a
recuperacién do medio, da economia ¢ da calidade de
vida das persoas. A Xunta de Galicia converterfase,
unha vez miis, en cémplice da direccién empresarial
nun proceso de destrucién que mol ben poderia ser
irreversibel.
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O acto de apoio cidaddn 4 carpinteria de ribeira de Purro:
Unha mostra de compromiso e orgullo colectivos

sy

Maria Novas

Presidenta da asociacién “Motivos d’Aldea”

Unha vez lin que 0 momento oportuno chega cando se
poden ver as cousas —especialmente as que xa todo o
mundo viut— dun modo novo. A Coordinadora pola
Defensa do Estaleiro tifia esta crenza cando, o pasado
19 de febreiro, convocou a cidadania a unha xornada
publica e de cardcter festivo en apoio 4 carpinteria de
ribeira de Purro.

Ao longo da tarde, expuxéronse algunhas das embarca-
ciéns tradicionais da vila, recolléronse sinaturas e paido-
se contar coa interpretaciéon de musica tradicional. Or-
ganizdronse, ademais, unha serie de actividades ladicas
de temdtica maritima pensadas para os mdis pequenos,
esas xeraciéns futuras coas que neste momento presente
nos atopamos en débeda.

A indignacién provocada pola posible desaparicién dun
ben da vila con base nos intereses infundados dunha cla-
ra minoria fixo posible 0 nacemento da coordinadora
que, como demostra o manifesto polo cal se orixinou,
sempre apostou pola conservacién, proteccién e posta
en valor desta nosa carpinterfa de ribeira.

A coordinadora sempre entendeu que a loita pola con-
servacién do noso patrimonio cultural non serfa posible
sen a necesaria toma de conciencia e compromiso de
todos. Expofier publicamente que o patrimonio é de
todos e todas e que, como individuos, somos respon-
sables converteuse nunha necesidade bdsica para sacar
a debate publico o caso. Estas foron as simples razéns
que impulsaron a organizacién do acto, o cal foi sem-
pre pensado dende unha dptica positivista e, sobre todo,
construtiva.

Esta chamada de atencién cidad4, que procuraba o re-
cofiecemento do ben por parte da Direccién Xeral de
Patrimonio, recolleu os seus froitos o dia 25 de febreiro
cando se publicou no DOG a boa nova na que a admi-
nistracion competente decide catalogar o estaleiro pola
stia importancia histérica e o seu interese cientifico, cul-
tural e social.

Este primeiro e fundamental paso foi recollido con ledi-
cia e foi exemplo de recofiecemento a un traballo feito e
a unha longa loita que, xa durante moitos anos, mantivo
a Asociacién Cultural Os galos. Mais as nosas esperan-
zas volveron entrar en decadencia cando, con lamento,
descubrimos a posta en cuestién desta resolucién oficial
en novas vertidas 4 prensa por parte de Medio Ambiente

e da Asociacién de Vecifios Santa Efigenia, os cales pre- -

sentaron alegacions.
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O noso patrimonio construido é a nosa expresién funda-
mental de identidade, das nosas relaciéns co territorio, 4
par que tamén o ¢ da diversidade cultural do mundo. E
por isto que, mdis ald das disputas politicas entre as di-
ferentes administracions, aflixe pensar que sexa xente da
mesma banda do rfo a que estea disposta a negarlle 4 vila
esta importante posibilidade de futuro. Que, de base e
tendo en conta o pouco que xa nos queda, se adopten
posturas contrarias a preservar este soporte tanxible da
nosa memoria...

Pode ser que a explicacién sexa que, cando algo se con-
verte en aversion, é porque non se entende ben e que,
cando odiamos algo, é porque rexeitamos algo que &
parte de nés mesmos. E por isto que o labor da coordi-
nadora resulta tan necesario; combatendo este problema
de autoestima e de descontinuidade cultural que tan-
tos anos leva predicando o patrimonio galego e dando
a cofiecer o porqué do seu valor intrinseco, resolto xa o
pasado mes de febreiro no Diario Oficial de Galicia.

Se, finalmente, entre persoas, logramos inverter esta si-
tuacion, se conseguimos entre todos e todas reconecer
o valor do estaleiro coma elemento propio, orixinal e
significativo da vila, entén, unha boa parte do orgullo
colectivo rehabilitarase con el.

Aprender, convivir e actuar na vida social comiin Jaise
todo con,

a través, por medio de e fronte a outras persoas.

Aprender, convivir e cambiar o mundo social é algo que se
i |

ENTRE PERSOAS”. /] Michael Carrithers
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Os tesouros do Musseo Massé. O diario de abordo de Blas de Lezo

Covadonga Lopez de Prado Nistal
Directora do Museo Massé

O Museo Massé pode presumir de posuir unha colec-
cion de libros antigos, editados entre 1450 e 1900, re-
lacionados coa temdtica maritima, o que o sitia nun
lugar destacado dentro do dmbito deste tipo de museos.
Pero, ademais de obras editadas, postie alglins manus-
critos que tefien ainda maior valor cultural por tratarse
de exemplares unicos. Un deles é o diario de a bordo
ou diario de navegacién de Blas de Lezo, pertencente 4
travesia que realizou para reconquistar a cidade de Ordn
no ano 1733, durante o reinado de Filipe V.
Os diarios de a bordo eran os diarios de viaxe que rea-
lizaba o capitdn do barco durante unha travesia. Jorge
Juan no seu Compendio de navegacion para el uso de los
cavalleros guardia-marinas (1757) describe o diario de
navegacion como '

<el cuaderno o libro en que se lleva la cuenta y
razén del camino que hace la Nave; esto es, empezando
desde su salida del Puerto, G desde que se quieren empe-
zar a levar las Anclas, se apunta diariamente por donde
ha caminado, donde se halla a una hora dada, préximo
a que parajes se pasa, y muchas veces el camino que ha
recorrido, y las tempestades acaecidas. ..>

(J. Juan (1757), Compendio de navegacién para
el uso de los cavalleros guardia-marinas, Academia de
Cavalleros de Guardia-Marinas, Cédiz, p. 194.)
Blas de Lezo, guipuscoano nacido en Pasaxes en 1689,
foi un dos navegantes mais destacados da armada real
espafiola. Participou en diversas batallas durante a Gue-
rra de Sucesion que se desencadea en 1701 entre as po-
tencias europeas despois da morte de Carlos II, dltimo
descendente da dinastia dos Austrias en Espafia. Ao mo-
rrer sen descendencia, Carlos nomeou como sucesor o
fillo do herdeiro da coroa francesa. A unién destas dias
potencias desequilibraba o mapa politico europeo, algo
que os ingleses, holandeses e austriacos, que tifian como
aspirante ao trono ao arquiduque Carlos, non estaban
dispostos a consentir. Unha das batallas mdis soadas des-
ta guerra foi a de Rande, que ten lugar en 1702 na ria
de Vigo, onde a escuadra anglo-holandesa ataca a frota
espafola de Indias que, cargada co ouro ¢ a prata de
 América, se refuxiara en Vigo por estar Cddiz asediado.
Dous anos despois ten lugar a toma de Xibraltar que
permanecerd en mans inglesas despois da reparticién es-
tablecida no Tratado de Westfalia, que se asina para con-
cluir a guerra en 1713 e no que Espafa sae claramente
prexudicada fronte ao resto das potencias europeas.

En 1705 a disputa internacional complicirase cunha
guerra civil en Espana entre os partidarios dos Borbdns e
os dos Austrias. Mentres a guerra europea cesa en 1713,
o enfrontamento civil prolongarase 2 anos mdis.

Blas de Lezo iniciase como gardamarifia na armada fran-
cesa e, dende 1711, contintia a stia carreira ascendente
ao servizo de Filipe V. Participou en numerosas batallas
e nelas foi deixando primeiro unha perna, logo o ollo
esquerdo e, finalmente, aos 23 anos, a mobilidade dun
brazo. Aos 21 anos era capitdn de fragata, grao que nin-
gun oficial francés ou espanol conseguira a tan temperd
idade.++++

Durante e despois da guerra encoméndanselle varias mi-
si6ns, entre elas combarter os piratas e corsarios ingleses
que asolaban as costas francesas e espafiolas. En dous
anos, entre 1708 e 1710, ao mando do Campanella, na-
vio francés con 62 canéns e unha capacidade para trans-
portar 250 soldados para as abordaxes, capturou entre
11 e 13 naves inimigas. A principal presa foi a abordaxe
a 150 millas do cabo de Estaca de Bares do Smnhope, un
barco inglés con mdis de 80 canéns.

A fronte do Campanella, xa baixo bandeira espafola e
rebautizado como A Nosa Seriora de Begofia, participou
na toma de Barcelona, coa que se lle puxo fin 4 Guerra
de Sucesién.

A partir de ent6n a prioridade da frota seria a de protexer
dos corsarios ingleses, holandeses e franceses os gale6ns
que transportaban o ouro e a prata de Perti e de México
ata Cédiz. Blas de Lezo incorporase como segundo co-
mandante na frota destinada 4s costas do Pacifico, onde
permancce durante 14 anos. A stia fama vai en aumento
a medida que captura mdis naves de corsarios, piratas e
mercantes, entre elas a do pirata John Clippreton, que
morrer4 aforcado nas Illas Filipinas. Cando por algunha
raz6n debia ausentarse, delegaba a direccién da frota no
seu segundo, o galego Avelino Cesures.

A recuperacién da armada real durante o reinado de Fili-
pe V permitiu que algunha das sdas unidades se dedica-
se ao corso. O certo é que nestas misiéns de gardacostas
Blas de Lezo exercia como un autentico corsario, pois a
stia funcién era a de asaltar e neutralizar os navios do-
utros paises, xa fosen piratas, corsarios ou mercantes que
ignoraban o monopolio sobre o comercio que detifia a
coroa espafiola nas stas colonias.

A pirataria e o corso son actividades que comezan a pro-
liferar no Mediterrdneo a finais da idade media como
consecuencia do desenvolvemento do comercio e da
navegacion. A diferenza entre o pirata e o corso é que
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o primeiro acttia por libre 4 marxe da lei e o segundo
obtén unha patente ou licenza legal e estd, en principio,
suxeito a unhas ordenanzas onde se establecen as condi-
cidns nas cales pode exercer esta actividade, asi como a
distribucién do botin entre a tripulacion e a parte que
lle corresponde ao rei. Non obstante, a realidade era
moi distinta e con frecuencia os abusos do corsario fa-
cfan que desaparecese a lifia que o separaba da piraterfa.
Durante o reinado de Isabel I de Castela e Fernando V
establecéronse limitacidns legais de maneira que, para
obter a licenza de corsear, as naves con patente de cor-
so debian levar a bordo oficiais reais para supervisar as
stias actuacions. Este control da coroa seguiuse aplican-
do durante o reinado de Carlos V, o cal intentou, sen
éxito, contratar os servizos de Barbarroxa. Pola stia ban-
da, Filipe II, que restrinxiu ao maximo as autorizaciéns
para corsear, viu tamén frustrado o seu intento de que
o famoso corsario inglés John Hawkins traballase para a
coroa espafiola. Esta politica de control que mantiveron
os Austrias non se aplicaba no Nove Mundo, onde era
dificil establecer diferenzas entre piratas e corsarios. De
feito, a primeira ordenanza real que limitaba as actua-
ciéns do corso en América non se ditou ata 1674.
Co primeiro Borbén no trono de Espana, o rei Filipe
V, suprimironse as limitaciéns reais 4s patentes de corso
e incentivouse o armamento de corsarios privados. As
restriciéns volven cos seus sucesores, pero nos primeiros
anos do século XIX a actividade corsaria hispana vive
“unha nova etapa de expansién. A esta época pertencen
os irmdns Gago de Mendoza, corsarios pontevedreses
naturais de San Tomé de Pifieiro en Marin, e o desapia-
dado pirata Benito Soto, nacido no barrio da Moureira
de Pontevedra.
E volvendo 4 biografia de Blas de Lezo, en 1930 regresa
4 peninsula e establécese en Cédiz e en 1932 participa
como segundo xefe da frota na batalla contra os alxeria-
nos para a reconquista da cidade de Ordn, un enclave
corsario no norte de Africa. Ainda que a misién tivo un
éxito inmediato, cando regresan a Espafia, Ordn sofre de
novo o asedio por parte das tropas musulmds, polo que
Blas de Lezo ten que regresar 4 fronte da escuadra com-
posta por 7 navios e con 25 embarcaciéns de transporte
con 5000 homes.
O diario de a bordo ou de navegacién que postie o mu-
seo corresponde a esta misién que realiza como xefe de
escuadra a bordo da nave capitd Princesa. Blas inicia o
diario o dia 13 de marzo de 1733 e encabézao do se-
guinte xeito:
<Diario Noticioso del viaje que con la ayuda
de Dios executa al Corso de Moses en el Navio de su
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Majestad nombrado La Princesa, Comandanta de la Es-
cuadra que ese afio de 1733 tiene a cargo el Jefe de la
Escuadra D. Blas de Lezo; de Cédiz para Oran>.
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[Debuxo da fortaleza de Marbella incorporado no
diario].

O dfa 15 pasan por Marbella, da que di que ten unha
muralla moi antiga, “aunque no grande, bien hermosa”
e ilustra o texto cun debuxo desta, entén fermosa, vila
fortificada.

Inclie na relacién do dfa 25 a listaxe dos 7 navios e dos
capitdns que os mandan e o dia 29 de xaneiro fondean
na bafa de Mazalquivir tendo a cidade de Ordn 4 vis-
ta. Neste punto, Lezo fai unha paréntese no seu diario,
aproveitando que permanecen varios dias ancorados,
para incorporar unha breve referencia histérica sobre a
primeira conquista de Ordn en 1509, financiada polo
arcebispado de Toledo, 4 fronte do cal se encontraba o
cardeal Cisneros e durante a cal se pasaron a coitelo en
menos de tres horas a mais de 4000 mouros. Tan “honro-
sa” vitoria foi atribuida polo cardeal aos rezos que elevou
a0 ceo mentres as tropas espafiolas realizaban semellante
carniceria e o salvaxe saqueo da cidade. Esténdese Lezo
en describir o status quo creado baixo dominio espafol e
a reconquista da colonia polos alxerianos en 1708, du-
rante a Guerra de Sucesion, os cales non respectaron as
capitulaciéns facendo a todos os prisioneiros escravos.
A continuacién, inclde unha relacién detallada e com-
pleta do exército que presentou batalla no mes de xullo
de 1732 para reconquistar Ordn e na que Lezo partici-
para, facendo unha dlasificacién de todos os mandos,
oficiais e suboficiais segundo a sta graduacién. Inclae
tamén os enxefeiros, capeldns, tesoureiro e persoal do
hospital de campana. Realiza unha tdboa cos rexemen-
tos, batalléns, nimero de soldados e coroneis que os
mandan, tanto da infanterfa coma da cabalerfa ou da
armada especificando a artillerfa, municiéns e provi-
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siéns con que contaban. Pasa despois a describir o plan
de batalla en terra e mar incorporando dous debuxos
coa distribucién do exército en terra e as naves na baia.
Continta o relato co episodio da contraofensiva alxeria-
na no mes de novembro de 1732, unha vez que a escua-
dra e o groso do exército regresara a Espafa, e finaliza
coa listaxe dos altos mandos e oficiais mortos e feridos,
incluido o marqués de Santa Cruz, gobernador da pra-
za, e o desenlace final co desembarco dos rexementos
de Aragén e Victoria que lle pofien fin ao bloqueo. No
seu diario incorpora un detallado debuxo despregable
coa posicién das naves na bafa e os batalléns en terra,
da “perspectiva scenographica de los terrenos, castillos y
plaza de Ordn. Restaurada en los dias 29, 30 de junio y
primero de junio de 1732”.

[Debuxo despregable incorporado e no diario da ci-
dade de Ordn].

Mentres os navios de Lezo estdn fondeados fronte ao
castelo de Mazalquivir, que ¢ a chave da baia, chegan
noticias de que “9 navios argelinos habian salido de
Alxer para Constantinopla, los 7 a conducir 600 tur-
cos v los dos cargados de municiones y pertrechos para
desembarcar en Arceu; y que con este refuerzo tenian
determinado volver con mayor ardor a atacar la Plaza”.
Blas de Lezo decide sair na stia busca de xeito que o 4
de febreiro levantan dncoras ¢ retoma o diario de nave-
gacion.

Tres dias mdis tarde avistan unha fragata inimiga con
mdis de 50 canéns que resultaria ser a nave capitd do
Bey de Alxer e o dia seguinte, na baia de Arceu, ante
a cidade de Mostagan, presentan batalla. Blas de Lezo
pon por primeira vez en prictica un tipo de abordaxe
innovadora que realiza cos botes de transporte e lanchas
armadas e que logo se converterd no tipo de asalto carac-

teristico dos mellores tempos da Royal Navy britdnica.
De novo realiza un debuxo despregable co plano da en-
seada de Arceu no que representa o desenlace da batalla,
sinalando a posicidn de cada un dos navios, as tropas
en terra e mesmo os lugares onde se concentraban os
Mmortos.

Tras abordar e incendiar a nave capitd de Alxer, d4 a
orde de seguir a0 amafecer do dia 9 pola costa e coa es-
cuadra posicionada ante a mesma cidade, introduce no
diario o relato histérico da conquista de Alxer en 1510,
durante o reinado de Fernando, o Catdlico, e o ataque,
xa en tempos de Carlos V, realizado a esta praza polo
corsario turco Aruj Barbarroxa que seria vencido polo
gobernador de Ordn. Popularmente era cofiecido no
mundo musulmdn como Baba Orug (Padre Aruj), so-

brenome que en casteldn significa ‘barba vermella’ e que
g q

pronunciado polos italianos se converteu en Barbarossa.

A stia morte, o seu irmdn Jeireddin Barbarroxa tomaria

o relevo e converterfase nun autentico pesadelo para os
intereses do imperio espafol e austriaco. Grazas ds saas
conquistas, 0s turcos asegurdronse, entre 1533 e 1571,
o dominio do Mediterrdneo ata que foron derrotados na
batalla de Lepanto.

Despois da batalla de Arceu, Blas de Lezo pon rumbo
a Barcelona pasando por Ibiza, Formentera, Denia, de
cuxa fortaleza realiza un debuxo tal e como se avista

- dende a nave, e Mallorca, co obxecto de trasladar novos

batalléns.

As 8 da man4 do dia 15 de febreiro fondean na rada de
Barcelona. Dela di que é unha das cidades mellores da
coroa de Espafia. Despois de describir as stas fortalezas,
entre elas a do monte dito Mont Jui, introdticenos na

cidade

<(...) que es a lo antiguo, las calles si bien angos-
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tas son muy limpias. Los templos muchos y suntuosos,
si bien afeados con haberles caido muchas bombas que
ademds de hundir en gran parte sus bévedas, ennegre-
cieron las paredes con el humo y del mismo modo estin
las calles denegridas; las obras publicas hacen competen-
cia a las mejores, tienen buenos palacios y cuarteles, con
la mayor comodidad que hay en Espana. Con lo cual y
con la abundancia de viveres se hace tolerable a las tro-
pas el excesivo trabajo que tienen en este pais; en la par-
te de la marina tiene unas atarazanas en que se fabrican
galeras con tanta comodidad que siendo trece las naves
de que se componen, se pueden fabricar dos galeras a un
tiempo en cada una y todo debajo de cubierta (...)

El paisanaje es aplicadisimo a todo género de
artes mecdnicas, imitan con primor todo lo que viene de
fuera de Espana.

El mujeriego es tan igualmente hermoso que se
cree ser el mds bien parecido de Europa, aunque el traje

les ayuda poco al lucimiento.

Aqui nos mantuvimos sin novedad hasta el dia
19 que embarcamos el Regimiento de Infanterfa de Mi-
ldn y dos batallones de suizos (...)>.

Ll ]

[Plano da baia de Arceu incorporado no diario].

O dia 23 de febreiro estd de novo na bafa de Mazalquivir,
onde desembarcan a tropa e embarcan catro batall4ns.

O dia 5 de marzo fondean na rada de Alacante, deixdn-
donos un debuxo do seu castelo e baia, e algunhas ob-
servaciéns sobre o lugar. Ali permanecen ata o 27 de
abril xa que, segundo explica Lezo, “el habernos dete-
nido tanto tiempo en este puerto ha sido por la gran
falta de marineria”, tendo que esperar a chegada de “600
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hombres de levas y reclutas que de Mallorca y de Valen-
cia se trajeron’.

Durante dous meses dedicase a percorrer a costa medi-
terrdnea interceptando calquera embarcacién sospeitosa
para impedir que chegasen os auxilios enviados aos alxe-
rianos dende Constantinopla.

O 31 de maio encontramos a primeira mencién aos
enfermos que, dia a dia, van en aumento en toda a es-
cuadra debido a unha intoxicacién provocada por ali-
mentos en mal estado e que rematard por obrigalo a re-
gresar a Cddiz. Permanecen amarrados nunha enseada
de Sardefia para proverse de auga e alimentos. O dia 12,
encontrdndose preto de Mahon, en Menorca, sinala que
a tinica novidade son os mortos e enfermos e que s6 na
nave Galicia nun s6 dia morreron entre 10 e 12 homes.
O dia 16 esta nave pon a bandeira de popa a media
hasta en sinal de dé polo falecemento do comandante
de infanterfa de marifna e capitdn de fragata Lorenzo de
Tablada. Ségueno tamén o resto dos navios ¢ todos se
detenen para celebrar as pompas flinebres con tres salvas
de fusileria e a entrega do corpo ao mar.

Oito dias mdis tarde fondean na bafa de Mdlaga e des-
embarcan 100 enfermos, entre eles encontribase Jorge
Juan, que estaba a iniciar a sia carreira na marina.

A nave Galicia seria a mdis castigada pola enfermidade
con 85 mortes dende Alacante ata Mdlaga, onde chega
con 205 enfermos e alcanzan un total de 300 os mortos
de toda a escuadra. O niimero de enfermos, segundo
consta neste diario de a bordo, superou os 10.500 ¢ en-
tre os afectados encontrdbase o propio Blas de Lezo

O dia 3 de xullo chegan a C4diz, onde desembarca toda
a tropa e se lle pon fin ao diario de a bordo: “a las 9 de
la mafiana principiamos a entrar el Estrecho y a las 4
desembocamos; al ponerse el sol me demoraba Cidiz
al N 5 grados al NE y Santi Petri al NNE (...) a las 8
sondamos en 18 brazas de cascajo y mareamos en vuelta
del SE”.

Este servizo e o desbloqueo de Orin valéronlle o ascenso
a tenente xeneral da armada.

Remata aqui este diario de a bordo, pero a carreira de
Lezo non alcanzara ainda o seu momento mdis 4lxido.
A sta gran fazana terfa lugar en 1741 na baia de Car-
taxena de Indias contra os ingleses, 4 fronte da escuadra
espafiola, nunha das mdis grandes batallas navais nas
que participou a armada real espanola. Pero ali tamén
encontraria a fin da sta carreira e a siia caida en desgraza
xa que, debido 4s stias desavinzas co vicerrei, Filipe V
o destituiria de todos os seus cargos e morreu pouco
tempo despois esquecido para a historia e sen recofiece-
mento ningin.

)
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35 anos do periplo ndutico da Borna
Xerardo Dasairas Valsa

Estamos moi lonxe ainda de lle atopar unha explicacién
léxica a todo o chamado corpus petroglipharum de Ga-
licia. Nalgtins casos as interpretacions semellan coheren-
tes con diversos aspectos da vida social daquelas socieda-
des que os inscribiron, mais na maioria, pola diversidade
de formas e figuras, a cuestién semella ser moito mdis
complexa. De entre este abondoso repertorio de imaxes
destacan pola sda escaseza as referentes a embarcaciéns
das que xa apareceron tres nos montes de Qia, contando
coa que se descubriu hai pouco moi preto do famoso
curro de Mougds.

Este novo achado ¢ o que nos deu pé para relembrar
a experiencia ndutica levada a cabo hai agora trinta ¢
cinco anos, motivada polas imaxes de barcos aparecidas
no petréglifo de Borna en Meira (Moafia). Logo desta
aventura, estaban tamén os periplos maritimos de Thor
Heyerdahl e, sobre todo, de Tim Severin que nos anos
setenta navegou desde Irlanda ata América nunha barca
de coiro —curragh— bautizada como Brandén.

AS EXPERIENCIAS GALEGAS

A primeira delas terfa lugar en agosto do 1975, incen-
tivada polo profesor da USC Fernando Alonso Rome-
ro, que mantifa non s6 a utilizacién de barcas de coiro
polos galegos desde a prehistoria ata a alta idade media,
sendn tamén o seu uso para viaxar nelas deica Irlanda a
través do Cantabrico. As chamadas “barcas de pedra”, as
lendas de Breogdn ou a da Pedra do Destino, a expan-
sién do cristianismo e os monxes navegantes irlandeses
e breténs —Maeloc—, as imaxes e textos medievais e
outras achegas mdis ou menos cientificas foron e seguen
a ser o corpus tedrico que promoveron, € promoven afn-
da, este tipo de experiencias.

Co apoio de membros do Grupo de Arqueoloxia do Mo-
rrazo (entre eles Nores e Villaverde), comezaron a cons-
trucién dunha barca de coiro ao pé do mar, nunha casa
da parroquia de Domaio. Como referencia, os barcos
gravados na pedra de Borna, da que tomaria o nome, ¢
como materiais, 0 coiro, o vimbio e a graxa, sen utilizar
madeira, nin cravos, nin metal ningiin. Moita xente da
comarca veu colaborar na construcién e incluso chega-
ron de Noia uns expertos no curtume do coiro. Mais
con isto, tamén eran moitos os que dubidaban de que
se puidese navegar e pescar naquel “enxefio” de pouco
miis de seis metros, feito de coiro graxento ¢ cosido, ¢
menos que puidese chegar deica 4s Illas Cies como se
tifia previsto. Para sorpresa de todos, as probas de mar e
de pesca foron moi satisfactorias e a viaxe de ida e volta

GRAVURA DE DURANGO

ds Cies completada con éxito a pesar de que a falta de
rixidez da estrutura e o calado non o facian moi estable.

A Borna pasaria logo a exhibirse no Museo Arqueoléxico
da Corufia, onde pode contemplarse ainda hoxe.

Nos anos seguintes, o equipo de investigadores conti-
nuarfa co proxecto e fabricarfa en Noia un barco mdis
grande con mastro e vela, resolvendo o problema do
calado cun lastre de pedras. Esta nave, chamada agora
Breogdn, realizaria as probas de navegacién na ria de
Noia e logo partiria para o porto da Corufia, onde co-
mezaria o seu periplo cara a Cork. Aqui, despois de dez
dias de navegacién, serfan escoltados por un barco da
armada irlandesa ata o porto. O retorno a Galicia fixose
en avién e deixouse en Irlanda a embarcacién para, no
ano seguinte, facer o camifo de volta.

O dia da partida da Coruna foi o 24 de marzo do 1978 e
a tripulacién estaba formada por seis homes: o profesor
Alonso Romero, o capitdn de mercante Ramén Novo,
o piloto Xestis Franco e os patréns de iate Antonio Re-
gueiro, Franco Covas e Felipe Barreiro. Mais, 4s poucas
horas de navegacién e cando enfrontaban o mar aberto,
a embarcacién comezou a desmembrase polas costuras e
a facer auga moi rapidamente. Asi, o proxecto e mais a
expedicién ficarfan suspendidos ata o dia de hoxe no que
a Galicia se refire, pois desde asociaciéns de recuperacion .
de barcos tradicionais de Irlanda e Bretafia contintian a
facerse periplos maritimos en naves construidas a par-
tir de antigos gravados: tal son os casos do Sant Efflam,
baseado na chamada estela de Bantry, e do Colmcille,
que tomou como base unha estampa que representaba o
navio de san Brand4n.

Se isto ocorria cara a 1999, no ano seguinte foron os vas-
cos da asociaciéon Albaola os que se sumaron ao proxec-
to chamado Cara a Galiza coa idea de construir unha
embarcacién de coiro semellante 4 que se mostraba no
petréglifo de Tabira (Durango), tentando demostrar
a presenza destes barcos de mouro coiro polas costas
cintabras. A chegada a Poio para o Encontro de Em-
barcaciéns Tradicionais do ano 2001 foi un éxito des-
ta pequena nave e unha recompensa ao enorme esforzo
realizado.
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A estabilidade nos pequenos pesqueiros

Santiago Esperon _

O pasado ano e dende estas mesmas paxinas, analizdron-
se distintos naufraxios de pesqueiros que tiveron lugar
nas costas espanolas mdis préximas, particularmente en
buques galegos e en datas relativamente recentes. Co-
mentdronse os casos dos naufraxios de Siempre Casina,
Bahia, Sombriza, Cordero, Nuevo Pilin, Nuevo Pepita
Aurora e, por tltimo, Hermanos Landrove, todos eles
acompafiados —e iso é o trixico— de tripulantes mortos
e/ou desaparecidos. Dende esas datas xa tiveron lugar
outros lutuosos sucesos. A modo de conclusién, suxe-

riase que se deberfan establecer dous tipos de medidas: .

unhas que asegurasen que o buque terd unha boa esta-
bilidade e seguridade nas condiciéns de traballo; outras
que, unha vez producido o accidente, procurasen o avi-
so, sinalizacién, supervivencia e rescate para actuar con
prontitude e medios suficientes.

Pois ben, limitdindonos 4s primeiras —e sen esquecer que
as causas que inflden na perda de estabilidade e segurida-
de nun buque non son excluintes e que en xeral os nau-
fraxios se producen por un cimulo delas— e aceptando
que non podemos actuar sobre os fenémenos atmosféri-
cos, imos intentar resumir as causas destes accidentes.
O organismo oficial que estuda as causas dos naufraxios
e accidentes maritimos é o CIAIM (1), comisién onde,
ademais da inspeccién maritima, dependente da Direc-
cién Xeral da Marifia Mercante, se incliien expertos in-
dependentes. Pois ben, 4 luz dos informes do CIAIM,
segundo sexa a stia orixe, podemos agrupar as causas dos
naufraxios e accidentes maritimos en catro grandes blo-
ques:

—Con orixe no proxecto

—Debidos a modificaciéns posteriores

—Debidos 4 mala estiba de aparellos, peixe...
—Debidos a fallos humanos.

A Administracion espafiola, en concordancia coa maio-
ria dos gobernos doutros paises do noso contorno e
doutros organismos internacionais que velan pola esta-
bilidade e seguridade dos buques, en particular os pes-
queiros, distingue entre os menores de 24 m de eslora e
os maiores desta cifra. Os criterios non son contrarios,
pero si distintos.

Referirémonos aos buques de eslora inferior a 24 m que
son a maioria dos que pescan polas nosas costas e so-
bre os que tratou o xa citado artigo dos naufraxios do
pasado ano. Son os denominados pequenos pesqueiros.
As razdns da clasificacién parece que ten orixe, inica e
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exclusivamente, en que, estatisticamente, 0s pesqueiros
que traballan dentro da denominada zona econémica
exclusiva dun pais e, en consecuencia, afastados de gran-
des temporais ou, polo menos, con posibilidades dun
pronto abrigo, tefien na stia maioria unha eslora inferior

4 dira cantidade.

[Bahia]

1. Con orixe no proxecto

Cando un armador se dirixe a un estaleiro para concretar
a construcién dun buque de pesca, de acordo coa nor-
mativa actual, das primeiras cousas que se deben facer
para conseguir o permiso de construcién por parte da
Administracién é achegar o que se denominan “tonela-
das de despezamento”. A grandes trazos e xeneralizando:
ten que dar de baixa unhas toneladas equivalentes (ou
unha determinada porcentaxe) dun barco (ou barcos)
en activo para que o total da tonelaxe da frota dedicada
a unha determinada pesqueira non aumente e, en con-
secuencia, non se incremente o esforzo pesqueiro total
desa frota por riba do que serfa sostible en termos do
recurso. (Ademais a pesca regulase por un sistema de
zonas e cotas admisibles, TAC , que non vefen agora
a0 caso )

Ou sexa, se quere construir un barco de pesca de, por
exemplo, 18 m de eslora dedicado 4 pesca do cerco, que
corresponde con suficiente aproximacién cunhas 35 GT
(2) (Gross Ton, que realmente son toneladas de arqueo,
¢ dicir, volume), terd que dar de baixa outras 35 GT
dun barco en activo, dedicado 4 mesma pesca, xa sexa
propio ou por compra de GT nun mercado no que al-
gtin armador, que deixa de selo, as pon 4 venda. Tamén
cabe a posibilidade de sumar as GT de varios barcos. (3)
(Realmente isto non é asi e hai toda una lexislacién que
regula as cifras que deben achegarse e darse de baixa,
maiores ca as GT que se van construir, dependendo da
especialidade da pesca, do nimero de buques dados de

baixa, da idade, potencia... Pero para os efectos deste

)
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traballo, coa idea anterior ¢ suficiente).

EN QUE AFECTAN AS GT A SEGURIDADE DO

BUQUE:

Dado que o armador trata de conseguir o maior barco
posible dentro das GT de que dispén, é dicir, a maior es-
lora e manga (para favorecer o traballo cémodo da tripu-
lacién e ter mdis cuberta de traballo e parque de pesca),
a oficina técnica responsable do proxecto non ten outro
remedio que reducir o puntal (altura) da cuberta prin-
cipal a0 minimo, co conseguinte descenso do franco-
bordo, ¢ dicir, un descenso da “reserva de flotabilidade”,
por suposto sempre dentro do regulamentario, o que, en
definitiva, afecta a estabilidade en grandes dngulos, que
¢ fundamental 4 hora de protexer o buque en situaciéns
perigosas cando hai condiciéns meteoroléxicas adversas.
Se a isto lle engadimos a disparidade de criterios de es-
tabilidade, que son o conxunto de normas e regras que
debe cumprir un buque para que a sta estabilidade al-
cance valores minimos que garantan a sta seguridade;
pois teremos artefactos que, malia cumpriren a regula-
mentacién, estan cerca do limite e caiquera fenémeno
non-previsto pode levalos a fatais consecuencias.

Outro factor que infltie en gran medida sobre a estabi-
lidade ¢ a habilitacién e construcién de novos tanques
de combustible.

E sabido que nos buques actuais normalmente aprovéi-
tanse os dobres fondos para levar combustible, co que
se conseguen fundamentalmente dous obxectivos: por
unha parte, baixar o CDG (4) do buque ao eliminar os
tanques laterais altos, sempre perigosos dende o punto
de vista da estabilidade e, por outra, conseguir un gran
volume de carga. Se a isto lle engadimos a esixencia de
optimizar as GT, obteremos buques que en proxecto te-
fien unha capacidade suficiente, pero tendendo a xusta,
de capacidade de combustible. Se por algunha razén o
barco necesita aumentar a siia autonomia, sexa polo au-
mento do tempo de marea ou por ter que pescar en ca-
ladoiros mais afastados da zona habitual, adoitan habili-
tarse indebidamente todo tipo de espazos como tanques
de combustible, normalmente espazos altos, coa conse-
guinte variaciéon do CDG, e a aparicién de superficies
libres sempre tan perigosas, o cal leva necesariamente a
unha diminucién do francobordo e da seguridade. Tan-
to ¢ asf que, por exemplo, adoita habilitarse o chamado
“peak” de proa, a proa do tabique de colisién, para au-
mentar a autonomia contravindo toda lexislacién. (Este
tanque ten que ir libre para poder ser utilizado en caso
de necesidade, para lastrar o barco e evitar derramos de
combustible en caso de colision).

Por dltimo, outro factor de grande importancia, sobre
todo en situaciéns de forte vento, é a “superficie vélica”
que ofrece o barco. O aumento progresivo das superes-
truturas dos barcos, como consecuencia do aumento das
pontes ao subir habilitaciéns e camarotes, para comodi-
dade dos marifieiros e, outra vez, optimizar os GT sobre
a cuberta, fai que os barcos cada vez presenten maior
superficie a0 vento, o que provoca maior inseguridade.

POSIBLE SOLUCION A ACCIDENTES CON

ORIXE NO PROXECTO?

Sen dibida, unificar, endurecer e actualizar os criterios

de estabilidade para deixalos claros e didfanos e despois,

como se propén mdis adiante, realizar as modificaciéns

sempre avaladas por persoal competente, debidamente
cualificado.

[Siempre Casina]

2. Modificaciéns ao longo da vida do buque
Entroncando coa epigrafe anterior, as xa citadas modi-
ficaci6ns, xustificadas ou non, deixan os barcos nunhas
condiciéns precarias dende o punto de vista da estabi-
lidade e non s6 pola modificacién da habilitacién ou
cambio de uso de tanques. A construcién de espardeis,
de puntais (dos que se colgan haladores hidriulicos
—tipo ioié— na pesca do cerco) ou guindastres para mo-
ver as artes de pesca (aparellos, portas, trens de arras-
tre...) poden afectar, ao tomar carga, os brazos de panca
e producir escoras que, ainda que non sexan permanen-
tes, permitan o embarque de auga que dea lugar a unha
catdstrofe. ,

Dado que estas obras son consideradas “menores” por
armadores e talleres, non son controlables ¢ ninguén se
preocupa de notificarllas 4 Inspeccién de Buques. Por
este motivo, a Administracién estd pensando en obri-
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gar a realizar as probas de estabilidade cada certo tempo
(posiblemente cada dous anos), produciranse ou non
modificaciéns.

O mesmo pode dicirse da substitucién de superestrutu-
ras por outras “case” iguais. Ademais de influir na altera-
cién do CDG, por maior ou menor peso, poden presen-
tar unha superficie vélica distinta, co que as condiciéns
varfan, como xa se dixo anteriormente.

3. Con orixe na mala estiba

Para o cilculo da estabilidade dun barco, téhense en
conta, ademais do peso ou “desprazamento” do propio
barco e das stias formas, unha serie de pesos “engadidos”
que, malia non formaren parte propiamente do buque,
si o forman da stia operacién normal. Referimonos fun-
damentalmente ao combustible, 4 auga nos tanques, aos
aparellos e 4 pesca.

A modificacién dos consumos a medida que transcorre
a marea inflde negativa ou positivamente na estabilida-
de, pero, dado que se estuda o caso madis desfavorable,
estas modificaciéns entran dentro do previsible. O mes-
mo pasa coa carga (pesca). Non sucede asi cos apare-
llos, xa que para realizar os célculos de estabilidade se
lle supofien uns pesos e unha estiba nun lugar determi-
nado. Calquera modificacién destas ddas magnitudes,
por levar mdis aparellos ca os previstos no proxecto ou
cambiar a stia situacién, implica unha modificacién da
estabilidade que, malia non adoitar supofier un perigo,
unido a outros factores, si que pode selo.

O mesmo cabe sinalar con respecto 4 estiba do peixe.
Non é a primeira vez que unha cuberta de, por exemplo,
sardifia, unida a unha mala distribucién doutros pesos
(consumos, aparellos...), dan un susto.

Non nos cansaremos de sinalar que hai que remitirse
sempre ao Caderno de estabilidade para establecer a
orde de consumo dos tanques e a estiba do peixe e apa-
rellos. E o capitén ou patrén quen debe supervisar estas
operaciéns como mdximo responsable do buque. Ao
respecto convén sinalar que quizais non estaria de madis
que, por parte da Administracion, impuxesen un cader-
no reducido e de ficil manexo, pois a complexidade e
ds veces abundancia de informacién do caderno regu-
lamentario fan que moitos mandos non o utilicen coa
frecuencia desexable e que, en definitiva, se arquive coa
papelame requirida, que hai que presentar cando se pasa
unha inspeccién regulamentaria, no que se esixe unha
copia debidamente selada pola Capitanfa do Porto.

4. Con orixe en fallos humanos

Ainda cando dentro destas causas poden englobarse cal-
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quera das anteriores, pois en definitiva todas elas tefien
a stia orixe nas persoas que, dun modo ou doutro, tefien
relacién con este traballo, querémonos referir exacta-
mente 4s causas directamente imputables ao persoal de
“a bordo”.

Débense ter sempre en conta as medidas de “sentido co-
mun” que dite o noso coflecemento e non arriscar mdis
do estritamente necesario. :

Por exemplo, se hai mala mar, débese procurar que
toda a estiba estea perfectamente amarrada e trincada
para evitar corrementos de carga. E correr o temporal
a unha velocidade prudencial, coas portas estancas per-
fectamente cerradas, non s6 as que deben permanecer
sempre, senén tamén as que posibiliten o embarque de

auga.

[Nuevo Apenino]

Compre insistir na necesidade de que todas as medidas
de seguridade estean actualizadas. Se hai modificaciéns
nalgtin elemento estrutural do buque, que estea recolli-
do documentalmente. As balsas deben encontrarse en
perfecto estado de uso e coas revisidns pertinentes; o
resto do material de salvamento e contra incendios (ex-
tintores, equipo de bombeo...), en perfecta orde e cos
plans de evacuacion estudados e ensaiados, prestindolle
especial atencién 4 radiobaliza, que é o artefacto que, en
caso de naufraxio, se disparard automaticamente, aler-
tando e sinalando a nosa posicién aos medios de salva-
mento, os cales procurardn outros medios de comunica-
cién como VHF para alertar os buques do contorno de
que se estd producindo o sinistro e cantos outros medios
sirvan para axudar 4 localizacién dos ndufragos.

Que dicir das malas précticas de reducir as falucheiras
ou embornais (5) que, por regulamento, existen na cu-
berta. E un mal costume, e asi o certifican moitos dos
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naufraxios, reducir a superficie de evacuacién ou darlle
uns “puntos de soldadura” para evitar a oscilacién das
tapas, cando corresponden a este tipo, sempre molesta.
Tamén debe pofierse especial coidado co trancanil, za-
pén polo que normalmente os barcos de arrastre mode-
nos se desfin dos restos que acompafan o peixe (algas,
pedras, capturas de peixes non comerciais....). Esta aber-
tura, pola stia situacion por debaixo da cuberta princi-
pal, é especialmente perigosa ¢ debe estar provista de
medios de peche rapidos e fortes, a ser posible remotos,
¢ dicir, que poidan ser accionados, por exemplo, dende
a ponte, para facelo en caso de necesidade.

Outro aspecto que cémpre ter en conta ¢ o de manter
libres as saidas de emerxencia ou escape dos espazos ce-
rrados, especialmente as cimaras de mdquinas, ¢ lembra
que non son espazos de almacenamento de materiais.
Finalmente debe pérse, por parte de todos, atencién es-
pecial na formacién e capacitacién de todo o persoal
embarcado. Débense facer periodicamente os exercicios
que manda a regulamentacion de simulacro de “aban-
dono de buque” e, ademais ¢ sobre todo, prudencia e
sentido. Moito sentido.

Notas sobre a peza:

(1) CIAIM: Comisién Permanente de Investigacién de
Accidentes e Incidentes Maritimos, dependente da Di-
recciéon Xeral da Marifia Mercante.

(2) 1 GT = 2,83 m3. As Gross Ton son unha medida
de volume.

(3) Sobre o particular existiu toda una picaresca na ¢po-
ca de E Gonzélez Laxe como director xeral de Ordena-
cién Pesqueira, ao que deu lugar o denominado Decreto
Lézaro por aquilo da resurreccién dos mortos. Un de-
creto que permitiu activar buques que estaban atracados
nos peiraos, sen actividade, esperando unicamente polo
despezamento.

(4) CDG: centro de gravidade

(5) Aberturas situadas a ras da cuberta principal, coa
finalidade de permitir a evacuacién da auga embarcada
polas ondas.

Nota do autor: Bueu, abril, 2011

Homenaxe aos ndufragos
José Iglesias

O dia 11 de marzo de 1980, o petroleiro Maria Alejan-
dra, casco ntim. 101 dos estaleiros espafiois de Porto
Real en Cidiz, despois de sufrir varias explosions, aftin-
dese a 490 millas ao sur do arquipélago canario, fronte
4 costa mauritana. Sé sobreviven sete dos corenta e tres

tripulantes. Este ano queremos renderlles homenaxe a
todos eles. A tripulacién estaba composta por corenta e
tres marifieiros, quince eran galegos, doce canarios, doce
andaluces, dous vascos e dous britdnicos. Todos eles es-
tdan hoxe na nosa memoria.

[Maria Alejandra]

Un informe pericial do Colexio de Oficiais de Marifia
Mercante atribuiu o accidente ao lavado dos tanques
de cru durante a travesia, sen ter “inertizado” correcta-
mente o buque. Tras a polémica suscitada, finalmente o
expediente foi concluido sen declaracién de responsa-
bilidade. As causas dos naufraxios nunca son ficiles de
esclarecer. O barco navegaba a pesar das avarfas sufridas
nos motores dos ventiladores de gas inerte. Houbo “erros
importantes” na sta utilizacién o dia do naufraxio, que
culminaron coa explosién dos tanques. A compafia ar-

madora, Mar Oil, SA, defendeu as perfectas condiciéns

de seguridade do barco, que s6 levaba tres anos en ser-
vizo. Os aseguradores finalmente aboaron 2300 milléns
de pesetas, non sen gran resistencia por parte da coase-
guradora New Hampshire. Asi nos conta José Iglesias a
stia experiencia nese naufraxio:

Embarquei en Alxeciras, onde o buque descar-
gara e safa en lastre a unha nova marea, a mifa primeira
nese barco e a tltima da mifia vida. Fixemos unha escala
técnica a 6 millas das Canarias para recoller algtns tri-
pulantes. O barco facia ruta ao Golfo Pérsico, onde car-
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de seguridade do barco, que s6 levaba tres anos en ser-
vizo. Os aseguradores finalmente aboaron 2300 milléns
de pesetas, non sen gran resistencia por parte da coase-
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gaba cru, para regresar rumbo a Espafa, pasando polo
cabo de Boa Esperanza. Levabamos oito dias a bordo,
era un martes ao redor das 13.00 horas. A nosa situaciéon
era 200 32’ N e 18° 13° W} a unhas 67 millas do faro de
Cabo Branco, nunha profundidade duns 1200 m. Ter-
minara a mifa garda, dirixinme ao camarote para darme
unha ducha e descansar un pouco, antes de volver ao
craballo. Estaba debaixo da auga, escoitando musica de
Neil Young (“my my Hey hey”) cando, de repente, oin
un ruido estremecedor. O barco moviase como se se tra-
tase dun terremoto e pensei: “chocamos contra algo!”;
asi que busquei o portelo (fiestra dos barcos) e vin, ade-
mais dunha gran fumareda, voar polos aires infinidade
de obxectos.

[Maria Alejandra]

Desconcertado, sain do camarote completamente espi-
do —a verdade ¢ que nin me decatei—, pensei que 0 me-
llor serfa baixar 4 cocifia, onde se encontraban a maio-
rfa dos tripulantes. Non sabfa se coller o ascensor ou as
escaleiras, pero, cando me asomei a0 0o, escoitei un
novo ruido e deime de conta de que subfa unha vaga de
lume, mentres sentfa como estremecia outra vez o barco
a0 tempo que empezaba a inclinarse. Decidin volver de
novo cara ao camarote e buscar outra porta que dese 4
cuberta (eu traballaba de axudante de cocifia e ainda non
cofiecia moito mais do barco). Nese preciso momento
atopeime cun alumno de maquinas, creo recordar que
se chamaba Mauro; el tamén estaba no seu camarote
no momento da explosion. Diriximonos 4 cuberta, ali a
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auga xa nos chegaba aos nocellos. As explosions partiran
en dous o barco e afundfanse ambas as partes rapida-
mente. Xa non habfa nin botes nin nada, todo estaba
desfeito baixo a auga. A cuberta superior € 0s homes que
ali estaban non tiveron tempo de reaccionar. Antes de
producirse as explosions, o capitén e os oficiais estaban
na sala de mandos, tentando reparar a avarfa. Sen pen-
sar mdis tirimonos 4 auga, decidimos nadar ata estar o
suficientemente apartados do barco.

Dende o mar sentimos como, ao desaparecer 0 que que-

daba do buque, se acentuou o remuifio € 0 ruido. Na-
dei... non sei canto nin para onde, s6 me queria afastar
da posible succién do barco e do lume que invadia o
mar. As explosiéns encadedbanse e os liquidos prendian

=

no mar. Pensaba na mifia nai, facfa un ano que afogara o
meu irmén maior con 23 anos —os que cu tifia nese mo-
mento, xusto acabara o servizo militar—. O mar estaba
bravo, vinte nés de vento facian que 4s veces bracease no
aire porque as ondas me elevaban, pero ainda asi esca-
paba do meu trdxico destino desesperadamente. Cando
mirei de novo para atrds, quedaba a hélice féra da auga;
vin unha balsa que se debeu abrir coa presion € nadei cara
a cla. Cheguei sen forzas para poder subir. Agarreime ao
cabo, trincdndoo cos dentes, mentres tentaba recuperar
o alento para embarcar, facendo o morto. Un golpe de
mar meteume dentro. Despois chegou Mauro, xuntos
vimos como o lume, avivado polo petréleo, nos rodea-
ba. A situacién era moi critica, estaba desanimandome,
pero debfa continuar loitando. Tal era a angustia que me
invadia que pensei en rezar, ainda que pronto descartei
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a idea porque, despois da morte do meu irmdn, deixei
de ser “crente”. No medio desta loita existencial, volvin
4 realidade, debiamos actuar. Acérdome de razoar que
preferfa morrer afogado que queimado, asi que decidi-
mos abandonar a balsa e afastarnos do lume. Estivemos
nadando ata que se extinguiron as lapas. Finalmente este
non lle chegou, polo que embarcamos de novo.
Subimos a bordo a un colega da Corufa, que estaba
intentado agarrarse a un bidén que, coa cara chea de
petréleo e seguramente sen poder ver ben, preguntou
aturdido: “Que pasa? Deus!”. Eu non sabfa que respon-
derlle, s6 dixen: “sube 4 balsa!”. Non podo lembrar can-
to tempo pasou, s6 sei que unha vez dentro me entrou o
panico ao imaxinar que algunha tdboa con puntas podia
picar a nosa tinica salvacién, pensamento que me levou
a retirar todo obxecto que nos rodease. Nesta teima, ato-
pei una lanterna que nos foi moi util 4 hora do rescate.
Case a0 mesmo tempo, apareceu Juanillo, que tifia o pé
roto e un dedo da man colgando. Despois Ignacio, un
oficial, o tinico que tifa chaleco salvavidas. Este dltimo
informounos de que nos encontrabamos nunha zona de
ruta e, probablemente, pola noite lograriamos ver luces
doutros barcos. Este feito, sen dubida, tranquilizounos
levemente. A noite foise achegando e non divisabamos
ningtin barco ao redor, o tnico que viamos era o bulbo
de proa do noso buque, que ainda estaba féra da auga.
Deses momentos tan angustiosos, recordo como o en-
graxador choraba pensando no que fa dicirlle 4 sta irmd
sobre o seu cufado, que morrera facendo a garda na sala
de méquinas.

Pola noite tilamos moitisimo frio e, a pesar de que nos
abrazamos uns a0s outros, non conseguiamos entrar en
calor. Doce longas horas pasamos sufrindo o bater das
ondas, a forza da corrente e o azoute do vento. A sorte
deixouse ver cerca das 24.00 horas, cando un dos com-
pafieiros gritou: “Luces ao lonxe!” Rapidamente colle-
mos as bengalas, dias de aire e catro manuais, pero cos
nervios algunhas non safan, acabamos usando a lanterna
para facernos ver. Ao cabo dun tempo, para nés inter-
minable, responderon con sinais intermitentes. Gran
momento de alegrfa e angustia: auxiliarfanos alguén 4
fin? Por sorte, si. O barco que nos divisou achegouse e
os tripulantes tirdronnos cabos e salvavidas. Nervioso,
tireime 4 auga para coller un, pensando que estaba ata-
do, pero... enganeime e volvin 4 balsa. Nun segundo
intento de rescate, o barco aproximouse moito madis,
tanto que nun primeiro momento criamos que nos ia
envorcar a balsa; non obstante, esta era a manobra ade-
cuada. Desta maneira, pegados ao costado do buque,
logramos agarrarnos a un cabo e subir, un por un, pola

escada de gato.

Enseguida nos deron mantas, bebida quente, café ou
té, e metéronnos nos camarotes, onde nos limparon o
corpo manchado de petréleo con xabéns especiais. A
bordo do cargueiro liberiano Secuoya esperamos os cin-
co tripulantes da balsa: Ignacio Boy, Mauro Rodriguez,
Francisco Martinez, Juan Antonio Nufez e eu mesmo,
José Iglesias. Pouco despois tamén foi rescatado Cayeta-
no Garcia. Un dos pesqueiros do buque factorfa L In-
terpéche rescata a José Sendén. No noso auxilio acode
tamén o cargueiro inglés Trentwood; o buque-factorfa
senegalés Llnterpeche, en unién deste cinco pesqueiros
¢ un helicéptero; o buque de prospecciéns petroliferas
Discover Seven Seas e o petroleiro noruegués Thorsha-
vet, que 4s 23:23 horas lle comunicaba 4 estacion radio-
costeira das Palmas de Gran Canarias que o petroleiro
espafiol Marfa Alejandra se afundira en apenas 40 se-
gundos como consecuencia de varias explosiéns e que se
rescataran varios dos seus tripulantes. As 00:55 horas do
outro dfa, as autoridades da Marifia espafiolas tiveron
cofiecemento da noticia.

Como me ocorre con moitos detalles da historia, non
son capaz de lembrar moito mdis destas horas. O bar-
co, como dixen, chamédbase Secuoya, os seus tripulantes
eran hindus, filipinos, e incluso habfa un engraxador
iugoslavo que sabia falar galego porque anos atrds nave-
gara con algiins paisanos, que me regalou unha camisa e
un pantalén seu, pois durante todo o naufraxio estiven
espido. Chegamos o 14 de marzo ao Porto da Luz nun
helicéptero, o mesmo dia que o frigorifico chipriota Lu-
hesand, izando bandeira a media hasta, trafa os corpos
sen vida de varios compafeiros. Mentres tanto, as ta-
refas de rescate dos demais tripulantes transcorrian sen
ningun éxito.

Fu dende entén non volvin traballar no mar, hai males
que nunca pasan! Ainda asf giistame gozar del, na actua-
lidade estou nun club de remo, pero cada noite volvo
durmir 4 mifa casa, en terra firme.

Ficha técnica da embarcacidén:

ARNMAIDER - o e e Mardil S.A.
R e Petrolero
S G R A e 328,50 Metros
N AN A 51 Metros
B N A e e 26,18 Metros
TONEEABDAS PM - bl el 236.000 T.M.
PUESTA UL A et 24/03/1975
BOTARERA - ot 05/10/1976
BNTREGA 5. st fovvsievsscsn st 26/04/1976
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Sempre en Ons

Crénica dunha estadia na llla

Salvador Rodriguez

Rosa Comesafa, Rosa a de Acufia, cumpriu 82 anos hai
uns dfas e cando fala da sda descendencia semella que
nos d4 pormenorizada conta do seu capital: “Tefio ddas
fillas e mais dous xenros, catro netos e mais cinco bis-
netos’.

—FE o seu home?

—O meu marido morreu hai 36 anos. Morreu de tanto
traballar aqui.

Dona Rosa ¢ toda unha institucién en Ons, gistalle
falar e cofiecer xente case tanto como que a xente a iden-
tifique a ela: “Cando vou a Vigo visitar a mifia neta ata
atopo xente que me cofiece a min, fixate ti”, presume. Na
compafia do seu home, abriu a primeira tenda de ultra-
marinos da illa, un coqueto establecemento que afnda se
distingue a primeira vista cada vez que se desembarca en
Ons porque na sda fachada figura esta denominacién:
O Corte Inglés. “Eu antes mandaba en todo isto, pero
agora non mando nada; os meus fillos non me deixan
traballar nin na horta e a min paréceme ben porque eu
o que quero é vivir tranquila e feliz o resto de vida que
me queda”. Rosa é a matriarca dos actuais propietarios
de Casa Acufia, a competencia de Casa Checho (onde
chegaron a comer o rei Juan Carlos e o principe Felipe e
onde chupou patas de nécora o mesmifio Julio Iglesias).
O terceiro bar inaugurouse uns cantos anos méis tarde
¢ os seus propietarios, Arturo Reiriz ¢ Loli Sampedro,
conscientes da clasificacién, puxéronlle de nome O que
faltaba. Claro que iso aconteceu xa no 1983, moito tem-
po despois de que Rosa se esquecese da stia nenez, unha
etapa non precisamente moi do seu agrado para lem-
brar: “As mifias lembranzas de rapaza? Cale, por Deus,
home! Daquela estabamos no terceiro mundo coma ese
que agora aparece pola televisién. Non habfa auga nin
luz, non habia nada. Dispensando, os rapaces andaba-
mos en coiros e descalzos e ata os vellos de oitenta anos

- tifian que seguir indo a0 mar para nos manter, para nos

dar de comer, de tanta miseria como habia”.

Marfa Xestis Otero, unha das netas de Rosa, é a pre-
sidenta da asociacién de vecifios Illa de Ons e debeu
pisar terra continental por vez primeira aos seis anos
e porque non habfa mdis remedio: “A esas alturas, xa
quitaran a escola que habfa aqui —conta, asi que tiven
que ir vivir a Bueu”. Marfa Xestis bétalle unha ollada ao
pasado e soamente atopa imaxes difusas no sartego da
stia memoria: “E que, 4 idade que tifia... Lémbrome das
cousas como se fosen flashes, de cando fa coa mifia nai
e mais a mifia avoa procurar flores para facer as augas de
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san Xo4n, de que nos derradeiros dias de escola iamos
xuntos pequenos e adultos para aprender a ler e escribir,
das festas de san Xoaquin, que daquela se celebraban no
barrio de Canexol...”.

A mesma quinta xeracional de Marfa Xests pertence
Camilo Otero, simpatizante do “outro” colectivo veci-
fial da illa, entre outras razéns porque “o presidente vén
ser o meu primo”. Camilo alterna as siias estadfas na illa
coas de Bueu e, cando embarca para Bueu, adoita es-
petarlle a quen queira escoitalo aquilo de “Voume para
Europa!”. Camilo ten unha cadelifia que responde por
Yuri: “Ten vinte e tres anos, estd xorda e medio cega, na-
ceu en “Buropa”, pero desde que a trouxemos para aqui
non safu da illa”. Yuri gafiou a conflanza da clientela de
calquera das tres tabernas da illa e, nas ocasionais ausen-
cias de seu amo, nunca falta quen lle dea de comer.
Camilo ¢ fillo de Ramiro e Aurea. Ramiro comezou a
pescar polbo en dornas, navegou catorce meses no Gran
Sol e, en cuanto volveu, “fichouno” o fareiro, co que tra-
ballou de axudante corenta anos. Nunca se sabe cando
Ramiro remata unha frase, porque se toma o seu tem-
po, tramos silenciosos na metade da conversa que racha
cando cremos que xa acabou de dicir o que tifia pensa-
do. Ramiro éche un insular sabio e radical e un galego
gracioso cuxa resposta preferida ¢ a palabra “depende”.
—E cando andaban de festa coa pandeireta, quen fa de-
trds dos outros: os mozos das mozas ou as mozas dos
mozos?

—Depende. Habfa de todo.

—Est4 mdis a gusto en Bueu ca na illa?

—Depende. Gustame a illa, pero estou mdis cémodo en
Bueu.
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—Que canciéns lles tocaban 4s mozas na sia xuventu-
de?
—Depende: podian ser xotas, muifeiras, pasodobres...

—Acérdase dalgunha copla?

—(Aqui racha o seu costume do “depende”). Tifiamos
moitas. Habia unha que dicfa: “As darriba cando van co
ghando/espichan a vara e bailan o tango...”

Na voda de Ramiro e Aurea sacrificironse unhas vinte
ou trinta aves e dias ou tres cabras. Celebrouse, por su-

|
—
posto, na sta vivenda, correu o viho coma un rio e na
festa deberon participar todos os vecifios que residian
naquela época en Ons, arredor de cincocentos.

Destino de milleiros de turistas durante o verdn, Ons é
a tnica illa galega con “poboacién civil” mdis ou menos
estable durante o inverno. Tamén € certo que non che
son moitos. Preguntdmosllo a Camilo e sdenos unha pe-
quena lista: “Estidn Checho, Pepe e Lola, Rogelio e Ma-
ria, Cesdreo e Victoria, Emilio e Chefa, Arturo e Loli, o
outro Arturo e Esther, Manolo Otero, o Acufia, o farei-
ro...” Pofiamos que unhas quince persoas, sen contar aos
das “brigadas do parque”.

A Manuel Otero chdmanlle Acuna porque agora ¢ o
xefe do “imperio” que leva este apelido, inaugurado po-
los seus sogros, Rosa e o seu finado marido. Acufia pasa
9 dos 12 meses que ten o ano en Ons e, como fai Rami-
ro, tamén adoita recorrer ao “depende” nas conversas.
Dende que, en 1975, abriu a taberna, o xenro de Acufia,
o Vello decidiu rematar os seus traballos no mar para
dedicarse en plenitude de facultades 4 hostalerfa.

Manuel foi o primeiro que viu achegarse o chapapote
do Prestige a Ons: “Casualmente, eu estivera quince dias
antes en Muxia e xa comprobara como estaba aquilo. O
que non imaxinaba era que iso mesmo fa pasar aqui”.
—Como viviu aqueles dias?

—Foi acojonante. O chapapote entrounos polo sur e mdis
polo norte. Nos primeiros momentos pensei que aquilo

xa non tifia remedio, que xa me podia ir despedindo
deste negocio, pero traballouse moito, moitisimo e hoxe
xa podemos dar grazas a Deus. Pero ainda queda bastan-
te por limpar, porque Ons é a zona das Rias Baixas onde
mdis chapapote queda.

—Como son os invernos en Ons?

—Depende de como vefian. Cando o inverno ¢ bravo,
aqui non chegan moitos barcos.

—E se é bo?

—Hai mdis xente, pero depende dos dias: nuns mdis e
noutros menos.

Escena cotid nas tabernas de Ons son as partidas de tute
subhastado, o deporte rei nestas latitudes. Camilo Otero
inférmanos de que “aqui se xoga moi forte, con moito
xenio. Eu 4s veces estou no peirao e desde ali ata escoito
os vellos e os marifieiros petaren nas mesas a discutiren
entre eles. Carallo! A min glistame xogar ds cartas, pero
isto é demasiado: xogar para pofierme de mala hostia
non me gusta nadifia de nada”.

A O que faltaba chegamos 4 hora do café. Recibennos
Arturo e Loli. Arturo non estd aboado ao “depende”,
pero adoita rematar os seus comentarios cun: “E o que
hai/Era o que habfa”. Arturo comezou a traballar no
mar aos 12 nos de idade “cando ainda non habia barcos,
soamente dornas: era o que habfa”. Se se lle pregunta a
Reiriz pola stia nenez, intervén a stia muller: “Pero fila-
lle a verdade, Arturo!”.

“Aqui nacemos, aqui nos criamos e aqui casamos —con-
tanos Arturo—. Daquela safas ao mar 4s nove da mand e
a unha estabas en terra con catro polbos e unhas cantas
centolas. Comias e despois fas traballar no campo, axu-
dar as mulleres a facer os labores das terras. Despois,
cando xa houbo barcos, podiamos botar ata unha sema-
na seguida por féra, iamos vender a Bueu, a Portonovo,
4 Guarda... Cos barcos xa cambiaron moito as cousas,
habia que traballar no mar noite e dia. Era o que ha-
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—E tamén habfa festas...

—Si, home. Se non hai festa para que nacemos? De mozo,
se nos deixaban os vellos, iamos toda a rapazada en bar-
co 4s de Bueu e Sanxenxo. Durmiamos nunha pensién
e, ao dia seguinte, volviamos 4 illa.

~Vostede foi 4 escola?

~FEu a escola nunca a cofiecin: tifia que ir traballar. A
mifa escola foi o faro. Cando tifia dezaoito anos, pouco
antes de ir 4 mili, nin eu nin os da mifa quinta esta-
bamos preparados para andar polo mundo. Menos mal
que daquela habia no faro uns torreiros asturianos que
nos deron clases, tanto a min como a todos os mozos da
mifa época. E ainda aprendemos algo! Aprendemos a
ler e a escribir.

A quen non lle deu tempo a aprender as letras foi a Rosa
Comesafia, ainda que ninguén o dirfa, ollindoa botarlle
unha ollada 4s péxinas de Aunios, a revista que edita a
asociacion cultural PifeirOns.

—Asi que vostede non foi 4 escola...

—Como fa ir? Eu fa a0 monte coas vacas pastar. Daquela
xa habfa mestres na illa, pero eu non podia ir porque
tifia que traballar.

—Sabe ler?

—Ler non, pero ainda entendo algo os niimeros.

Dona Rosa ten por costume visitar a illa en Semana San-
ta, no verdn e nalgunha outra ponte festiva, pero confesa
que lle gustarfa pisar a terra na que naceu mdis decote:
“Se me desen a escoller, eu ainda preferia vivir sempre
na illa e, cando estou en Bueu, sé6 penso en vir. Aqui
agora xa hai de todo. Cémese o peixe sempre fresqui-
flo, os ovos son da casa e aos polos alimentdmolos con
verduras, nada de pensos. Fartura non hai, pero fame
tampouco pasamos, desde logo”.

—Pero hai moitos anos era moi dura a vida na illa...
—Aquilo era a escravitude, xa cho dixen. A min habfa
dias que ata me doian os brazos de tanto machucar o
polbo contra as rochas. A xuventude de agora, ata aos
meus netos mesmamente, contaslles isto e non o cren,
non queren saber nada, pensan que a vida na illa sempre
foi asi, cos veraneantes e tanta xente como vén.

Nos meses de xullo e agosto dbrese o espazo de acampa-
da de Chan da Pélvora. Ons vive a sia mellor época, os
bares rebordan de clientcla ¢ a maioria son mozos e mo-
zas: “Estes rapaces que vefien sonche moi educados —di
Rosa—. Nés nunca tivemos problema ningtin con eles”.
—Que que lle falta 4 illa? Se por min fose, isto deberia ser
como Benidorm, cheifio de veraneantes—. Arturo Reiriz
no ten recato en amosar os seus intereses hostaleiros.
Se llo preguntamos a Manuel Otero, diranos o mesmo,
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porque el lembra con nostalxia os tempos nos que se
podia ir pescar “canto querfas” e até mantén que “isto
das Illas Atldnticas ¢ unha leria”.

Arturo e Loli tefien casa en Portonovo, pero el prefire
Ons “porque tirame mais isto, eu non boto de menos a
vila, s6 vou por ali algunha fin de semana... vou cando

me apetece, vaial”
—E que fai cando non hai ninguén?
—Depende(?). Podo ir pescar, dar un paseo. E que, mira,

a illa tal e como estd, estd ben, pero ainda poderia estar
mellor. Supofio que co tempo irdn arranxando cousas,
pero supofio tamén que a ese tempo eu polo menos xa
non chegarei.

Estamos en 2005. En 1950 instalouse o primeiro tendi-
do de luz eléctrica en Ons; aquela corrente apenas che-
gaba nin para manter acendidas as neveiras. En 1984
instalouse un tendido novo, pero “non o fixeron ben
—apunta Susa Otero— porque deixaron moitas casas sen
enganche. Soamente vale para as casas do lado do pei-
rao’.

—E a auga? "

—Pois digoche case 0 mesmo. De auga corrente sé dis-
ponien as casas da “vila”. No resto, durante moitos anos
abrironse pozos de barrena, ata 22 houbo, pero despois
a Xunta prohibiunos. A dia de hoxe, s6 as casas da “vila”
tefien auga da traida, nas outras unhas ainda poden dis-
por de pozos e outras tefien que arranxarse como poi-
dan.

Regresamos “a Europa” cos excursionistas da asociacién
PifieirOns, que nos prestan as coplas do maio que aca-
ban de estrear na sta festa. Fliximos unhas e outeamos as
ondas da rfa dende a venta do barco. E cantamos en voz
baixa: “Si as Burgas é Ourense/“Hai que roelo”, Ponte-
vedra/Os desta illa de Ons/Sonche tela marinera”. Sopra
vento do Noroeste. Esta noite seica non vai chover.

Nota: En lembranza do amigo Camilo Otero, quen moito
axudou a escribir esta cronica daquela estadia que fixemos

na illa 0 Dia das Letras Galegas do ano 2005.
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O paso do tempo na praia de Beluso

Ana Gil

Cando por casualidades da vida chegaron estas intere-
santes fotos de Pedro Martin 4s mifas mans, non pui-
den evitar pensar na que serfa a foto actual comparativa.
As vilas medran, as persoas cambian, o xeito de vivir e
o medio de vida tamén se transforma nesta evolucion.
Unhas veces para ben e outras non tanto como parece.

As veces semella que este progreso vén imposto por po-

derosas mans alleas empefiadas en embutirnos. Nos tl-
timos 30 anos construironse algins bloques de chalés
pareados e un robusto peirao que cambia a orientacién
das areas da praia de norte a leste. Peirao que, en pouco
tempo, quedou sen prazas de amarre, repartidas estas
entre embarcaciéns de pesca e embarcaciéns de recreo.
Centos de toneladas de pedra deron como resultado
apenas 100 prazas, pouca capacidade real para tanta
obra. No recheo implicito a esta obra fixéronse unhas
instalaciéns portuarias que parecen non estar rematadas
e xa estdn a deteriorarse sen darlle nin uso. Estrafiamen-
te, o fin para o que foron creadas as casetas que lles es-

i =
tdn adxudicadas aos marifieiros (gardar

pesca) non se acadou, xa que o peirao antigo segue cheo
de nasas que dificultan o paso ao pantalin de trinsito,
engadido recentemente, por falta de miras.

O acceso a todo este recinto do peirao é unha estrada de
apenas dous carris que se estreita a un, antes de chegar
4 entrada do recheo. Este recinto foi ganado ao mar sen

os pareilos de

as contrapartidas necesarias para 0 contorno (a praia de
Beluso), nin sequera facilitar o trinsito con dous carris
neste tramo da entrada 4 dita explanada. Pregintome se
os organismos ptiblicos estdn para favorecer ou dificul-

tar a harmonia e benestar dos habitantes ou non entrard
esta consideracién nos seus cometidos.

Actualmente, estase a facer un desmonte nia Roiba, teo-
ricamente para asegurar o camifio que sobe a Cabalo.
Ben, esta ¢ a informacién que nos chega, mais o certo é
que de novo o camifio medra onde cadra e outra praia
mais énchese de pedras non-nativas. Adivifiase un novo

embude. Pero non, que sabemos nos do que vai facerse
se ainda non estd rematado? Ademais, estdn os permisos

pertinentes concedidos (uf, menos mal que estd todo en
regra e controlado). Non debemos precipitar os acon-
tecementos, non, hai que deixar que obren e despois,
cando xa non tefia remedio, comprobaremos que, unha
vez mais, eran certas as n0sas sospeitas.

Xa non quero pensar no que vai quedar de areal cando
a estrada medre. Poida que ata, co tempo, esta enseada
xa non se chame a praia de Beluso sendén o porto de
Beluso. Meu deus, que complexa debe ser a politica se
tantas cousas se lles escapan a todos das mans: a protec-
cién medio-ambiental, a estética urbanistica, o benes-

tar social, as zonas verdes, as de recreo, o acceso para
discapacitados, os aparcamentos, a fluidez do trifico, e
sobre todo a procura da mellora da calidade de vida,
a representacién, proteccién e defensa dos intereses da

cidadania. ..

Poida que semelle ser progreso e nos estamos a favor del,
como nomn, somos parte do cambio e da evolucién no
tempo que nos toca vivir. Pero este non sempre estd ben
feito. Non somos quen para xulgar se é o mellor que nos
puido pasar, pero estanos pasando agora.
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“Marusia de Bueu”: A iniciativa de turismo marifieiro da confraria San Martino

Alberto Garazo

As Rias Baixas son unha oportunidade para iniciativas
de turismo marifieiro dado que posten:

—a presenza do parque nacional das Illas Addnticas,
—a presenza de espazos marifos na Rede Natura como
cabo Udra ou costa da Vela,

—poboaciéns turisticas de marcado cardcter pescador,
—poboaciéns de aves e fauna diversa.

—unha gastronomia rica ¢ de calidade,

__o0nas de interior de ria de augas tranquilas non-ex-
postas 4 ondada,

__importante actividade pesqueira artesanal,

—un clima suave ao longo do ano,

__un importante patrimonio cultural e marifo.

S6 no primeiro semestre de 2009 (a maior parte en
tempada baixa), os arquipélagos da costa pontevedresa
atraeron a 55.789 visitantes, case 7000 mais ca no mes-
mo perfodo do exercicio anterior. Case dous terzos dos
visitantes (158.467) a0 parque nacional galego durante
2008 decantdronse polas Illas Cies, mentres que 85.465
viaxeiros foron 4 Illa de Ons (fonte: Faro de Vigo, 19
agosto 2009). Hai que ter en conta que boa parte destes
potenciais usuarios realizou a visita 4 Illa de Ons desde
o transporte de ria que hai en Bueu. 7
O proxecto Marusfa de Bueu pretende sentar as bases
para o desenvolvemento dunha iniciativa cultural de
turismo marifieiro en Bueu como ferramenta para di-
vulgar a cultura marifieira ¢ os seus valores asociados,
xestionada polos pescadores e pescadoras da Confraria
de Pescadores de Bueu e baseada principalmente na
creacién de actividades e contidos para ofertar, orga-
nizacién das actividades e formacién de divulgadores
das actividades. Pretende aproveitar o estreito vinculo
que existe actualmente coa poboacién escolar, grazas ao
proxecto BueuINforma, como ferramenta potenciadora
do novo proxecto.

O proxecto est financiado pola Orde do 7 de abril de
2010 pola que se establecen as bases ¢ se regula o pro-
cedemento de concesién de axudas para a realizacion
de proxectos de promocién sociocultural e divulgacion
nas comunidades pescadoras ¢ no sector pesqueiro no
bienio 2010-2011.

OBXECTIVOS

O obxectivo principal é a posta en marcha dunha ini-
ciativa cultural orientada ao turismo marifieiro no que
os pescadores sexan os principais actores mediante a stia
participacién como divulgadores nas rutas creadas no
proxecto en diias modalidades: guiadas e autoguiadas.
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[Vista aérea do porto de Bueu]

Para logralo, realizanse as seguintes accions:

1 Desenvolvemento dunha imaxe corporativa da ini-
ciativa de divulgacién da cultura marifieira mediante o
turismo marineiro ,

Con esta accién preténdese desenvolver a imaxe cor-
porativa da iniciativa cultural de turismo marifeiro da
Confrarfa de Pescadores de Bueu que permita asociala
coas actividades ofertadas. Ademais procederase a crear
e rexistrar a marca que se asociara 4 iniciativa.

2 Desenvolvemento de contidos e do seu soporte de di-
vulgacién como ferramenta divulgadora ¢ oferta de ser-
vizos da iniciativa

Realizaranse cursos sobre iniciacién 4 interpretacién do
patrimonio para divulgacién dos importantes valores da
cultura marifieira de Bueu dentro do turismo marifeiro.
O obxectivo principal dos cursos ¢ establecer as bases
comunicativas necesarias para que os homes e mulleres
do mar poidan realizar unha comunicacién divulgadora
da stia actividade e cofiecemento tradicional de interese
para os participantes nas rutas guiadas que se desefiardn
durante o proxecto.

3 Establecemento de bases comunicativas no sector que
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faciliten a sta participacién e integracién nas activida-
des que se van desenvolver

A accién esta integrada por catro tipos de actuacions:
Actuacién I: crearanse rutas polo concello de Bueu. Es-
tas rutas estardn clasificadas en dous tipos: rutas guiadas
e rutas autoguiadas.

[Leste da Illa de Ons]

Rutas autoguiadas: as rutas autoguiadas estardn apoia-
das con elementos fixos (que se describen nas actuaciéns
seguintes nesta accién) para realizalas de xeito produtivo
e enriquecedor para o visitante. Trdtase de dar a cofiecer
os portos pesqueiros artesanais de Bueu e Beluso, con
informacién de primeira man ¢ de forma cémoda e en-
riquecedora. As rutas autoguiadas poderdn completarse,
en calquera caso, cun gufa divulgador (pescador/a da
Confrarfa de Bueu que, dentro da iniciativa de turismo
marifieiro, realizase o Curso de interpretacién do patri-
monio), ddndolle maior valor 4 actividade e supondo,
ademais, unha fonte de ingresos extra para o sector pes-
queiro.

Rutas guiadas: tritase de rutas mdis elaboradas nas que a
presenza dunha persoa con cofiecementos do patrimonio
cultural maritimo da zona é indispensable. Estas rutas
tefien o obxectivo de ofrecer un servizo de divulgacién
do patrimonio maritimo especializado e de xestionar a
elaboracién de paquetes que, ademais da ruta por terra,
incltian outro tipo de actividades, como oferta gastroné-
mica, oferta hostaleira, actividades complementarias de
lecer, de praia ou culturais, como museos etc. Estas rutas
tefien o gran potencial de éxito nun concello como o de
Bueu, tendo en conta que a sia creacién tamén poderia
ser para zonas como a Illa de Ons e cabo Udra, paraxes
con gran valor natural.

Actuacién II: instalacién dun panel informativo en acei-

ro inoxidable na zona do peirao de embarque de pa-
saxeiros a Ons, punto polo que pasan miles de persoas.
O panel ofrecerd informacién sobre a pesca artesanal e
o marisqueo na ria de Pontevedra, a sta historia e im-
portancia socioecondmica, as artes de pesca utilizadas e
a contorna natural na que se exerce. Farase referencia ao

desenvolvemento que ao redor da pesca e do marisqueo
tefien as comunidades costeiras de Galicia e informard
das actividades de divulgacién que a Confraria de Bueu
prevé pofer en marcha co presente proxecto. O panel
terd informacién en galego, casteldn e Braille, dindolle
asi servizo ao persoal invidente. Ademais levard infor-
macién en baixorrelevo.

Actuacién III: instalacién dun punto de informacién
multimedia (PIM) na entrada da lonxa de Bueu. Un
punto de informacién multimedia (PIM) ¢ un com-
putador con software multimedia instalado no interior
dunha estrutura pechada. Este PIM conterd informa-
cién en formato dixital sobre a pesca artesanal e o maris-
queo desenvolvido pola Confraria de Bueu en particular
e en Galicia en xeral.

Actuacién IV: desefio e instalacién de balizas de segui-
mento de rutas. Desefiaranse e instalaranse un total de
11 balizas (6 no porto de Bueu e 5 no porto de Beluso,
de madeira de pifieiro tratado), para sinalar diias rutas
autoguiadas, unha delas na parroquia de Beluso. As ru-
tas autoguiadas pretenden amosar diferentes aspectos da
pesca artesanal aos visitantes, favorecendo a interpreta-
cién do contorno que estdn visitando.

4 Divulgar a iniciativa na sociedade en xeral

Facerlle publicidade e divulgar a actividade 4 socieda-
de en xeral ¢ clave para o éxito de calquera iniciativa.
Na actualidade, as ferramentas para iso son variadas e
potentes, e destaca, en calquera caso, o potencial de in-
ternet. Neste sentido, a primeira forma e a mdis cofeci-
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da ¢ a creacién dun espazo web, pero nos ultimos anos
adquiriron unha importancia grande a participacién en
canles de redes sociais como poden ser Facebook, Twi-
ter, Flickr etc. Grazas a estas ferramentas, podenselles
dar a cofiecer de forma moi econémica e a estratos da
sociedade concretos as actuaciéns que se estdn realizan-
do, divulgando con iso a actividade. Pero non hai que
esquecer outras formas de participar activamente na di-
vulgacion e publicidade de actividades, en moitos casos
con investimentos nulos, como pode ser a participacién
e/ou organizacién de xornadas arredor do sector pes-
queiro artesanal en colexios, asociaciéns etc. Todo este
traballo é de vital importancia para o éxito do proxecto
e debe ser executado de forma activa.

5 Dotar de recursos humanos 4 iniciativa para un desen-
volvemento con maiores garantias

As iniciativas deste tipo levan unha importante carga
de traballo. Dinamizar a iniciativa, dotala de forma e
contido, resolver as incidencias que poidan xurdir, apli-
car as medidas correctivas oportunas etc. supofien unha
constante e activa dedicacién. Por outra banda, é im-
prescindible realizar unha xestién que permita manter
a iniciativa no tempo, dotala dos recursos iniciais que
faciliten a stia permanencia no tempo. Por todo iso, a
carga de traballo nos préximos meses serd importante,
o que require a contratacién dunha persoa que poida
dinamizar e facerse cargo da xestién do proxecto.

Por dltimo, durante o proxecto realizarase o concurso
de literatura ou traballo de investigacion sobre a pesca
artesanal e o mar, que outros anos se convocaba baixo o
proxecto BueuINforma.

BENEFICIOS ESPERADOS

Os priﬁcipais beneficios do proxecto van repercutir so-
bre o sector pesqueiro artesanal e Bueu, poboacién alta-
mente dependente da pesca artesanal. Neste sentido, o
proxecto espera reportar os seguintes beneficios:
—Crear novas ferramentas para divulgar a actividade
pesqueira artesanal 4 sociedade en xeral.

—Iniciar unha nova actividade econémica non substi-
tutiva da actividade extractiva, pero si complementaria.
—Publicidade indirecta sobre a actividade pesqueira at-
tesanal.

—Crear sinerxias e alianzas estratéxicas con outros sec-
tores produtivos como o hostaleiro, turistico e de servi-
zos na zona da provincia de Pontevedra.

Ademais, supord unha nova fonte de oportunidades para
o desenvolvemento econémico local, grazas 4 creacién
de novas propostas culturais e turisticas, que pretenden
fomentar a estancia do turismo de paso por Bueu.
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Pouco vento e unha nova embarcacién
no pasado Encontro maritimo de Bueu

Diana Bernardez

“Sol e moscas”. A dltima fin de semana de agosto non
fa ser menos ca o resto do veran. No 2010 o encontro
de embarcaciéns tradicionais de Os Galos coincidiu coa
festa gastronémica da vila, a festa do polbo. De entra-
da sabiamos que por fame non seria. Charlas ¢ confe-
rencias, unha exposicién na sala Amalia Dominguez...
completaron o programa xunto coa saida maritima das
dornas, botes e ata barcos antigos que acompafaron a
pequena ruta. O bautizo do Jordeiro pechou a celebra-

cidn ata este ano.

O venres s6 estaba prevista a recepcién das asociaciéns
mdis xa se viu a algunhas delas pola ria. O dia grande
foi o sdbado, cando ainda chegaron madis e incluso se
uniron barcos de recreo. Despois da comida de confra-
ternidade cos demdis participantes no encontro tocaba
probar a auga.

Mais sair non foi doado. Moitas velas s6 cumpriron
como parasol. A propulsién foi a remo ata ben entrada a
rfa pola falta de vento. Dende terra puideron ver navegar
galedns, trainas, gamelas, bucetas ¢ sobre todo, dornas
—ata unha ducia entre as morracenses, as de Portonovo
¢ algunha de Combarro—. Non saimos todos, non. O
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polbeiro quedou “de mostra”, a0 carén das carpas da fei-  caciéns visitantes compartiron mesa no centro social ¢ a
ra do polbo a fin de que o publico cofiecese o bote que  festa prolongouse a ritmo de foliada.

—non hai tanto— se utilizaba para capturar os sabrosos A botadura do Jordeiro pechou os actos con Carmela

cefalopodos que, agora, ata acertan quinielss... Santos como madrifia ao son dunha gaita escocesa. Tra-
A volta agarddbannos as conferencias ata a hora da cea. o bautismo e a primeira navegacién, o ticknot xa total-
A tripulacién local e a inscrita nas preto de vinte embar-  mente integrado co resto da flota dos Galos.
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Maruja Mallo: A muller carromeiro.
Os cadernos de Beluso

Xaime Toxo

Maruja Mallo entrou na praia de Beluso interrogdndo-
se sobre que palabras fa necesitar para entenderse con
aquel mar. Preguntouse onde ficara o morse marifio da
nenez en Corcubién e premeulle o brazo Alberte Fer-
nindez Mezquita, que camifiaba canda ela. “Que tes?”,
quixo saber el. “Vento no corazén”, suspiroulle.

Os dous vifian de Vigo, colleran o vapor rumbo a Can-
gas e o autobus de lifia para achegarse a Bueu pola estra-
da de Ald4n. Pararon enfronte da lonxa, descenderon e
ali mesmo, nese intre, nacéronlle a Maruja dous recor-
dos que habfan de acompafiala ata o Chile de Neruda.
Aquelas fotos, tiradas anos despois, nas praias da Illa
Negra, acompafiada polo poeta premio Nébel, disfraza-
da de choco con traxes de carromeiros eran puro Bueu
en Chile.

Os recordos viaxeiros daquel instante foron os dun
home que mazaba polbos contra o chan e outro que
ensamblaba patelas sentado na ria con ducias de vergas
de cerdeira entre as pernas ¢ unha trencha na man.

A primeira mirada de Maruja enfocou a estes homes,
logo Alberte tocoulle no ombro e sinaloulle unha figura
que os saudaba.

O que estaba agardando por cles, movendo a man e fu-
mando distraidamente, era Federico Ribas, o debuxan-
te contratado por Mass6 para desefiar a publicidade
da marca conserveira. A carén de Federico pairaba un
home estragado ¢ cuberto de ramallos.

Federico Ribas nacera en Vigo e viaxara por América e
Europa; agora vivia coa siia compafeira Jaqueline, fran-
cesa, no barrio de Pescadoira, hunha casa xunto da gran
mansién que posuia a familia Barreras, o caserén grani-
tico de Silveiras (o dltimo resto que permanece no actual
Bueu dese pasado de autos e “choferes” uniformados)
Federico habia de debuxar s mulleres de esa época en-
voltas en traxes de cortes rectos, con chapeus de plumas,
cigarros de boquifa na man e cancifios diminutos pega-
dos aos seus nocellos.

Mais Maruja estd ao marxe dese mundo, co que ela vén
de relacionarse en Madrid. Seu mozo, Alberte, ¢ un
marxista revolucionario influenciado polo troskismo,
Espafa é unha Republica e os debuxos de Maruja tefien
que recoller os instrumentos da mudanza en marcha, o
pobo en movemento. Aquel Bueu tan vivo, tan sinxelo e
complexo a un tempo, tan erginico e simbdélico, déixa-
na impresionada.

Cando baixa do autobts e pon os pés no chan, Maruja

34

convértese nunha estatia entalada que grava todo o que
lle entra polos ollos.

Federico estd fundido nunha aperta con Alberte ¢ o
home-natureza que o acompafa, fanado, coa barba me-
drada e un fio de cuspe que lle escorrega pola barbadela
achégase a ela. Varea unha péla de loureiro como satido.
Federico preséntallo: “E Juanito Santos, o primeiro “clo-
chard” moderno desta vila®, dilles. O esfarrapado mira
para ela e cun marcado seseo pregintalle se sabe o que é
un aparello. Maruja, apampada permanece muda. “Moi
fasil, retruca Juan, un conxunto de buracos amarrados
por un fio. "A mirada de Maruja viaxa daquel home ter-

minal 4s mulleres que carrexan as patelas, aos homes que
portan en procesién as artes, os trasmallos e os xeitos. O
ritmo do brazo do home que maza o polbo ponlle 4 vida
o latexo dun son mineral que estrala aquel mes de xullo

do veran de 1936.

Do centro de Bueu, os tres botan a andar cara o seu
degoirado Beluso. Maruja estd devecendo por chegar 4
praia, correr por riba dos gabeiros de Tulla, bailar na
Mourisca, deitarse espida nas areas de Pedrén. Seus ami-
gos, Rémulo e Tea, hai tempo marcharon a Venezuela,
;que sera deles? Vainos estrafiar, acorda Maruja mentres
atravesan a Bando do Rio envoltos polo arrecendo que
produce a fervedura da casca de pifieiro para preparar
esa prebe que tingue ¢ protexe os aparellos; moitos deles
xa estendidos pola praia, pendurados das paviolas es-
pichadas na area, formando un inmenso panterlo para
apafar os ventos. Maruja deixase seducir polo decorado,
envurullase nas redes ¢ pidelle a Alberte que lle tire unha
foto. Maruja Mallo acaba de realizar a primeira “perfor-
mance” de Bueu.

Sentan nos muros da Requisa do Can do Penedo ¢
fuman devagar. Maruja tira un caderno da equipaxe,
arrinca unha folla e debuxa, fai apuntes, das paviolas,
das artes voandeiras abaneadas polo norte. Move a man
co lapis entre os dedos con rapidez mentres Alberte e
Federico ollan o que vai aparecendo no papel. Hai un
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léstrego de paixén radiante na man de Maruja, estd na-
morada, acaba de chegar 20 seu paraiso de Beluso e ten
un proxecto na cabeza: os cadernos de bitdcora dunha
marifieira sentimental.

Cando remata o apunte ponlle unha data no recuncho
superior dereito: 15-7-1936.

Eallan tres dias para o golpe militar contra a Republica.
Maruja garda a folla no caderno e camifan de novo polo
ramal arriba, ata o cruce onde as estradas se bifurcan. Fe-
derico non deixa de falar, do contento que estd de telos
de novo ali, céntalles dos amigos, de Johan, que escribe
sen parar, ainda que o cargo de Alcalde lévalle todo o
tempo, das stias irmdns, das visitas que lle fai Colmeiro,

convencida a Alberte a noite do dezasete, cando o golpe
xa estaba en marcha en Canarias ¢ Africa, nin Sequeiros
poderia igualarme.

Por que o dia dezaoito amafieceu igual ca calquera outro
dia?

A mesma transparencia, a calor, o mar coma unha chai-
ra, sen movemento. Ningiin presaxio enmudeceu os
asubfos dos primeiros homes e mulleres que iniciaron as
stias rutinas, era como calquera outro dia. Non?

O dia vinte de xullo a Republica estd derrotada en Bueu.
Federico failles visitas a diario e estd moi asustado, teme
sobre todo por Alberte, e quere convencelos de que mar-
chen, que desaparezan, mellor ao estranxeiro. El anda

de Juan de la Torre e de Francisco, de Gonzalo ¢ Jose-
fina que andan por féra. Maruja ri polo entusiasmo do
seu amigo, estin comezando a baixar cara a praia, ¢ ela
extasiada polo que mira abre os brazos e arria un alald
de buguina varada. Desexaria apertar aquela paisaxe da
Robaleira, de Beluso, da Roiba, dos cons do Cabalo no
seu colo de muller océano. Cantas paisaxes haberd no
mundo que se poidan comparar a esta? Sintese prefiada
pola felicidade.

Os dias a seguir, aloxados na praia, Maruja, dedicaos
a pasear, a recorrer, a camifiar polas pedras, a mirarse
reflectida nos charcos dos penedos, a tirarse no mar, a
nadar e, mdis que nada, a debuxar. Pasa moito tempo
soa, Alberte anda dun lado para outro, preocupado
pola situacién alarmante dun posible golpe de estado.
Maruja vive nese outro mundo das cousas e parécelle
imposible que aqueles ecos poidan contaminar a stia
intimidade de olladas, trazos e cadernos. Todo, quere
capturalo todo, as artes, as gamelas, os rizéns, a forma
da cabeza e as caras daquela xente. Imaxina aqueles hu-
mildes debuxos en lenzos e murais xigantescos: Si, dille

a preparar unha viaxe a Francia en barco dende Vigo ¢
pidelles que o acompafien. Alberte pensa que non todo
estd perdido, que mellor agardar uns dias en Beluso, un
sitio pequeno onde son queridos, tal vez sexa mellor
agocho que Vigo ou Madrid. “Nada nos pode pasar.”
Estdn agora recluidos no temor, nun couto de sensa-
ciéns paralizantes, andan moito ao chou, aboiados pola
Mourisca e punta Udra, pasan as horas solitarias en Pe-
drén. Alberte vai de cando en vez a Bueu, a encontrarse
cos seus amigos, mirase con Farina, con Francisco, con
Juan. A Carballeira visitao na sia casa do Valado, na
parte alta da vila, levantada entre a frondosidade dos
soutos. Carballeira semella tranquilo, “nada nos pode
pasar”, dille sentados os dous no banco de pedra da va-
randa do patin da entrada do pequeno pazo familiar do
Castredo. Beben auga da vecifa fonte dos Santos Reis e
fuman. Alberte le os derradeiros poemas do seu amigo.
No interior escéitanse as conversas das irmdns de Johan
coa stia nai. Cada vez que se despiden danse unha aperta
de corpos fundidos.

Pasan os dias e a situacién muda de alarmante a grave,
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Alberte xa decidiu que, se queren salvar a vida, tefien
que fuxir. Maruja apura os dfas para debuxar todo o que
pode, ten follas soltas que quere refacer, actualiza as da-
tas nos cadernos. O dia 20 debuxa duas gamelas cunha
poutada ao seu carén, o 21 a cabeza dunha muller co
pelo moi curto e un rizo na fronte. Os aparellos deitados
nas paviolas pasan do dia 15 a0 22 de xullo de 1936. As
noticias que tefien de Vigo son terribles, Alberte pidelle
que vaia recollendo a equipaxe a preparando os cadernos
para marchar, el estd argallando unha fuga por Portu-
gal. Non ¢ doado, ainda permanecerdn uns dias mdis en
Beluso. O dia 23, nunha folla solta, fai apuntes de ddas
gamelas, dous marifieiros portando un caixén cun cim-
balé e unha drbore cun paxaro enriba. Ese mesmo dia,
no caderno, fai un apunte dun secadoiro de postes sen
aparellos, un secadoiro no inverno que se avecina.

O 29, con moito detalle, e na mesma folla do caderno,
aparecen xuntos un linguado, unha faneca e un rapante.
O 30 estd desesperada, sabe que hai amigos detidos, des-
aparecidos, que hai mortos; o trazo do debuxo dese dia
¢ inseguro, infantil: fai unha casa marifeira e cando re-
mata atravésalle unha cruz en aspa de rabia por riba. O
3 de agosto Alberte dille que ao dia seguinte abandonan
Beluso, que xa ten todo listo. Maruja pasa ese dia cami-
fiando, vai ata Punta Udra pola ribeira, atravesando as
praias, estase despedindo. Mimetizase en anémona nos
buratos dalgiins rochedos, achega o nariz 4 codia dos
pificiros porque quere levar con ela seu olor. En Udra
levanta o brazo para dicitlle adeus a Ons, a Cabicastro e
a Punta Couso. De regreso, detense no pequeno peirao
da praia e debuxa, con vontade de terapia e paciencia
de redeira, dous salabardos. Este habia de ser o derra-
deiro debuxo do natural que Maruja realiza na praia de
Beluso.

Ao dfa seguinte, embarcan no vapor en Cangas rumbo a
Vigo. Ela agéchase na casa duns parentes, ata que decide
un destino en America, e Alberte comeza unha fuxida
cara a Portugal que habia de levalo 4 cadea.

Maruja Mallo e Alberte Fernindez Mezquita nunca re-
gresaron a Beluso.

Nota do autor:

Este relato é pura ficcion literaria do autor.

Os tinicos elementos reais son os debuxos de Maruja Mallo
e a frase descontextualizada de Juanito Santos, recollida
por Salvador Rodriguez Pastoriza, a quen agradezo o per-
miso para usala.
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de abalar ete

Lucia Novas

de verdemar acendldo e l;quldo transparente.

Mar palpitante de amor e tempo auténtico.
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pelo moi curto ¢ un rizo na fronte. Os aparellos deitados
nas paviolas pasan do dfa 15 ao 22 de xullo de 1936. As
noticias que tefien de Vigo son terribles, Alberte pidelle
que vaia recollendo a equipaxe a preparando os cadernos
para marchar, el estd argallando unha fuga por Portu-
gal. Non ¢é doado, ainda permanecerdn uns dfas mdis en
Beluso. O dia 23, nunha folla solta, fai apuntes de dias
gamelas, dous marifeiros portando un caixén cun cim-
balé e unha drbore cun paxaro enriba. Ese mesmo dia,
no caderno, fai un apunte dun secadoiro de postes sen
aparellos, un secadoiro no inverno que se avecifia.

O 29, con moito detalle, e na mesma folla do caderno,
aparecen xuntos un linguado, unha faneca e un rapante.
O 30 estd desesperada, sabe que hai amigos detidos, des-
aparecidos, que hai mortos; o trazo do debuxo dese dia
¢ inseguro, infantil: fai unha casa marifieira e cando re-

mata atravésalle unha cruz en aspa de rabia por riba. O

3 de agosto Alberte dille que ao dia seguinte abandonan
Beluso, que xa ten todo listo. Maruja pasa ese dfa cami-
fiando, vai ata Punta Udra pola ribeira, atravesando as
praias, estase despedindo. Mimetizase en anémona nos
buratos dalgtins rochedos, achega o nariz 4 codia dos
pineiros porque quere levar con ela seu olor. En Udra
levanta o brazo para dicirlle adeus a Ons, a Cabicastro e
a Punta Couso. De regreso, detense no pequeno peirao
da praia e debuxa, con vontade de terapia e paciencia
de redeira, dous salabardos. Este habifa de ser o derra-
deiro debuxo do natural que Maruja realiza na praia de
Beluso.

Ao dia seguinte, embarcan no vapor en Cangas rumbo a
Vigo. Ela agéchase na casa duns parentes, ata que decide
un destino en America, e Alberte comeza unha fuxida
cara a Portugal que habia de levalo 4 cadea.

Maruja Mallo e Alberte Ferndndez Mezquita nunca re-
gresaron a Beluso.

Nota do autor:

Este relato é pura ficcion literaria do autor.

Os dinicos elementos reais son os debuxos de Maruja Mallo
e a frase descontextualizada de Juanito Santos, recollida
por Salvador Rodriguez Pastoriza, a quen agradezo o per-
miso para usala.
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de aves rancas,
dedu,,.
de abalar eterno,

de verdemar acendido e liquxdo transparente.
Mar palpitame de amor e tempo auténtico.
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Lucia Novas

RECT ENT E dc crtstai entre as estrugds entre a&carﬂnaﬁ &
ateigadas dearcas el |
laranxas, na luminosa aparmc:lra primeira, na Prala i .
~ de Beluso, na Robalexra,
~na Roiba tan antiga ¢ na cetaria
“de bisontes e ameixas, entre as fontes, nas furnas :
do sahtm, nas rochas sempiternas, nos pazos do i mvernm nas aves -
f'?do verin;
eunha ’transparencxa total e tinica :

; =_~e mefabke, ¢ teas de setembros, mandiléns de raias, cartohnas, sezaﬂs s dE s
' - adormecemos no Grupo Escolar, e imos 6 patio pequeno, 4s - murallas
- 4s montafas, escorregamos entre os fentos, e somos pulgarcitas, espltas '
 gorgoritas, espinete na tarde, xerseis de la;

¢ encblleseche o corazén de cando en vez dentro do teu peto,

’ qtié es demasiado vella..., T
grocuras unha poza abandonada, rumores eternos, limoeiros mesperades, eo bclxo que aparece, sereni-
 dade de xufio, azuis incribles e : -
 resplandecentes, e existe unha profundidade terrible nas xemas .

- das tias mans, ¢ aparece a rapidez da torrente, o Dr. Who, os The Kinks sobre 0 velvet e espazos e

- r‘eﬁemons, I found a reason, e transgresién na noite méis quente e mis mesta, e colar de doas violetas,
fume de gatos noctdmbulos, . :

incenso eterno, mirra exquisita, ouro verquido sobre as rtas, e hai chatolas no ar, e beixos sobre os colos

e uns zapatos vermellos sobre as rias, e agéchaste na tobeira de Alicia, na delicadeza nas mans, no ru-

. MOor, N0 ruMor... . o -
e aparecen ananifios grises pero e
 rexéitalos, e a vordxine apre;xatc, pero achégaste 6 sorriso, 4 marabilla das caracolas escorregando sobre a
pel 6 rumor entrelazado, 4 calidez do abrazo,
6 labirinto..., e os bufos adormecen boffios na cunca das mans de setembro, na ulnma
raiola; e facemos galletas, pulseiras de doas, calceta de tarde e N
- mais biscoito; e voluptuosidade nos circulos, oceiotes e tigres, rapidez de niimeros
e ietras,
‘e voas coas 4s dos sofios, con murmurio de fantasia, con riqueza entre os ollos e a realidade, elefantes
~ tremendos, hipopétamos incribles.
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Que corréi e envelhece o ago que aprisiona o corpo.
Confesso que um dia, corroidas que forem as grades prisao
Vou de novo em tua busca

E ai sim. Disfarcado de Arlequim ou Deus Apolo

Levo comigo os trovoes, o vento, as tempestade's.

O mar, as medusas, e os tnt:oes.
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Cuadrantes, astrolabios e balestinas

Instrumentos para calcular a latitude na época das descubertas

José Manuel Castano Garcia

A partir do s. XV os marifios europeos intérnanse no
océano navegando moi afastados da costa para o que
foi preciso observar a altura do Sol ou da estrela Polar
sobre o horizonte. Por esta circunstancia, este tipo de
navegacion ¢ cofiecida como de altura, en oposicién a
aquela outra realizada coa terra no horizonte, cofecida
como de cabotaxe.

Ao afrontar o desafio de navegar durante moitas singra-
duras pola mar océana (asi se dicfa daquela), rodeados
por unha extensién de auga que semellaba infinita, os
marifios comezaron a utilizar uns instrumentos nduticos
ficiles de transportar que eran versions simplificadas do-
utros aparellos de observacién astrondmica xa usados en
terra. Con eles podian observar a altura sobre o horizon-
te do Sol, a estrela Polar, ou outros astros, co propésito
de poder calcular a latitude, ¢ dicir, o arco de meridiano
comprendido entre o punto onde se atopaban e o ecua-
dor. Esta é unha das dilas componentes esenciais para
pescudar a stia posicién. Para conecer de forma precisa a
lonxitude (a outra componente esencial), deberian agar-
dar ata a segunda metade do s. XVIII a que se inventase
o crondémetro marifio e, sobre todo, ao s. XIX a que se
fabricase en serie.

Para o obradoiro titulado “Para ser grumete”, que im-
partin nos tltimos cinco anos no Museo de Pontevedra,
realicei, coa colaboracién de Alberto Acufa, técnico de
carpinteria, unhas imitacions destes sinxelos aparellos
nduticos (fig. 1). Con eles os asistentes 4 dita activida-
de divulgativa fixeron observaciéns da altura do Sol ou
da estrela Polar como o farfan os marifios do s. XVI e
viron como, a partir dos datos obtidos e dos ofrecidos
polas publicaciéns nduticas que daquela se comezaban a
elaborar, podfan achar a latitude, ainda que cunha pre-
cisién menor que a obtida cos instrumentos de reflexién

mdis exactos que se inventarian no s. XVIIL

Fig. 1

Nas stias mans tiveron cuadrantes, astrolabios e balesti-
fias, como se fosen os pilotos de carabelas € naos nave-
gando en medio do océano, tratando de “pesar” o Sol
(que desta maneira se dicfa cando se observaba a stia al-
tura para saber exactamente cando era mediodia naquel
punto e tamén para poder achar a latitude) e comparar
a stia observacién coa dos demais companeiros. Asi o
facfan os pilotos das embarcaciéns que navegaban en
conserva, que ven ser navegar dous ou mdis barcos en
compafifa. Pero, a diferenza das observaciéns realizadas
no mar, o solo sobre o que apoiaban os seus pés non se
movfa, nin tan sequera un pouco e, por outra banda,
da sta observacién non se fan desprender consecuencias
negativas para a seguridade da embarcacién e dos seus
tripulantes nin tampouco para chegar a un lugar pre-
ciso. O erro que a fins do s. XV ou no s. XVI se podia
cometer co manexo destes instrumentos era aproxima-
damente de medio grao o que equivalerfa a trinta millas
nduticas actuais medidas nun meridiano, co que se po-
deria pasar ao norte ou ao sur dunha illa pouco monta-
fiosa sen chegar a vela.

A continuacién vou describir como eran, e como se ma-
nexaban estes aparellos, e invito aos lectores interesados
a que traten de recrear én madeira, ou noutro material,
algtin deles. Comezarei polo que estimo mdis sinxelo, de
ficil manexo e elaboracién: o cuadrante.

Tratase da cuarta parte dun circulo, .graduada de 0° a
90°, con duas taboifias perforadas dispostas sobre un
dos raios, como se ve na imaxe (fig. 2). Na bisectriz do
dngulo recto faise un burato por onde pasard un fio ou
cordel fino do que colgard un peso, poderia servir per-
fectamente para esta funcién un chumbo de pesca. A
escala graduada estard comprendida entre ddas lifias que
partirdn dende o burato e irdn paralelas aos lados rectos
e necesariamente 4 mesma distancia deles. A marca de
0° estard cara ao lado no que non estean as miras e a de
90° estard préxima ao dito lado. O cordel non debe ser
moi gordo para apreciar mellor a medida.

Fig.2
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O observador orienta o cuadrante mirando a través dos
dous buratos abertos no lado superior ata visualizar a
estrela Polar ou o Sol. No caso deste dltimo astro, para
non quedar cego pola intensidade dos seus raios a me-
diodia, algo que lle sucedeu a moitos marifios, evitard
miralo directamente.

Para iso, sen mirar directamente o Sol, collerd o cua-
drante e tratard de orientalo cara ao dito astro (fig. 3) ata
que vexa que se proxectan dous puntos luminosos so-
bre unha superficie clara (se alguén o axuda pode pofier
un papel ou un cartén préximos ao aparello para velos
mellor). Entén vai movendo lentamente o instrumen-
to de forma que os puntos se vaian achegando ata que
coincidan nun tnico punto de luz. Nese intre tamén
observard como o raio de luz que entra polo burato mdis
préximo ao Sol se proxecta exactamente sobre o outro
orificio, iluminindoo. Esta é outra forma de realizar a
observacién.

o

Cando isto sucede é que ten o Sol alifiado, como se o
estivese a ver directamente, e nese intre debe ler o valor
que sinala sobre a escala graduada o fio do que colga o
chumbo. Para que a lectura sexa o mdis precisa posible
é conveniente que unha persoa oriente o cuadrante € a
outra realice a lectura.

Ao principio, o cuadrante ndutico non tifia unha escala
graduada, sen6én que aparecian no seu lugar as marcas
da altura 4 que estaba a estrela Polar nas latitudes de
diferentes portos ou puntos relevantes, que lle servirfan
de referencia e comparacién.

No Diario de Colén mencidnase este aparello e asi o dia
dous de novembro sinala: “Aqui tomé el Almirante el
altura con un cuadrante esta noche, y hallé que estaba
42 de la linea equinocial”.

O astrolabio ndutico era outro instrumento moi usado
(fig. 4). Tratdbase dunha versién simplificada do astrola-
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bio astronémico. O nome procede do grego astrolabion
(astron = estrela e lambano = coller). Aparece descrito
por vez primeira nas obras de Alonso de Chaves e Mar-
tin Cortés a. mediados do s. XV1I.

Trtase dun circulo ou, mellor, dunha coroa circular con
catro raios que leva unha alidada que xira polo centro da
peza. O conxunto colga dunha argola. Na alidada van
colocadas diias liminas, unha a cada extremo, que levan
cada unha delas un buraro.

O observador suspende o astrolabio pola argola e orién-
tao cara ao Sol ou a estrela Polar e vai xirando a alidada
ata que o vexa polos buratos abertos nela. No caso do
Sol deberd tomar as mesmas precauciéns que sinalamos
para o cuadrante co fin de non sufrir danos na vista pola
intensidade dos seus raios. Por esta razén observard a
proxeccién dos dous puntos de luz dos buratos abertos
na alidada ata que queden convertidos nun s6, ou mellor
ainda, observard cando a proxeccién da luz que atravesa

Fig. 4

Alidada

o burato mdis préximo ao Sol se proxecte exactamente
sobre o outro buraro.

Como o astrolabio se suspende da man como se fose
unha balanza, a esta operacién déuselle o nome de “pe-
sar o Sol”.

O didmetro horizontal, marcado cunha lifia, indica o
horizonte e o didmetro vertical a lifa cenit-nadir, é dicir,
a lifa imaxinaria que dende o centro da Terra conduce
ao centro da semiesfera celeste que ten enriba del o ob-
servador.

Ao principio o astrolabio ndutico era un disco macizo,
pero, para tratar de ofrecer menos resistencia ao vento,
foise baleirando quedando en forma de coroa circular
ou roda con catro raios. Para facelo madis estable fixose o
raio inferior mdis ancho e pesado.,

Habitualmente s6 algunha parte do circulo ou coroa cir-
cular estaba graduada. Se se quere que a alidada indique
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a altura do Sol, ponerase na lifa do horizonte o valor
0° e na lifia cenit nadir o de 90°. Se se prefire que nos
indique directamente a distancia cenital, é dicir, os graos
que lle faltan ao Sol para estar mesmo no cenit do obser-
vador, pofierase, pola contra, o valor ~ &
de 90° na lina do horizonte e 0° na
lina cenit nadir .

Tamén podemos facer que unha das
partes graduadas nos indique a altu-
ra do Sol e outra nos dea a distancia

cenital.

() Fis
\ Distancia
cenital

7

i

A

Aftura 7 '\,‘
[\
i
b

Latitude=distancia+declinacion (+-)
(A declinacion pode ter un valor positivo ou negativo)

Para o cilculo da latitude, o valor que precisamos é a
distancia cenital (fig. 5) para sumalo 4 declinacién do
Sol.

A declinacién do Sol é o ingulo que forma o Sol co
ecuador. Este dngulo vai aumentando ou diminuindo
cada dia, entre os valores extremos de 23,5° e -23,5°
alcanzados no solsticio de verdn no primeiro caso e no
do inverno no segundo. O valor preciso de cada dia hai
que buscalo en tdboas nduticas de declinacién que se
empezaron a crear a partir do s. XVI.

Debido ao balanceo e ao cabeceo producido nunha em-
barcacién polo estado do mar, ds veces non se podian
realizar as observaciéns do Sol ou da estrela Polar cos
instrumentos descritos e asi queda reflectido no Diario
de Colén no dia 3 de febreiro de 1493 cando sinala:
“No pudo tomar la altura con el astrolabio ni con el
cuadrante, porque la ola no le dio lugar”.

No s. XVI comeza a utilizarse no mar, xunto aos instru-

mentos xa descritos, a balestifia (fig. 6). Trdtase dunha -

barra ou vara de madeira con seccién cadrada sobre a
que corre, perpendicularmente a ela a modo de cruz,
outra barra mdis pequena. O observador coloca o extre-
mo da barra longa baixo o seu ollo e vai desprazando a
barra pequena ata que o seu estremo inferior coincida

coa lifia do horizonte e o superior coa estrela ou o Sol.
Entén mirard o valor sinalado pola posicién da barra
pequena sobre a escala gravada na barra grande.

Fig. 6

. Travesasonaja”, “ransversano’,
~ “martinete” "mariilio”...

Virote, frecha, “radic”, verga...

A madeira empregada na realizacién deste instrumento
debe de ser dura para que non se deforme co uso

A diferenza do que ocorria co cuadrante ou co astrola-
bio, que non era necesario visualizar a lifa do horizonte,'
coa balestifa si o é. Hai que visualizar 4 vez o astro e a
lifia do horizonte, o que resulta dificil de noite cando o
horizonte non se aprecia ben. Pero ten, entre outras, a

~vantaxe de que permite medir 4ngulos en calquera posi-

cién do observador, por exemplo, cando este estd nunha
posicién elevada con respecto a un ou aos dous puntos
entre os que quere medir o dngulo que forman.

En casteldn, ademais de “ballestilla” aparece escrito “ba-
lestilla” ou “balestrilla”. Poderia ser que o nome obedeza
4 semellanza do xesto do observador, cando estd usando
este instrumento, co que realiza un besteiro (“balleste-
ro”) disparando a stia arma. Ou, se cadra, 0 nome pode-
ra proceder do 4rabe “balisti” que significa “altura”.
Recibiu tamén outras denominaciéns como: radius vi-
sorius, raio astrondmico, frecha astronédmica, baculus
Jacobi.

A vara ou barra longa, onde vai a escala, recibe diferentes
nomes como virote, frecha, verga ou raio, mentres que a
travesa ou vara mdis pequena que se despraza perpendi-
cularmente recibia o nome de “sonaja”, “transversario”,
“martinete”, ou “martillo”, entre outros.

No virote vai marcada a escala graduada, pero a diferen-
za das divisiéns nas escalas do cuadrante e do astrolabio,
que eran valores iguais para dngulos iguais, agora a cada
grao correspéndelle un espazo diferente. No anexo deste
artigo explico como poderiamos trazar as divisiéns desta
escala graduada.

As dimensiéns do virote non deben superar os 75 cm
pois, se asi fose, a0 desprazar a barra vertical ou travesa
non alcanzariamos o seu extremo.

O tamafio da travesa debe ser apropiado para latitude da
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zona onde se queira utilizar xa que as travesas grandes
permiten medir con mdis facilidade dngulos grandes e
as mdis pequenas os mdis reducidos. Asi, por exemplo,
para un mesmo virote de 75 cm, unha travesa de 40 cm
permitirfa medir ata un dngulo minimo de aproxima-
damente 30° namentres que unha de 20 cm permitiria
medir de forma aproximada ata un dngulo de 15°.

Por esta razén fixéronse balestifias onde a

Fig. 7

un mesmo virote lle podian pofier travesas de diferentes
tamanos (fig. 7). En cada cara do virote haberfa unha
escala distinta correspondente cada unha das travesas.
Ao utilizar a balestifia, para evitar a intensidade do Sol
adoitdbase ocultalo coa travesa pofiendo o seu estremo
superior de tal xeito que marcase o Sol polo bordo de
arriba e non polo centro. Outra forma de usala serfa po-
féndose de costas ao Sol e ir movendo a travesa ata que
a sombra do seu extremo superior se proxectase nunha
pequena peza colocada no extremo do virote onde se
pofifa o ollo para observar. O outro extremo da travesa
deberia coincidir coa lifia do horizonte.

O cuadrante Davis, inventado en 1595, melloraria a
observacién do Sol de costas a este astro, representando
un avance. Pero serd sobre todo a partir 1730 cando se
produza un cambio significativo e preciso: a invencién
do octante e, a partir del, o resto dos componentes da
familia de instrumentos de reflexién (o sextante e o
quintante). Eles chegarian a permitir lecturas coa pre-
cisién de segundos de dngulos. Pero estes instrumen-
tos, imprescindibles para a navegacién ata a aparicién
dos GPS, non son obxecto deste artigo divulgativo que
quixo achegarlle ao lector interesado unha época onde
mirar ao ceo se fixo necesario para percorrer e trazar ca-
mifos invisibles sobre o mar.

Fig. 9

Tanxentede A=b/c
¢ = b /tanxente de A
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ANEXO

Para marcar a escala graduada do virote podemos utilizar
dous métodos. Un grifico e o outro trigonométrico.
No primeiro caso (fig. 8), trazaremos unha lifia hori-
zontal das dimensiéns do virote a escala (podemos usar
para iso papel milimetrado). Dende a stia orixe iremos
trazando lifas inclinadas con diferentes dngulos servin-

donos dun transportador de d4ngulos. Fi. 8
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Trazaremos a continuacién outra lifia horizontal para-
lela 4 primeira, a unha distancia dela igual 4 metade da
medida a escala da travesa. Dos puntos onde se corten as
lifas inclinadas con esta lifia horizontal trazaremos per-
pendiculares a ela que cortardn a lina base horizontal.
Os puntos de corte con esta lifia serdn os valores dos dn-
gulos que marcaremos no virote (cada unha das marcas
debe de ser o dobre do valor do dngulo que forma a lifia
inclinada coa lifia base).

Outra forma de marcar as divisidns consiste en formar
un tridngulo rectdngulo no que un dos lados correspon-
da coa metade da lonxitude da travesa e o outro coa
lonxitude do virote correspondente a cada dngulo que
queiramos medir (fig. 9). Logo aplicaremos a férmula
trigonométrica que di que a tanxente dun dngulo a ¢é
igual ao cateto oposto dividido polo cateto contiguo.
O que nés debemos achar é o valor do cateto contiguo
para cada valor que lle deamos ao dngulo.

b & a metade da lonxitude da travesa
A 6 a metade do angulo que queremos medir

C ¢ a distancia entre a travesa e o extremo do virote
correspondente ao angulo que queiramos medir
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A historia da dorna Banda do Rio comeza no ano 1993. e no estaleiro de Purro. En xufio de 2004 xa estaba pre-
Foi nese momento, cando a construiron en Vilagarcia parada para ser botada na praia de Beluso.

de Arousa. Dez anos despois, no outono do 2003, foi Co tempo comprobouse que o seu peso ¢ o tamaio do

doada 4 asociacién Os Galos. Atopdbase nun estado la- timén dificultaba a sta navegacién. Tralas modifica-
mentable por ter pasado moito tempo 4 intemperie, en  ciéns, en xufio do 2010, procedeuse 4 rebotadura da em-

terra. A asociacién restaurouna na cetaria de Pescadoira  barcacién na praia que lle d4 nome, a da Banda do Rio.
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As embarcacidns estdn listas para navegar tras realizar as tarefas de mantemento

Redaccion

“Patente, alquitrdn e aceite”. Estes poderfan ser os con-
dimentos necesarios para realizar o mantemento das
embarcaciéns tradicionais. Mais s6 son os condimen-
tos. Comeza a cocifiarse cando se sube o barco 4 rampla.
Secar a embarcacién é primordial antes de comezar a
stia limpeza, o seguinte paso —se todo estd en orde— ¢é

=

lixar os restos de patente. Nesta fase acométense as repa-
raciéns que pida cada barco.

O ingrediente principal é a madeira. Este ano, mu-
ddronse toletes, algunha guia dos teméns e algiin remo.
Cdmbianse clavos e enmasillanse as stias cabezas para
evitar o contacto co mar. Coa madeira limpa, o seguinte
paso ¢ alquitranar o interior da embarcacién —todo das

L
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panas cara abaixo—. O aceite fai a siia aparicién. Entre  Cos mastros inchados, as velas reciben as puntadas ne-
duas e catro mans pode chegar a levar un barco. A obra  cesarias e s6 queda a proba de navegabilidade antes de

viva recibe a stia racién de patente e, tralo secado, bétase  amarralas no pantaldn. Unha vez superadas estas probas
a0 mar.

P

as embarcaciéns xa estdn listas para sair navegar.

Os barcos de Os Galos participaron
noutros encontros das Rias Baixas

Redaccion

O encontro de Carril ¢ unha das primeiras actividades
da tempada de verdn 4s que adoitan acudir as embarca-
ciéns dos Galos. O 2011 comezou coa celebracién da
semana do mar de Seixo.

Entre as singladuras que deixou o 2010, podemos des-
tacar a visita a Marin, onde estiveron o bote polbeiro e
o xeiteiro despois dunha tarde de navegacién con moi-
tas viradas debido ao vento, que vifia do interior da rfa.
Combarro, Alddn e a Illa de Ons foron tamén destinos
para as dornas da asociacién. O encontro da Illa, que
ten lugar a continuacién do de Bueu, prolongouse nun
dia polo mal tempo, mais agardamos poder repetir.

47



