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... um barco é como um filho saido
do estaleiro que o concebe, fruto do
saber arte e engenho do carpinteiro

Falamos de barcos, falamos de
patriménio, falamos de cultura maritima,
ou melhor falamos de identidade,

falamos de paisagem ribeirinha maritima
ou fluvial.

Actualmente o patriménio e a paisagem
sdo dois elementos importantes e
indissociaveis das embarcacgoes.

Oceanos, rios e lagos tornaram-se na
Pré-histéria caminhos de agua, numa
rede operada pelas
embarcacgdes, distribuidora de
produtos, pessoas e bens, que
permitiu fundar a velha Europa,
modelo civilizacional que
perdurou até hoje.

Com as suas diferentes
tipologias, as embarcactes
pertencem a uma paisagem
exclusiva, e sdo o resultado das
produgdes de uma comunidade
humana que lhes deu expressao
e representacao.

Pertencem a Arquitectura dos
lugares ribeirinhos, Maritima ou -
Fluvial, que € identitaria e Unica. %~
v
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As embarcacdes foram o motor |

da civilizacao que conhecemos e a que

pertencemos. Este é o legado dos nossos
barcos.

Para que existam os barcos tem que existir
carpinteiros navais. Para existir carpinteiros
navais tem que existir estaleiros

Em Bueu existem barcos e existem
carpinteiros navais, existe o estaleiro do
Purro na banda do rio frente a praia. Muitos
esperam a sua morte, vencido pela exaustéo
dos dias o abandono e o descrédito dos
homens.

A negacéao das memorias vivas.

E tao facil apagar a memoéria dos
lugares.

Dificil é recuperar

Reconstruir

Dar vida

Continuar a escrita a tracos largos
da histéria dos homens e dos seus
barcos.

O estaleiro do Purro
Ld na banda do rio € o ultimo
resistente.

A historia é feita de resistentes. A

histéria é feita de homens e
mulheres que acreditam

Falamos de barcos, dos barcos

Falamos de embarcacdes de trabalho,
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construidas em madeira, tornadas
obsoletas pelo avango tecnoldgico, e
pelo esforgo de pesca. Falamos de
embarcagbes  construidas  segundo
técnicas apuradas de carpintaria de
ribeira  aprendida de geracdo em
geragao, um saber feito de saber saber,
saber fazer. Sao estas que urge salvar e
proteger com a lei, se a lei ndo serve
devemos de contribuir para que se altere,
para gue sirva os barcos tradicionais e
Nnao se sirva dos barcos tradicionais.

Os barcos ndo sobrevivem sem os seus
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lugares de nascenca.
S&o como um povo sem terra.
Sem patria.

Falemos entio de
identidade

Temos hoje consciéncia de que
até a geracdo dos nossos avds
(50 anos atras) as embarcacées
que hoje dizemos"tradicionais”,
eram simplesmente os barcos de
frabalho dos homens de ent3o.
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Trabalho de pesca, de transporte, de
guerra, de pirata, de corsario, de
vigildncia, de salvamento, de carreira
regular entre margens ou carreira entre
paises ribeirinhos, de lazer, de
desporto...

Investigadores e cientistas (arquedlogos
navais, arqueologos subaquaticos,
antropologos, historiadores, engenheiros
navais e arquitectos navais) estdo nos
ultimos 20 anos, apostados em conhecer
0 universo destes barcos.

Porqué? — Simplesmente porque se provou,
que entre todas as pegas do patriménio local,
quando em presenca de comunidades
ribeirinhas, sao os barcos que ddo a

diferenca entre cada uma das comunidades

humanas, logo s&o eles que identificam a
comunidade.

Hoje, em que se caminha em direccdo de
uma unica Europa e para um futuro global,
encontrar as diferencas entre o um e o outro,
€ garantir a primeira de todas as liberdades
fundamentais que a Humanidade conquistou:
o direito a ser diferente, logo a ter
identidade.

Continuamos a falar de barcos da identidade
dos barcos, logo dos seus locais de origem,
os locais de nascenga.

Barco

O conceito de barco, entendido como meio
de comunicacdo e de transporte, ndo é
completo se n&o for entendido também como
0 meio de pesca e de sustento.

- A verdade é que a utilizagio mais antiga para

0 barco é a sua capacidade de trabalho e
ndo a de recreio. Assim se a embarcacdo
nao"trabalha"acaba também por entrar em
declinio e desaparecer, por mais que se
contrarie a tendéncia.

ET '!!i = K

Sobreviveram até aos nossos dias algumas
embarcagbes de pesca fluvial e local, por
serem embarcacdes pequenas e de facil
manutenc&o. Objectos de interesse cultural,
sO algumas (poucas) foram salvas, em
situagéo extrema, por Associagbes culturais
e Clubes Nauticos que agora se desdobram
a tentar encontrar maneira de as colocar na
agua novamente... mas ja nao"trabalham?”,
ndo transportam nem pescam.

Com isto perdem-se os gestos, as palavras e
0s conceitos associados a cada arte nautica
onde o barco é tdo s6 a pega mais visivel.




Com o estaleiro a situacdo é a mesma.
Perde-se o saber construir, o saber fazer,
a pratica. Perdem-se o0s mestres
carpinteiros sem barcos...

Falamos entdo de abandono.

Abandono

Ha poucos anos, os barcos, grandes ou
pequenos, eram abandonados findo o
Seu uso, nas praias, margens de rios ou
portos, nos locais onde se construiam ou
reparavam.

Os estaleiros navais.

Todos os estaleiros tinham por isso a sua
lixeira de carcagas de navios, a sua
Sucata, onde se iam reciclando ferragens
e madeiras, que se retiravam sempre
que tinham serventia até s6 restar a
carcaga desmantelada, que se ndo
servisse para ¥
melhor, sempre &
dava para alimentar
as fogueiras de S.
Jodo ou de S.

Pedro, os santos
masculinos que os
pescadores em
Portugal mais
festejam.

Afinal estas lixeiras  ocq . =~ - -
eram o0 cemitério * ** &
das embarcacdes...

Mas este abandono nao traz agora a
substituicdo com inovacéo tecnoldgica.

Traz a morte dos barcos e das
comunidades ribeirinhas a eles
associados.

Com o progresso € o novo ordenamento do
territério e das frentes ribeirinhas, a par da
faléncia desastrosa do sector das pescas e
de boleia neste, do da construcio e
reparagao naval, os velhos lugares destes
cemitérios, conside-rados, sujos e perigosos,
deram lugar a especulacao
imobiliaria e a empreendi-
mentos habitacionais ou
turisticos, ou ainda a

"renaturalizagao’da
margem, agora semeada
de relva.

A par dos barcos perdem-
se a memoria desses
lugares ribeirinhos,
abandonados em nome do
cosmopolitismo.

Ainda falamos de
embarcacdes tradicionais. ..

Os investigadores usam varias fontes de
informacéao para os seus estudos:

- Entrevistam pessoas, consultam os
Arquivos histéricos, comparam fotografias
antigas, interpretam a iconografia (pintura,
desenhos, modelos a escala...), analisam a
bibliografia e estudam os ex-votos religiosos.

Mas a melhor informacéo continua a ser a do
proprio barco original.

O mesmo se passa com o estaleiro. O
melhor estaleiro, aquele que nos ensina,
aquele que atravessa a espessura do tempo
é o estaleiro original.

A par do barco sdo o

simbolo individual de
cada comunidade
ribeirinha.

Resultam do apurar de
milénios de conhecimen-
tos artesanais, saberes
do  Saber-saber, do
Saber-fazer e do Saber-
ser: modos e usos do
e s dia-adia  de  outrora,

= .s<" =i ggheres  pauticos e
ribeirinhos.

Por isso o barco ou o estaleiro devem ser
entendidos individualmente, pois cada um é
Unico no seu lugar, verdadeiros contentores
de informacao historica,

Sé&o ja poucos, € tempo de falar de extingao.



Extincao

O cosmopolitismo actual, com a sua
voraz modernidade tecnologica,
condenou as embarcacgdes tradicionais,
movidas & vela, a remo ou a vara, ao
absolutismo técnico e assim ao seu
desuso.

Com o desuso continuado vira a
extingdo.

Poucas pessoas, individualmente ou
institucionalmente,  perceberam  até
algum tempo atras o drama desta
extincéo.

Nao é a apenas o barco que se perde.
E tudo o que esta com ele, dentro
dele, antes e depois dele.

Num barco, as diferencas sado muitas
entre estar como tripulante ou como
passageiro.

Ao primeiro exige-se conhecimento
técnico e experiéncia pessoal, ao
segundo apenas a vontade de la estar.

E é aqui que reside o maior problema
para a extingéo.

Quando um barco para, poucos se ddo
conta, mas o tripulante, esse, sofre as
consequéncias da perda do seu barco.
Aqui a mudanga ndo da lugar a novas
formas de continuidade.

Quando um barco"tradicional"para néo é
para ser substituido, € para morrer. Por
isso o tripulante também para. Quase
sempre também definitivamente.

Afinal, perdemos com este parar os

ultimos 2500 anos de informacéo
historica, tecnologica, empirica e cultural.

Urge falar de inventarios

Universidades, Associagbes =
Investigadores apostados em conhecer o
universo destes barcos criaram normas
para o seu estudo: [evantamento,
tipologia, inventario.

Buscam o legado material da cultura dos
barcos, maritima ou fluvial, piscatoria ou
agro-piscatoria.

Barcos de rio, de fundo chato e barcos
de mar, de quilha e cadaste. Barcos

simétricos, de proa e popa levantados em
rodas, ou barcos cortados, de proa e popa
em painel, como as masseiras de amassar o
pado de milho. Barcos de casco forrado a
tabuas a topo ou a tabuas trincadas umas
sobre as outras. Barcos sO a vara ou so a
remo nos rios. Barcos de velas bastardas ou
de velas latinas, nos rio € no mar.

Barcos que no passado recente trabalharam
nas fainas do pilado e do sargaco e nas
safras da sardinha. Que ora mataram a fome
nos acejos da Primavera, ora a vida, nos
naufragios de Inverno.

Para além das tipologias das diferencas, o
que resumia um barco, era ser uma extensao
da proépria familia. Frequentemente passava
de pai para filho e sucessivamente, de
geracao em geracao.

Madeiras novas, velas novas, pegas novas,
reconstrugao em cima de reconstrucao.

Mas sempre o mesmo nome, O MesSmMo
modelo naval com os mesmos defeitos e
qualidades.
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Um barco sé morria verdadeiramente
quando naufragava

Esta era a morte do barco. E s6 morre o
que tem vida. Nas comunidades
ribeirinhas, o barco e as pessoas, sdo
entidades, com vida depois da vida.
Falamos de sobrevivéncia

Aquilo que nos escapa frequentemente € que
0s barcos ndo existem sem as comunidades
humanas que Ihes deram origem e
identidade, e que essa relagao é reciproca.

Esse é o elemento da sobrevivéncia.

Excerto adaptado da
comunicagao

“O patrimdnio da dgua e as
embarcacgodes tradicionais”
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