Lembranzas do transporte a Illa de Ons (2* Parte)

Por: Arturo Sanchez Cidras

Como xa comentamos na primeira parte deste artigo, nos inicios dos anos corenta do século pasado estaban a rexen-
tar o transporte 4 illa de Ons os cufiados Manuel Rios e Agustin Pérez. E por estas datas cando entra en competencia no
transporte un empresario, non relacionado coa illa, chamado Martin Bedia. Faino co balandro a motor de nome “Cosmopo-
lite” co folio 9 da 2% lista de Bueu que fora construido en 1942. A actividade deste transporte de pasaxeiros, mercadorias e
concesion do correo durou pouco tempo por non ser rendible polo nimero de usuarios e ao non participar na compra-venda
da pesca. Tempo despois a familia Masso adquiriu o barco e dedicouno a cabotaxe polo litoral Atlantico e Cantabrico, fun-
damentalmente, a carga propia da empresa conserveira.

O primeiro de setembro de 1948 aparece dando un novo servizo de pasaxeiros a Ons a embarcacion de Manuel Otero
Comesafia'. Embarcacion despachada “Para o trdfico da sua ria e entre a Illa de Ons e Bueu... nos limites da Illa de Ons
en marxe prudencial non debendo sair se o tempo non é seguro”.
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Despacho do barco de Manuel Otero Comesafia

A autorizacidn solicitaraa cada catro meses, e na de maio de 1949 especificaselle que ¢ autorizado tamén “para a
compra de especie de sardifia no mar, debendo declarar a pesca mercada na lonxa e satisfacer impostos e seguros ...”. O
ultimo dos despachos coa periodicidade cuadrimestral ¢ do 26 de xullo de 1954.

En canto as persoas enroladas ata o0 9 de decembro de 1950 son tres tripulantes, e dous dende esa data ata o 23 de
novembro de 1954. As persoas e datas distribuense do seguinte xeito:

Patron: Manuel Otero Comesania .... de 1/9/1948-8/7/1951 e do 30/7/1951-14/3/1955

1 Manuel Otero Comesania, fillo de José e Peregrina, herdou ao falecer seu pai, co asentimento dos seus catro irmans, unha dorna chamada “Jua-
nita” coa que andou & pesca dende 1935 ata xufio de 1942 que a vendeu a un marifieiro de Portonovo por 300 ptas. Fora construida en 1913 en Beluso
polo carpinteiro Manuel Pastoriza (4,54x1,58 m). Custara 150 ptas.
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Mecanico: José Otero Otero .... de 1-9-1948 a 29-1-1951

2° mecanico: Francisco Ferradds Otero.... de 30/1/1951-8/7/1951 e do 30/7/1951-14/3/1955

Marifieiro: Camilo Otero Otero .... do 1/9/1948 a 1/1/1950

Ata outubro do 1951 ian sen seguro, pois xustificabano alegando que por ser familiares estaban exentos da obriga de
telo. A pesar do cal vironse na obriga de asegurar a toda a tripulacion e, polo menos do primeiro de novembro de 1951 ata
finais de xaneiro de 1952, hai constancia dunha poliza na compaiiia “La Vasco-Navarra™.

A partires da autorizacion da primavera do 1955 carecemos de datos
fiables do transporte, mais todo apunta a que Francisco Ferradas Otero
cofiecido por “Pancho”, sobrifio de Manuel Otero Comesafia, continuou co
transporte na empresa do seu tio.

Seria en setembro de 1956 cando, asociado co seu curman e cufiado
Manuel Otero Reiriz (fillo de Manuel Otero Comesafia) comezaron un novo
servizo de transporte a Ons. Para iso mandaron construir unha embarcacion
4 que chamaron “Dous cufiados”, & que instalaron unha “camareta para 20
pasaxeiros e bodega para carga, habilitado con todos os detalles de como-
didade e hixiene™ e a que puxeron un motor de 40 CV. Con posterioridade
quedaria ‘Pancho’® como Unico propietario na empresa.

“As cinco da tarde todos os dias é a mesma festa. Ou a mesma
pena. Vériense as dornas... Ali esta Pancho, coa romana e as pesas oxi-

Reconstrucion a partir dunha foto de Mikael Morling

dadas. Pancho, o intermediario, o carteiro e o dono dos “Dous cuiiados”, é un tipo cetrino, tirando a baixo, que sorri
sempre e lle fai encargos en terra a peso (5 ptas) o bulto. Cando viaxan, non lles cobra gran cousa, so quince pesetas por
ir e outras quince por volver. Ademais, da illa saese pouco. Pancho, que antes era carpinteiro, cambiouse aos transportes
e asentador en Bueu. A lancha pode que no dea para moito, pero o cincuenta por cento4 do produto é unha boa cifra,

incluso para ‘colgar’ o servizo durante os meses de inverno.”
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Pequena arbore xenealdxica con vinculacions familiares entre armadores do transporte a Ons-1

Cando vifian dende a illa ao mercado, & da Molinera, ao médico ou a arranxar calquera documentaciéon, moitos xa o
facian o dia anterior. Aloxabanse nas fondas de Fazans, Gabriel, O Pico, en casas particulares ou en casas-tenda como a de
Emilio Blanco, na rua H, ou a de Manuel Malvido e Dolores Chaves, que nos tltimos tempos rexentaba o seu xenro, Tomas
Agulla Villar®, localizada pouco antes da baixada a Praia de Beluso. Durmian en pequenos grupos, normalmente emparenta-

“El Pueblo Gallego” 8-9-1956

Noutros artigos: 0 30%.
Artigo de José Rey en “El Pueblo Gallego” 1-4-1973 pax. 7
Irman do avd de José Antonio Agulla

AN A WN

Dentro da sta actividade social podemos indicar que, entre outras, no 1962-62 pertenceu 4 Directiva do Bueu S.D.



dos, utilizando varias alcobas ou anifidndose polo chan como podian. Alguns que vifian na dorna e
facian parada na Praia de Beluso, acampaban no solar que habia antes do actual restaurante ‘A Cento-
leira’, e pufian as velas como tenda de campafia, como se fora un ‘tipi’ indio, ¢ ali durmian.

Un novo empresario do transporte...

Emilio Blanco Solla (1903-1973) era cofiecido polo “Islefio” pero tamén a causa do seu aspecto,
alto e louro, polo “Aleman” ou polo “Roxo”. Estaba casado con Esperanza Gonzalez Cortizo (1907-
1970) coa que tivo nove fillos.
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Ata 1936, Emilio dedicabase & pesca nunha dorna chamada “Andurifia” ¢ que ese mesmo ano doou ao seu irman
Ramon. A pesar desta doazon a actividade na pesca permitiulle medrar economicamente e non s6 adquirir unha parcela na,
daquela, futura raa H (actual Rosalia de Castro) sendn facer nela unha casa de planta alta en 1946® e ata, no mes de decem-
bro dese ano, mercar un novo bote ao que puxo de nome ‘Félix’®. Na casa rexentou unha pequena tenda' ¢ en 1949 arranxou
unha ampliacion do baixo para dedicalo a atador de redes.

A mediados dos anos 60 do século pasado, Emilio Blanco incorpdrase ao transporte e adxudicacion do correo a Ons
co “Azor”, barco construido no estaleiro do Sr. Marin, na Praia de Beluso.

A partires dese momento a illa contaba con tres pequenas compaiiias dedicadas ao transporte de pasaxeiros: Agustin
Pérez co ‘Costero’, Francisco Ferradas co ‘Dos cufiados’ ¢ Emilio Blanco co ‘Azor’. Actividade que seria deficitaria para
os tres de non ser pola compra do peixe e marisco'!, e posterior venda en lonxa'?. Para non facerse dano coa competencia

7  De 3,96 m de eslora que fora construida na illa de Ons, en 1915, polo carpinteiro de ribeira Manuel Patifio.

8 No 1949 ampliou a parte baixa da casa para dedicala a atador de redes.

9 Feita en Casas polo carpinteiro Benito Farifia Caballero por 900 ptas. Tres anos despois venderialla a un vecifio de Beluso chamado Manuel
Cerviiio Nufez.

10 Anos mais tarde o seu xenro José Loira tivo un bar.

11 Emilio Blanco durante un tempo tamén mercaba algas, sobre todo ‘marullo’:

http://bueu.esy.es/Revistas/Os%20Galos/18/01-Algas-Cidras.pdf

12 “O polbo ou peixe que se traia poxabase na lonxa. Se, por exemplo, se vendia a 5 ptas/kg ao marifieiro dabaselle 4,50 pesetas, e os 50 céntimos
eran para o barco de transporte” (José Antonio Freire). Houbo tempos que as comisions chegaron ao 30 e ata o0 50%. As cantidades de peixe e marisco
eran normalmente grandes, acadando algunha vez mais de 7.000 kg.
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neste labor de captacion de peixe decidiron “dividir” a illa en tres partes, e cada un dos mari-
fieiros que nela habia sé lle podia vender ao seu comprador habitual.

Co tempo Agustin deixou esa actividade e Francisco Ferradas ‘Pancho’ mercoulle a
sua parte.

A tripulacion do ‘Azor’, mentres foi de Emilio Blanco, compofiiana como patrén o
mesmo dono e, como mecanico'® e marifieiro, José Antonio Freire Garcia, cofiecido por
‘Bravo’.

“Despois de dias de temporal iase no barco (‘Azor’) d illa e levabase pan, medica-
mentos... e as cousas mdis urxentes. Chegados a Ons, se ainda non se podia atracar, apro-
dbase o barco contra o peirao, metiase todo nunha bolsa pldstica e esta dentro dun saco
plastico. Dende o muelle lanzaban un cabo. Os do barco
ataban as bolsas e estas eran recollidas polos da illa...”
(José Antonio Freire Estévez)

Cando Emilio Blanco decidiu retirarse tratou, nunha
primeira instancia, de venderlle o barco e a concesion ao seu
axudante ‘Bravo’ (José Antonio Freire Garcia) que o rexei-
tou'. Polo que o ‘Azor’ e todo o relacionado co transporte,
correo etc. acabou nas mans de Francisco Ferradas ‘Pancho’.
Nos labores do transporte colaboraba a sua muller Carmen
Reiriz que se encargaba da atencion e cobro dos pasaxeiros
e mercadorias.

Dende os anos 70 do século pasado o declive demo-
grafico da Illa de Ons foi acentuandose de forma impara-
ble. Rematada a campafia de veran de 1976 ¢ a partir xa de
mediados de setembro a Illa de Ons carece de servizo regular
de transporte por barco, que ata esas datas era diario.

Ainda que fose a causa principal non todos os cambios
vifieron dados polo despoboamento da illa, na que quedaban
nese decenio un cento de persoas. O numero ¢ tipo de embar-
cacions'®, os cambios na pesca, sobre todo na venda e proce-
sado da mesma, a crise da industria conserveira, etc. tamén
influiron na progresiva desaparicion do transporte a Ons.

O concesionario Pancho, deixou de ir no inverno e de
levar o correo'®, que mandaba por marifieiros que os sabados
volvian a illa, circunstancia esta que provocou algunha que
outra protesta!’. De todos os xeitos, seguiria coa concesion,
principalmente no periodo estival pero axudado tamén polo
seu fillo Manuel Ferradas Reiriz que continuaria no labor do

José Antonio Freire. “Bravo”

0 Azor, cargado de turistas a mediados da década de 1980 transporte con Ons con embarcacions!® de maior porte.

13 Tina titulo de 2° motorista.

14 A pesar de que lle apareceron socios para aportar capital como Manuel Otero Blanco (logo fundador, coa stia familia, da navieira Nabia). Polo
que José Antonio embarcouse no Gran Sol para traballar os cinco anos que lle faltaban para a xubilacion.

15 Que facilitaban as familias a achega tanto de Bueu a Ons como viceversa.

16 Segundo o xornal percibe por este concepto 120.000 ptas/anuais. Como curiosidade: no 1951 ofertabase a praza de carteiro para Ons por 1.095
ptas/ano.

17 Queixa & que se lle engadia & do mal funcionamento do tnico teléfono publico, mais ben radioteléfono, que estaba no bar e conectado coa
central de Redondela onde operaba cunha frecuencia desesperante, pois case que de continuo non se podia enlazar.

18 Villa de Meira, Cruceiro de Hio... ou mesmo “Estrella del mar” que fora feito en NODOSA e que nun temporal do 1996 soltaronselle os amarres
e foi a parar a outra banda do mar, na Praia de Areas e que acabaria prestando servizo en Sevilla.
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