Lembranzas do transporte a llla de Ons (12 Parte)

Por: Arturo Sanchez Cidras

O asentamento dunha comunidade e o illamento da mesma, precisaron canles que deran solu-
cions as necesidades de comunicacion co mundo exterior, non s6 para manter contactos familiares e
unha minima actividade social e comercial, senon de compromiso como cidada co seu pais'. A raiz
disto € onde se asentan as bases para que co tempo xurdan os transportes, mais ou menos estables,
entre as illas e “terra”.

Ons ¢ unha peza que encaixa perfectamente con estas premisas, polo que trataremos de achegarnos ao que foi o trans-
porte acoutandoo no tempo ao Gltimo asentamento e a unidén co concello de referencia que é Bueu.

Mais afrontar o estudo do transporte de pasaxeiros 4 illa de Ons € facelo ao través dun sinuoso e estreito camifio,
como cordon umbilical, cicelado pola mesma historia da illa. Polo que para non afondar moito nos por que, como ou cando
de cada un dos aconteceres do transporte desa comunidade illan irei completando o puzzle ao través de pezas que, ainda que
parezan inconexas, ocupan o seu lugar nese mapa de comunicacion.

Este dar saltos no tempo revelaranos o acontecer do transporte, quen ¢ en que se fai, as motivacions que o fixeron
necesario en cada situacion etc.

Comezamos poiiendo a 1* peza con Joaquina Montenegro Ponte ¢ o seu esposo o marqués de Valadares como donos
e sefiores das illas de Ons e Onza que acudian a esta con embarcacion (lancha) propia.

O feito da adscricion da illa de Ons a Sanxenxo (20-
11-1937)* supuxo un contratempo para os donos que tifian
unha dependencia administrativa afastada do seu perco-
rrido mais habitual: Beluso (Bueu)-Ons. Cando Joaquina
Montenegro ¢ o seu marido vifian a Ons paraban na casa-
salga da stia amiga M* Rosa Avalle, no Porto de Figueiron-
Beluso. Asi que non ¢ de estrafiar que fose a ela a que lle
alugara na illa, dende 1833, unha instalacion provisional
de salga a modo de galpdn, espazo no que construira unha
factoria almacén mais grande. Autorizacion esta que asi-
nou Joaquina Montenegro ante notario na casa de M* Rosa
Avalle, en Beluso o dia 17 de agosto de 1837. Coa insta-
lacién da salga de Ons mudouse o acontecer econéomico
e social da xente que ali vivia, € comezouse a mirar mais
cara ao mar, ata ese momento algo esquecido.

En canto ao transporte da familia Avalle-Pla de Beluso 4 illa e traslado de mercadorias, a pesar de ter embarcacions
con outros tipos de porte desde os dedicados 4 navegacion de altura ata o mais pequenos & pesca, utilizaban habitualmente
un galedn que tifia base en Beluso, pois na illa non habia porto de 52 cuartas de quilla e dous paus, e as veces unha lancha
de 13 remos.

Dende 1851 as instalacions de salga foron alugadas a outros salgadoiros como Vicente Barnet (1851-1862), Gero-
nimo Galup (1862-1868)*, Antonio Cordoba Moar (1868-1870) etc. que utilizaban barcos propios.

Con respecto aos traballos da salga dicir que durante a costeira da sardifia Ons, en palabras do marqués, estaba bas-
tante poboada e os que quedaban no inverno eran poucos e “estdn no maior abandono”. Asi podemos ler nunha carta do
22 de xaneiro de 1838 ao arcebispo do monxe bieito exclaustrado Frei Manuel Mos pedindo autorizacidn para trasladarse
como cura a Ons “o que non deixara de ser util aos mesmos insulares pola sua incomunicabilidade que lles ocasiona o

llla de Ons. Foto: Afonso Fernandez

Ir &s quintas, arranxos de documentacions, venda e merca de produtos etc.

Ao continente.

Pasaria a adscribirse a Bueu 0 20 de novembro de 1844,

Era capitan da polacra “Fraternidad”. Morre en 1864 e segue coa salga a sua muller M* Josefa Alonso Estrada.
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mar’”. O arcebispo pide o parecer aos parrocos de Noalla e Beluso; este Gltimo Eugenio Adran, entre outras cousas, di:
“Que alguns labradores da parroquia de S* M* de Beluso, e outras parroquias pasaron a cultivar nela (illa de Ons) algun
que outro permanecera ali; pero todos os demais se detefien o tempo que necesitan para cultivar e recoller os seus froitos
e logo se verien aos seus propios fogares, tamén o fan, e o mesmo os que ali se fixaron, todas as veces que lles acomete
algunha enfermidade para coidarse e recibir o pasto espiritual dos seus respectivos pdarrocos e noutras varias ocasions, a
cuxo efecto, polo menos os desta parroquia tefien alugado un barco que pasa a dita illa todas as semanas ™.

Na mesma lifia relixiosa, o dia 2 de outubro de 1847, o Marqués de Valadares comprometeuse ante o arcebispo (para
que lle bendicira a igrexa baixo a advocacion do Santo da muller, dona da illa) a construir unha capela. E mentres se cons-
truia a capela o marqués pufia un barco en Ons todos os domingos e festivos para que os vecifios puideran ir a Beluso a misa.

Se dende 1836 aluganse terreos na illa, en 1891 o fan coas “duas illas, edificios e lancha” a José Estévez Barreiro
e a Salvador Masso Ferrer®. No ano 1911 cando o marqués arrenda a illa a Marcial Bernadal, tamén habia unha lancha no
lote alugado e os aparellos desta gardabanse, e seguiron gardandose, na fabrica. Tanto ¢ asi que na clausula 7* do aluguer
pon: “son por conta do arrendatario todas as reparacions que necesite a lancha para servizo das illas e seus aparellos”.
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neste caso ao porto de Marin, persoal (antes Arquivo M. de Bueu-Acta 25 de novembro de 1878
torreiros, agora técnicos de sinais maritimas),
viveres, pezas de recambio... e, moitas veces,
trasladar xente a Marin, axudar na busca de
naufragos’ etc. Barcos como o ‘Riotesa’,
‘Ramiro Pascual’ etc.

Outra circunstancia para a que se pre-
cisa comunicacion coa illa vén da necesidade
de que o ‘brazo da Lei’ tamén actua nestes
lugares afastados e illados. Neste punto ser-
virianos de exemplo cando® en novembro de 1878 o secretario municipal Nicolas M* Seijo, tivo que achegarse 4 illa para
facer unhas dilixencias criminais. Como non habia transporte regular tivo que, como era habitual por esas datas, alugar unha
embarcacion para ir ¢ vir de Ons. Grazas a esta circunstancias sabemos canto custaba este transporte (10,50 ptas) e, neste
caso, o nome do patron da lancha: Cosme Domingo Escaneo.

As viaxes xudiciais dabanse de moi cando en vez, case sempre por mor de causas lutuosas como en xullo de 1883
cando se desprazou o xuiz municipal para investigar a “morte desgraciada” do neno, Enrique Novas. Houbo necesidade de
fretar duas viaxes: o bote de José Benito Barros e a lancha “Aurora” de José Cervifio’. Tamén dabanse “embargos tempo-
rais” como o que fixeron 20 de xullo de 1899, co bote e tripulacion de Manuel Ferradas Agulla, por orde do cabo-coman-
dante do posto da Garda Civil de Bueu tiveron que levar 4 Illa a unha parella de gardas'.

Outra peza dese puzzle poderia ser as viaxes relacionadas coa sanidade; e asi temos que o 4 de agosto de 1887 acudi-
ron, por orde do Gobernador, os membros da Xunta de sanidade local para redactar un informe sanitario das febres tifoides
que padecia un niimero relevante da poboacion da illa. Para desprazarse alugaron o galeon “Canal de Suez” que patroneaba
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Arquivo M. de Bueu-Acta 7 de agosto de 1887

5  Carta ao arcebispo. Arquivo Diocesano. Cartafol 60 (antes Mazo 1141)

6  Puxolles a condicidn de “Non tallar drbores, non cazar, nin establecer salga que prexudique d do Sr, Villot” (A. Histérico Provincial de Pon-
tevedra. Escriban Casimiro Goémez)..

7  Por poiier un exemplo, cando a primeiros de xufio de 1899 cos naufragos de ‘Flor de Maria’

8  Tal como recolle a Acta da sesion municipal do 25 de novembro de 1878. Arquivo M. de Bueu.

9 A lancha tifia una tripulacién de 6 marifieiros. O custo dos dous fretes foi de 37,60 ptas. Acta da sesion municipal do 9 de xullo de 1883 que
presidia o alcalde Jaime Bobibar. Arquivo M. de Bueu.

10 Con posterioridade o concello, ante a reclamacion feita por Manuel Ferradas tivo que pagar 6 ptas.
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José do Pazo e tifia unha tripulacion de 7 marifieiros, cun custo pola viaxe de 17, 35 ptas''. Nas circunstancias sanitarias que
tamén implicaron alugueres de transporte estan as distintas causas polas que precisaba acudir un médico, ou cando levaban
persoal e material (linfa) para as vacinacions...

Sinalar que case sempre que as autoridades civis ou relixiosas de ambito supramunicipal achegabanse 4 illa por cal-
quera circunstancia o facian regularmente en barcos de Obras Publicas ou do Porto. Por pofier un exemplo de cada: O dia 28
de abril de 1954 o cardeal Quiroga Palacios foi a Ons a intervir na Santa Mision que ali se estaba a celebrar e o transporte
fixoo no barco de Obras Publicas. E cando en agosto de 1967 o gobernador visitou as obras que o Instituto de colonizacion
estaba a realizar na Illa de Ons trasladouse no barco “Rias Bajas” de Obras do Porto.

En canto a relacion da escola e o transporte da ria sinalar que directamente non tefien nada en comun. Si que podemos
dicir que o barco € o medio co que dende 1916 ata 1979 os mestres e mestras achegabanse a escola ou as autoridades acu-
dian desde dar o visto bo ao que seria a primeira casa-escola, 9 de xullo 1915, para o cal sairon de Bueu cara 4 illa no barco
do concelleiro Francisco Garrido'? unha comision do Concello acompafiados doutras autoridades provinciais, asi como para
asistir as ‘Festas da Arbore’ organizadas polos mestres como Cambeiro.

Johan Carballeira, nun artigo pon un punto de poe-
sia mesturado coa admiracion do “mestre nacional de 1

A
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Ons, o noso ben amado e nunca suficientemente visto e
admirado Joaquin D. Ferndandez Cambeiro, alta expre-
sion da raza. O bo mestre, todas as tardes outea dende
aquel outeiro a chegada do barco que leva o correo.
Estupendo tipo!”.

Pero non todo era positivo na relacion esco-
la-barco, pois quizais demasiadas veces os mestres, ao
non vivir na illa de forma permanente, non ian & escola
de Ons durante dias e semanas por mor dos temporais
creando un serio prexuizo o labor educativo'.

E falando de Correos, inaugurouse o servizo de
correos entre Bueu e a Illa de Ons en marzo de 1923
cun balandro de vela co que transportaban persoas, mer- » Sl S
cadoria, carteiria ou correo postal etc. Serd a partir da Tripulacion no barco “Isla de Ons coa familia Riobd (Didio, Sofia » xeneral

i . Somoza con esposa e fillas) e familia Omil
segunda quincena de setembro de 1924 cando o titular
do servizo, o médico Manuel Riobd Bustelo, comezara a facelo cun novo balandro chamado “Isla de Ons” que custara
15.000 ptas e estaba provisto de motor de aceite pesado e tifia cabina de pasaxeiros. Por mor das boas condicions do barco
as expectativas estaban en conseguir non suspender o servizo no inverno, como era habitual polos temporais. Pequena des-
cricion do “Isla de Ons™:

Era unha embarcacion de madeira, cunha eslora de 9 m, puntal de 5,02 e manga de 2,35. A tonelaxe total era de
7,42 e a neta 5,02. Tifia un motor ‘Colo-Diessel’ de dous cilindros e 14 HP de forza; de catro tempos e desenvolvia unha
velocidade de 8,5 millas/h. Construido en 1924 polo carpinteiro Rogelio Patifio, con porto en Vilagarcia. Manddrao facer
Didio Riobo Bustelo, polo que pagou 300 ptas.

Coa creacion o 24 de xullo de 1930 por parte da familia Riobd da Sociedade Mercantil //la de Ons S.L. as cousas
foron cambiando xa que se intentou un esforzo inversor con plantacions de arbores, arranxo de vivendas dos colonos, merca
de embarcacions, como a traifia con motor de gasolina “Isla de Ons 2 (6.000 ptas) etc.

/

11 Acta da sesion municipal do 7 de agosto de 1887. Arquivo M. de Bueu. O 30 de setembro volveron a ir no mesmo barco fretado por Gaspar
Masso, pero con un custo de 19 ptas (Acta da sesion do 4 de setembro de 1887).

12 Outros concelleiros ademais do mencionados eran: Camilo Davila, José Lopez, Manuel Reboiras, Manuel Lafuente, Manuel e Ramén Marti-
nez, Antonio Amoedo e Benito Fazanes

13 Viila a Bueu para dar charlas, participar na elaboracion do censo, traer un orfeon de 30 rapaces para actuar en “terra” etc.

14 Dicir que houbo mestres ¢ mestras que fixeron de Ons a stia casa mentres a tiveron como destino: Jos¢ Juan Pifion Mourifio (1917-1924),
José Gonzalez Gonzalez (1924-1927), Joaquin Fernandez Cambeiro (1927-1933), Elias Regueira Alonso (1937-1939), Estrella Silva Gonzalez (1945-
1950), M* Victoria Guimaré Tettamancy (1951-1955), Dolores Sabaris Abal (1960-1974), Julio Santos Pena, Santos Pereira...
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A pesar de todo, as veces ian a vela noutras embarca-
cions da Sociedade, como o 12 de xullo de 1932 cando o Grupo

Ultreya comandado por Fernando de las Casas saiu de Bueu AR+ 11 (38 P g e [ i .%ﬁé’g& :
para pasar un dias en Ons e, como habia vento de proa, fixérono V. Fecig 7Y ¥ A2 A N

a motor remolcando ao balandro que levaba o correo a Ons. iy = 74‘44

No ano 1938, morto xa Didio Riobd, os herdeiros vende-
ron o “Isla de Ons” por 5.000 ptas & compaiiia J. Ribas, domi-
ciliada en Vigo, onde lle cambiaron o nome polo de Juan Igna- M ‘
cio”. Neste mesmo ano as xentes de Ons lles apareceron, por
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cacion regular con Bueu, porto o mdis proximo da costa, que ST Y e dabtuiet, 0
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debe correr a conta do Estado ou da Deputacion, como un ser- ea d B 4
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vizo publico, independente da utilidade que poida producir’®, L

Non pasou moito tempo cando o transporte e correo a
Ons pasou a mans de Manuel Rios Rosas'” ¢ Agustin Pérez Gonzalez. Manuel e Agustin eran cuflados'® e repartironse as
funcions segundo as titulacions respectivas. Manuel como tifia o titulo de patrén para a pesca dende Cabo Silleiro ata Fis-
terra, despachaba o barco como patron; fixoo dende que se inicia a documentacion do Despacho do barco para o transporte
Bueu-Ons, 0 22 de xullo de 1938 ata o 8 de novembro de 1942'. Agustin tifia titulacion de 2° mecanico naval polo que
exercia de motorista do barco.

O barco, cunha dotacion de duas persoas: patron e motorista, no primeiro Despacho do
barco dese 22 de xullo? ¢ autorizado “Para o trdfico na ria e llla de Ons, por un mes. Debia-
mos requisar a cada saida ao mar (de porto)”. A autorizacion solicitase mensualmente na
Capitania de Porto de Bueu. “Non pode transportar mdis de 19 persoas®' a Ons e viceversa
debidamente autorizado e con subxeccion ao estado do mar”.

A partires do 3 de outubro de 1940, a pesar de seguir como patréon a Manuel Rios, xa
temos figurando como unico propietario a Agustin Pérez Gonzalez?* ¢ a partires do 6 de maio
de 1942 entra a traballar coma marifieiro o fillo de Agustin, tamén “Tinso” ou Agustin Pérez
Rios.

. . - Agustin Pérez Gonzalez. Cedida por
A poliza de seguro coa que estaban cubertos os pasaxeiros e embarcacion databa do 18 Francisco Alvarez

de setembro® de 1938 ¢ na compaiiia “La Vasco-Navarra™.
A parte das persoas tamén transportaban animais: galifias, porcos, lanar e vaciin (normalmente en aparceria). O que
se desprende do Despacho é que as cabezas de gando eran deixadas normalmente en Portonovo* e despois continuaba cos

15 Estivo ao servizo da Cia ata o 9 de xullo de 1957 que foi despezado. Con anterioridade, 1941, no porto da Poboa do Caraminal lle fora des-
montado o motor.

16 El pueblo gallego do 1938 xullo 5 pax.8

17 Manuel Rios Rosas, estaba casado con Amalia Pérez Ldpez, era moi cofiecido no mundo da politica local. Nas eleccions do Grupo Galeguista
de Bueu foi elixido vogal de dito grupo, o 8 de xaneiro de 1933, sendo presidente do mesmo Agustin Garcia Parada.

18 Agustin estaba casado con Erundina Rios Rosas, irma de Manuel.

19 Coa excepcion do 20-24 de marzo de 1939 que o substituiu como patron José Gonzalez Pousa.

20 Ainda que o barco ¢ de 1934. Por esas datas foralle recofiecido o material nautico en Marin (20 de maio de 1934).

21 Ainda que as veces, poucas, pasabase o aforo. Como exemplo témolo polas festas de Sanxenxo, o 2 de setembro de 1939, que saiu dese porto
con destino a Ons levando a 30 pasaxeiros.

22 Apesar de que a Agustin Pérez Gonzales sitiase como vecifio da Praia de Beluso onde o circundado da stia casa linda co camifio da Peliqueira,
hai constancia da sta vecifianza na Illa de Ons como cando a Fiscalia Provincial de Tasas lle impon unha sancion que recolle El Pueblo Gallego do 17
de marzo de 1942 na pax.6: “A Agustin Pérez Gonzdlez, veciiio da Illa de Ons (Bueu) por transporte, tenencia e venda ilegal de artigos de primeira
necesidade, 1.500 pesetas de multa, perda da mercadoria intervida e peche do seu establecemento por tres meses”. Como curiosidade e descofiecendo
as causas, que puidera ser ou non por algo similar ao anteriormente citado, no veran de 1939, concretamente do 26 de xufio ao 5 de agosto dese mesmo
ano non se despachou oficialmente barco de pasaxe a Ons.

23 Case dous meses despois de comezar o transporte. Logo do primeiro ano, a renovacion do mesmo facianse semestralmente. A ltima pdliza
contratada seria renovada o 18 de marzo de 1942.

24 Quizais polos riscos que tifla o transporte a maior distancia, como era Bueu.
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Grafica a partir dos Despachos do barco de Manuel Rios Rosas e Agustin Pérez Gonzalez

pasaxeiros para Bueu, ainda que algunha vez, as menos, ian con algunha para Bueu ou deste porto para Ons. En Bueu subian
polas mesmas escalas que utilizaba a xente no peirao pequeno (onde se encheu posteriormente para facer a “Casa do Mar™)
pero as veces baixabanos na praia da Banda do Rio, onde os tiraban ao mar e vifia nadando a praia. Tamén dase a circuns-
tancia que as veces partia de Bueu con pasaxeiros e pasaba por Portonovo a recoller gando para Ons, como o 15 de agosto
de 1939 que levaba 5 pasaxeiros para Ons e parou en Portonovo a recoller unha ovella.

Se temos en conta coma referencia as 94 viaxes (ida e volta) que ao longo dese segundo semestre de 1938 realizou o
transporte a Ons veremos que o numero total de pasaxeiros trasladados en ambos sentidos superaron os 1.185 pasaxeiros.
Cantidade relevante e que se queda curta por carecer da certeza dos pasaxeiros transportados en pouco mais dunha ducia de
viaxes, polo que non estan contabilizados.

Ainda que se facia constar nos Despachos do R ki Pz avae.
barco, non contabilizaban coma pasaxeiros o médico Foto de Pepe Alvarez. Facilitou: Rafael Dominguez
(Ignacio Lis), os enfermos (sobre todo se eran nenos) e
os autorizados (garda civil, falanxistas ou persoal que ia
ou vifla de substituir no destacamento de Ons).

Agustin Pérez Gonzalez continuara co transporte
bastantes anos mais, algins dos cales compartindo
espazo con outras compaflias. O barco utilizado tifia o
nome de “Costero” ¢ fora construido na carpinteria do
Santo (Ardan-Marin).

Durante algunhas épocas a parte de transportista,
asentador en lonxa (xa que mercaba polbos, calamares,
peixes... aos insulares) tamén pedia permiso, de poucos
dias de duracion, para dedicarse a pesca.

Agustin acabaria vendendo a sua parte a un dos competidores, Francisco Ferradas Otero ‘Pancho”.

En canto aos horarios do transporte de ria eran axustables a diversas circunstancias como a carga, o tempo, etc. Por
poifier un horario, no veran de 1948 era:

Servizo de barco a Ons: Saida de Bueu ds 10 h. Regreso de Ons: 17 h.

Xoves e domingos con Sanxenxo-Bueu. Saida de Sanxenxo ds 8:30 h. Regreso as 13:30 h.
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