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AS PROTESTAS DOS CAPITANS
RIA DEAROUSA (11)

Por: Emilio Ferrer Jaureguizar

Introducion:
En artigos anteriores intentei plasmar de maneira comprensible os textos de protocolos notariais do Arquivo Historico

da Universidade de Santiago onde se relatan os distintos avatares sufridos polas embarcacions e os seus tripulantes preto,
ou lonxe, das augas destas costas. Estes relatos producense ante os notarios das localidades onde arriban estes buques, na
stia maior parte con desperfectos de consideracion. -

Ainda que os denomino “As Protestas dos Capitans”, moitos dos protagonistas son Patréns de Galeon, embarcacions
que agora s6 recordan as persoas maiores e os esforzados pertencentes a asociacions que levan anos recuperandoos e
restaurando cun labor improbo e encomiable que os amantes da cultura maritima nunca poderemos agradecer o suficiente.
Dita flota de Galeéns constituiron unha das bases do comercio maritimo nas nosas costas como veremos nun artigo que vera
a luz no préximo ano.

Rematei o artigo do pasado ano cun episodio acaecido no ano 1844, polo que retomarei a narracion cos sucedidos
a partir desa data por orde cronoldxico. Por suposto, sé transcribo os poucos documentos que estan actualmente 4 mifia
disposicién, xa que existen ducias ou centos deles nos arquivos notariais procedentes de localidades costeiras de toda
Galicia.

Estes documentos aportan, como xa tefio escrito en niimeros anteriores da revista AUNIOS, infinidade de datos non
6 sobre o comercio maritimo no século XIX entre Galicia e outros portos do resto de Espafia, senon entre outros lugares de

Europa e América.

Asi, el 27 de Octubre de 1848 registra el notario del Caramifial D. Benito Doce en el folio 85, lo siguiente...
pareci6 (sic) D. José Cores vecino de Villagarcia y Capitan de la Goleta Espaiiola “Romualdita” de la matricula de
Vigo é dijo: Que el dia el dia 11 del corriente salié de la bahia de Cadiz con el citado buque por hallarse sano de
quilla, costado y aparejo, con sus correspondientes cadenas, cables y amarras, seglin reconocimiento que consta en
el diario, con carga de 150 sacos de sal con destino a San Sebastian y viento por el Este, a las cinco de la mafiana de
dicho dia dio a 1a vela sin novedad alguna ni en su tripulacién hasta el dia lunes 16 que a las dos de su maifiana cerca
del Cabo de San Vicente habiendo anochecido con chubascos y horizontes cargados, después de haber arrizado a las
siete todo el aparejo y afirmado el juanete continué su misma derrota y a las ocho se rindio el palo mayor por encima
de la cubierta una braza de alto, el trinquete por el cabres (supofio que se refire ao cabrestante, artefacto usado para virar
os cabos de amarre),la verga seca por el medio y no pudiendo dar vela se metié el buque en capa en vuelta de afuera
amurado por estribor con solo el trinquete cangrejo .......continuando el viento a mas y la mar muy gruesa, del viento
determiné echar el juanete
abajo el que se picé con
toda su maniobra y verga
botandolo todo al agua
costas de algunas desgracias.
A las diez salté el viento
con un fuerte huracin del
Norte ....se determiné
romper la capa y derribar
en demanda del Cabo San
Vicente lo que con acuerdo
del oficial, tripulantes y
pasajeria se verifico en
dicha hora habiendo tirado
la trinqueta de rada por
la verdadera deriva ‘del
Buque, la que llevo el viento

Goleta ‘Sirena”, entrando en Ndpoles. Eslora 81 pés, 95 ton. dejandola hecha pedazos y
Armador D. José Ferrer Marlés, del Caramifial, Capitdn D. Manuel Otero.




como cogiese el buque atravesado sobre los fuertes golpes de mar contrastado, para evitar que no se sumergiese
bajo uno de elios hubo de determinarse ei botar al agua parte del agua y mas enseres, empezando por ias dos anclas
una de 7 quintales y otra de 6,una cadena de 11 lineas y seis grilletes equivalentes a 90 brazas y peso de 68 quintales,
dos guindalesas (cabos) de caitamo de 4 pulgadas y 100 brazas cada una de largo, 3 pipas de fierro de la aguada, el
bote, un calabrote de 6 pulgadas de grueso de cafiamo y 70 brazas de largo, 3 rencos (;) de aya, 4 boyas de pino de
las anclas, una tina llena de carne salada, varios trozos de maniobra peso de 4 quintales, 20 motones (roldanasy y
cuadernales ya sueltos del aparejo, un mastelero de respeto, 4 barras del molinete y algunas mas frioleras de velas de
esparto, el timén del bote valor de 100 reales de vellon y como 200 fanegas de sal que se sacaron por el mamparo de
proay popa con cuyo alijo hecho a la mayor brevedad y viendo el buque ya puesto que enfilaba la mar de popa y proa
y en su total gobierno...... y el buque con una agua de mas de 7 pulgadas por hora ,la que se alijé a poco trabajo por
sus buenas bombas, sin que ésta segiin lo que se observa hubiese causado por ahora mayores perjuicios..... a las 11 de
la mafana del 17 martes se quedo la mar un poco y el viento, siguiendo solo con el mismo aparejo por no poder dar
mas hasta ponerse al abrigo del Cabo San Vicente para remediar en lo posible la (ilegible) de los palos como la capa
y la salvacién de la carga, buque y tripulantes, el agua queda en 3 pulgadas y sin ninguna mas novedad se concluyo
esta singladura quedando a la vista del Cabo San Vicente distante al Norte 16 millas....... Y para comprobacién de
todo lo expuesto ademds de constar del Diario que dicho Capitan...... también presenta por testigos en este propio
acto al Piloto de dicho Bugque D. José Yglesias, tripulantes del mismo Juan Domingo Melio, Juan José¢ Casas , Juan
Regades y al pasajero D. Antonio Maiia ( ¢ Macid o Maria) quienes ademas el acta de acuerdo descargan al capitan
de toda culpa.

O seguinte protocolo narra o que sigue a continuacion:

En la villa del Carril a veinte de Noviembre de 1855 ante mi escribano de S.M. y testigos comparecio D.
José Benito Otero capitan del Pailebot Espaiiol nombrado “Carmen Victoria” de la matricula de Padrén en esta
Provincia Naval de Villagarcia de porte de 57 toneladas y dijo que teniendo aquel en buen estado de navegacion
en el Puerto de Sevilla cargé de Aceite,( ilegible) y mas mercancias que expresé en la protesta que formalizé en
el Puerto de Cadiz y ante el Escribano
de Marina como punto de su primera 0
arribada, con destino al Carril dando i
a la vela en 29 de Septiembre ultimo ;
dirigiéndose y fondeando sin novedad X
en Sanlicar esperando buen tiempo ' ioad l
como se acostumbra para continuar su {
derrota.
Conseguido su intento, volvi6 a dar la
vela para su destino el 16 de Octubre
con buen tiempo y sin novedad.
Continuando asi hasta la manana del
17 que en vista de los desgraciados
acaecimientos de que hizo escrito en
dicha protesta se dirigié al Puerto de
Cadiz como mas seguro y mas proximo
para su arribada, anclando en el
mismo a las 4 de su tarde y admitido
por sanidad en la mafana del siguiente
dieciocho; en el que hizo la referida
protesta, de que produjo copia en el

diecinueve en el Tribunal de comercio : : — o
de dicha plaza con el oportuno recurso Botadura del pailebot “‘Constantino Candeira”
concluyendo a que se sirviera disponer el 1-9-1915 en la desembocadura del Mifio”

el nombramiento de Peritos inteligentes para que reconocieran el Buque y su cargamento y el coste de la reparacion
del daiio que habia sufrido aquél , con lo mas que expuso como asi se ultimé , procediendo luego y declarando los
Peritos acerca de ello como consta de la declaracién jurada.....con el escrito que posteriormente produjo dicho
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Capitan separiandose por entonces del reconocimiento del cargamento con lo mas que ha manifestado y pidiendo
que se le autorice para contratar un préstamo a la gruesa para reparar las averias del buque, que se le concedio ;
en el testimonio librado en 30 del mismo de Octubre por D. Ricardo Lecleve , Escribano del mencionado Tribunal
y comprobado en forma que en niimero de doce hojas itiles del sello cuarto escribio el compareciente y vuelve a
recoger rubricadas del infraescrito. Reparada la Nave de todo lo necesario continué su viaje con tiempo favorable
en 3 del corriente y sin mas novedad que la que deja expresada hasta la singladura del 8 al 9 del mismo , o sea a las
doce del dia de aquél que hallindose por fuera de la Roca , se puso el viento por el N.O. y con algunos chubascos
de bastante fuerza que nos forzé a dar rumbo y arribar a Lisboa tomando practico a las cuatro y media de la tarde
fuera de la barra , y anclando en aquella a las diez de la noche , en que fue admitido por Sanidad el once , como se
comprueba de la certificacion que le expidi6 el Sefior consul General por no haber novedad alguna en el Buque y
cargamento , y ser por lo tanto innecesaria ratificacién del articulo de protesta segtin el contenido 670 del Cédigo de
Comercio cuyo tenor dice en Consulado General de Espaiia en Portugal. Y el infraescrito Consul General de S.M.
Catélica la Reyna Diia. Ysabel Segunda (Q.D.G.) en esta corte y demas dominios de S.M. fidelisima: Certifico que el
Capitan D. José Benito Otero que lo es del Pailebot Espafiol nombrado “Piedad” (evidentemente aqui hay un error.
N.del Autor) de la matricula de Villagarcia de porte de 57 toneladas que gobierna con siete individuos de tripulacién
en todos (sic), entr6 en este Puerto de arribada forzosa a causa del mal tiempo en el dia de ayer ,procedente de
Sevilla y CAdiz en siete dias con cargamento de Aceite, Jabén y otros efectos para el Carril. Y para lo que pueda
hacer constar donde le convenga doy el presente firmado de mi mano y autorizado con el sello de oficio. Lisboa
doce de Noviembre de 1855- El consul general de S.M. Emilio Ollogui-Hay un sello-Asi resulta de la nominada
certificacién que presenté y recoge rubricada para presentar en la Aduana de este Puerto, 4 reclamacion del Gefe
(sic) de la misma. Mejorado el tiempo sali6é de Lisboa en la mafnana del 14 con Practico hasta el punto de costumbre
siguiendo su viaje con viento favorable y sin novedad. Situado a la vista de las Rias si bien procurd entrar en Vigo
para alijar carga que trae para dicho puerto no pudo lograrlo a causa del viento contrario; por lo cual y a evitar
cualquiera consecuencia funesta determiné seguir su derrota a la de Arosa y este Puerto del Carril en donde fondeo
a las cuatro y media de la tarde del dia de ayer habiendo sido a muy luego admitido para sanidad. Por consiguiente
y no obstante de no haberse experimentado las averias en el Buque y cargamento desde su partida de Cadiz desde
luego en este momento que son las once pasadas de la mafiana de este dia, ratifica y aiin amplia siendo preciso, una y
mads veces, la primitiva protesta con el fin de que todos los dafios y perjuicios sufridos por el Buque y su cargamento
sean de cuenta de quien corresponda y no del que habla y su tripulaciéon. En comprobacién de lo cual presenta por
testigo a D. Juan Ramén Franco, y Ramén del Rio , Piloto, y marineros del propio Buque como igualmente a Marcos
Bobeda también individua del equipaje quienes bajo juramento que prestaron con la debida separaciéon deponen de
unanimidad que es escrito cuanto manifiesta su Capitan y presenciaron lo mismo. Asi lo dijeron y previa lectura se
volvieron a ratificar confesando ser de edad mayores de veinte y cinco afios, y firman menos el Bobeda por decir no
saber y a su ruego lo hace un testigo de los presentes que lo son D. Francisco del Rio, D.Juan Santa Marina y Ventura
Figueira de esta vecindad. De lo cual y conocimiento del Capitin otorgante yo Escribano doy fe. Josef Gabriel de

Marcos.

Coa inclusion completa deste protocolo quixera deixar constancia da importancia destes documentos notariais,
porque grazas a eles temos coflecemento, aparte as desgrazas producidas polo mar e os elementos, das desgrazas burocraticas
sufridas polos capitans unha vez en terra. Ou do feito de que Padron tifia naquela época matricula propia. Boto en falta, sen
embargo, o relato dos desgraciados acaecementos sucedidos ao principio da narracion.

Outro protocolo pon de manifesto o seguinte:

El 20 de Noviembre de 1855 se presenta una protesta ante el notario de Carril, D.José Gabriel de Marcos, que
anteriormente fuera notario en el Caramifal, por D.José Maria Guillan , Capitin del Quechemarin “Aurelia”, de
la matricula de ese Puerto que dijo que en 24 de Septiembre ultimo tomé el mando de dicho buque en el Puerto de
Sanliicar por fallecimiento del que antes lo era D.Manuel Cerqueiras vecino que fue de esta Villa , cargado ya por
este de trigo, cobre, aceite y otros efectos del pais con destino a La Corufia y Ferrol saliendo el dia 27 a las cuatro
de la mafiana con viento favorable y Practico correspondiente, para su referido destino , que continué hasta el dia
30 que siendo fuertes los vientos contrarios, determin6 con acuerdo del equipaje arribar como arribé al puerto de
Ciadiz por ser punto mas seguro y evitar averias, anclando a las diez de la noche del mismo. Permanecié anclado en



su Bahia hasta el 4 de Octubre Gltimo que abandonando el temporal se volvié a poner a la vela para continuar su
viaje y navegd hasta ei 7 en que volviendo a descargarse el iemporai 6 viento conirario y bajo ia misma unanimidad
de los tripulantes arrib6é nuevamente al mismo punto dando fondo a las cuatro y media de la tarde del propio.
Mejorando el tiempo y sin reconocerse novedad alguna en el Buque y su aparejo, ni menos en el cargamento sali6
el 13 del expresado Octubre a las cinco y media de su mafiana navegando hasta el 16 en cuyo dia y en el siguiente
hallandose en la latitud de 36° 37'N, y longitud Oeste del meridiano de Cadiz, 2° 40", arrecié de tal suerte el viento
por el S.0. que le hizo tomar los rizos a las velas y asi se estuvo aguantando hasta las tres y media de la mafiana que
rolé aquél al N.O. a la manera de Huracan que le hizo faltar (romperse o soltarse ) todos ios obenques de iavanda de
babor del palo de proa y rifandosele (rasgdrsele)el trinquete. En tal estado dispuso poner, como puso, el Buque a la
capa con la mayor y trinquetilla y nota que por efecto de lo (ilegible) del temporal y los mares que el Buque se habia
rendido, e incontinente (sic), mandé seguir achicando bomba y observé que hacia bastante agua tal que subia de 10 a
12 pulgadas por cada hora por cuya razoén se tenia sumo cuidado con la bomba. A las seis de la mafiana de dicho 17
fallé una de las cadenas del obenque del palo mayor y el estay. Asi estuvo sufriendo este horrendo temporal hasta las
nueve de su mafiana que dio en abonanzarse en algiin tanto e hizo rumbo hacia el cabo de San Vicente con objeto de
abrigarse de 1a mucha mar y reponerse en lo posible de las averias sufridas. En efecto, el dia 18 consiguio el abrigo de
dicho cabo en el que estuvo aguantandose a la vela hasta el dia 20, que a las cinco y media de la mafana , que aunque
continuaba el viento contrario se hizo en vuelta de fuera y vino continuando asi su viaje con varias alternativas de
tiempo hasta el 30 a las nueve de su mafiana que estando a la vista de la costay E/O con el monte de Santa Tecla volvié
a ponerse el temporal y achubascando del primer y cuarto cuadrante teniendo aquellos con tal fuerza que hubo que
tomar todos los rizos y aiin todavia se hizo pedazos la trinquetilla quedando el barco a la capa y como la mar era tan
gruesa el agua descubierta ya el 17 se aumenté, y entre los varios y fuertes golpes de mar que los acometian , uno
de ellos le rompi6 toda la obra muerta de la banda de babor , abrié los trancaniles y varias costuras de la cubierta
quedando al mismo tiempo sumergido el Buque y sin gobierno. En tan lamentable estado en que por mas de una

vez se vié totalmente perdido, y animando en cuanto le fue posible a los abatidos tripulantes se pudo izar el foque
y conseguir afortunadamente que el

Buque arribase y se pudiese poner a la
via a fin de que desahogase la porcion
de agua que traia sobre cubierta lo que
asi tuvo efecto ,pero la que tomaba por
el rendimiento era tanta que apenas se
podia contener saliendo por la bomba
algiin trigo de cuyas resultas se inutilizé
y dejaba de dar agua, teniendo que
apelar para no irse a pique achicar
con baldes por Ia santabarbara y
buzon (sic) de prea, y asi fueron
continuando con improbo trabajo, y
teniendo la tripulacién rendida y algiin
imposibilitado inciuso el esponente (sic)
de una pierna, determind por no ver
victimas , y salvar los intereses en lo que
fuese posible, arribar a este puerto, lo
Quechemarin ‘Conchita”. Eslora 17712 m. 60772 ton. que consiguié dando fondo en su bahia
Armador Salvador Soler Domenechi, del Caramifial. a las dos de la mafiana del dia de hoy,
que al amanecer puso bandera pidiendo
auxilio, y a las ocho se le dio este , después de haber sido visitado y admitido por sanidad, consistiendo aquél en ocho
hombres que no hacen mas que sacar agua por todos sitios indicados a evitar el aumento de dafios que pueda haber
en el cargamento, y todo sin perjuicio de tomar las medidas mas conducentes y que requiera el caso...etc.
Firman como testigos el Piloto particular D. Luis Antonio Rodriguez que condujo de transporte de la Matricula
de Villagarcia y los tripulantes Cosme Yglesias , de la misma, Juan Alfonso vecino de Santiago de Tal, matricula
de La Coruiia, Joaquin Ramoén Pandin natural de Leyro, Distrito de Rianjo y Pedro de Han, hijo de Andrés, de la
matricula de Vivero.

NOTA: Os protocolos van en castelan para non desvirtuar o escrito neles.
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