CABOTAXE DE BUQUES DAS
RIAS BAIXAS A NOVA YORK

Este artigo € un resumo das viaxes realizadas
ao porto de Nova York por buques armadores da Ria
de Arousa (Caramifial e Ribeira), Vigo ¢ Noia entre os
anos 1871 e 1900. Todos os datos estan recollidos do
Rexistro de Lloysd’s do porto de N.Y. Pode que en datas
anteriores ou posteriores se levaran a cabo outras viaxes
pero, desgraciadamente, non figuran en ningun outro
arquivo ao noso alcance.

Dito Rexistro aporta datos interesantes como o
tipo de barco, a eslora, as toneladas, o capitan, o
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HPSR. Comeza as suas estancias portuarias en NY
dende 1872-73 ata 1890 ininterrompidamente. O seu
armador MARCELINO BARRERAS CASELLAS*
e o seu capitan J. LESTON. Tamén matriculado en
Blanes, esta rexistrado con 130 toneladas e en 1880
aparecen as suas dimensiéns como 86,8 pés de eslora
(25,8 m.), 21 de manga e 12,2 de puntal. Construido
como o anterior en madeira de pifieiro e forrado en
ferro-cobre.

armador, a data e lugar de construcion e o porto
base ou de matricula. A propiedade dos barcos
non corresponde unicamente aos nomes que
figuran en ditos documentos xa que, raramente,
eran propiedade dunha soa persoa ou compaiiia;
polo que intentaremos completar eses datos, na
medida do posible.

Aparte disto, dispofiemos da imaxe
dalgims dos barcos, que incluiremos aqui’.

A serie de singraduras comezan dende
1871-72 ata 1877, coa Goleta “J. Barreras”,
de 113 toneladas, sen rexistro de codigo
internacional ata 1877 na que aparece co codigo
HPTL (o que suscita dibidas pola nosa parte e
nos pode crear confusion con outro barco o José

Fig.1. Joaquina Barreras con Néipoles al fondo.

Barreras, como veremos mais adiante). Este
buque construiuse en Blanes (Girona) en 1868,
o seu armador ¢ J. Barreras do Caramiifal, o seu
capitan J.M. DIOS. O seu porto base ou de matricula é
Barcelona, non asi ano 1877 en que procede de Vigo.

Construido en madeira de pifieiro (O,P) forrado
en ferro-cobre (Icf, iron cooper fastening). Aparece
todos os anos rexistrado con 113 toneladas, excepto en
1877 no que lle asignan 142 toneladas? .

Outro barco que nos aparece en dita relacion ¢
0 Medio Bergantin “JOAQUINA BARRERAS” ou
“JOAQUINA DE BARRERAS”, de 130 toneladas,
construidoenBlanesen1870econcodigointernacional

1 Imaxes recompiladas por D. Ramiro Villoch Herrera do Caramifial,
sen cuxa inestimable axuda non se poderia realizar este artigo.

2 Quero recordar aqui, que as toneladas de rexistro varian dun porto
a outro e incluso dun ano a outro dentro de cada nacion; xa que son
toneladas fiscais, a efectos de dereitos portuarios.

3 Este feito de cambio no nimero de toneladas suscita unha contro-
versia con outro buque el “JOSE BARRERAS”, que se rexistra con
igual cantidade de toneladas (142), pero con outros capitns.

De 1878 a 1892 rexistrase a entrada da Goleta
“JOSE BARRERAS” con codigo internacional
HPTL, con 142 toneladas, 83,6 pés de eslora, 22,6 de
manga ¢ 10,8 de puntal, con distintos capitans: J. ABAT
ata 1886 ¢ dende 1887 ata 1892 o capitin MARTINEZS.

Construido en Blanes en 1868 en madeira de
pifieiro e forrado en ferro-cobre. Este ano coincide coa
construcion do J. Barreras.

Da mesma familia rexistrase tamén entre os
anos 1871 a 1888 a entrada do brikbarca “NUEVOQ
BARRERAS” con coédigo HWRJ, construido en
Blanes® en 1870, tamén en madeira de pifieiro e forrado

4 Ramiro Villoch Herrera “Tiempos de Vela”.

5 Temos documentado outro capitin Martinez (José), que comandou
o bergantin “Répido” e a polacra “Joven Pepita” do armador José
Ferrer Marlés. Non sabemos se se trata do mesmo,

6 A familia Barreras, afincada nun primeiro momento no Caramifial,
procedia de Blanes (Girona) como outras moitas instaladas nas rias
baixas galegas con motivo da salga e outros negocios. En Blanes




de ferro-cobre. O seu armador é J. BARRERAS, ten
225 toneladas e 97 pés de eslora (29 metros), 26,2
de manga ¢ 9,8 de puntal. Ao longo destes anos foi
comandado por tres capitans:

M. ROMERO (71,72,73,74,75,76,77), SANTOS
(75,76,77,78) ¢ LESTON (78,79,80,81,82,83,84.85,
86,87,88). Dase a circunstancia de que nos anos 1875
a 1878 este buque realiza dias viaxes anuais, cousa
inusual.

Atopamos tamén en 1880 e 1891 o rexistro de
entrada del Vapor “TERCER BARRERAS” con 521
toneladas (en 1891 aparece con 322), 171 pés de eslora
(57 metros), 25,9 pés de manga e 15,7 pés de puntal con
cédigo PWQC.

O seu armador D. JOSK BARRERAS. Foi
construido en NEWCASTLE en 1868, en ferro
procedente de Vigo. O seu capitin D. ANDRES
SANTOS’. Son o0s seus consignatarios en N.Y. Natividad
e Leckwhit.® (?)

O seguinte buque que nos ocupa € a Corbeta
“ROSA” de 416 toneladas e 117 pés de eslora (35
metros), 28 de manga e 15 de puntal. Construido en
Muros’, porto base en Muros ¢ matricula de Vilagarcia;
o seu armador ¢ J. ROMANI!. Foron os seus capitans
D. M. OTERO nos anos 73,74 ¢ 75; ¢ D. JOAQUIN
LLORENS dende 1876 ata 1883. Construido en
madeira de alerce e forrado de ferro-cobre. Na imaxe
apréciase dito forro un pouco por encima da lifia de
flotacion.

existian no século XIX varios estaleiros entre os que destacaba a fa-
milia Vieta, de gran renome. Non € de estrafiar que a familia Barreras
encargara alf a construcion dos seus barcos.

7 En 1891 aparece como armador D. José Barresa y Cassealas, proba-
blemente debido a un erro. O nome real ¢ de José Barreras y Cascllas.
8 Cada certos anos cambia a lista de abreviaturas, supofio que para
adaptarse aos cargamentos dos buques. Non posiiemos todas as listas.
9 Este barco construiuse nos estaleiros do Freixo.

10 Este buque noutros documentos aparece como pertencente 4
familia Ferrer Marlés do Caramifial. O armador salientado mais arriba
José Romani y Cruz, estaba casado con Céndida Ferrer Casellas que
cra filla de José Ferrer Marlés. Nesta familia era normal que os buques
foran de propiedade compartida entre irmans e irmés.

ULTURAM

Curiosamente, non aparece rexistro do cédigo
internacional. Quizais fora JJRW, lendo as bandeiras da
imaxe'!,

Fig.2. Corbeta “Rosa”

Outro barco que nos interesa é a Corbeta
“TULA” que realiza esta travesia dende 1884 ata 1900
ininterrompidamente. Media 428 toneladas y 135 pés de
eslora, 29,2 de manga e 16,6 de puntal. Construida en
Ferrol en madeira de pifieiro ¢ forrada de ferro-cobre,
o seu codigo era JSNQ. O seu armador D. LAZARO
FERNANDEZ" ¢ o seu capitin D. JOSE PINEIRO.

Fig.3. Corbeta “Tula”
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A Corbeta “MARIA LUISA” realiza viaxes a
N.Y. entre 1895 ¢ 1900, con 640 toneladas e 158,7 pés
de eslora (47 metros), 32,4 de manga e 20,5 de pun-
tal. Construida en Varazze (Italia) en pificiro amarelo
e forrada de ferro-cobre, con matricula de Vilagarcia.
Tifla como armadores 2 DEL RiO & CARRERO (D.
ANDRES HIGINIO DEL RiO GONZALEZ de Pal-
meira e D. MARCELINO CARRERO MASCATO
de Cambados). Os seus capitans foron ALONSO entre
1895-99 e ROSENDO en 1990.

CuLTyRAL

Despois desa ultima viaxe, no mesmo ano 1900,
xa a0 mando do capitan D. JUAN RERIZ SANCHEZ
abrese no seu casco unha via de auga en medio dun-
ha tempestade e naufraga a cincuenta leguas do Cabo
Esposende, salvandose o capitan, o seu fillo piloto en
practicas que o acompafaba e toda a tripulacion'?

Existe ainda un ultimo buque nesta relacidn,
tratase de Medio Bergatin “JOAQUINA” que realiza
viaxes dende 1886 ata 1900, con 155 toneladas, 93 pés

de eslora (27,5

Fig.4. Corbeta “Maria Luisa™.

metros), 23,9
de manga e 13
de puntal. Ten o
codigo HPSQ.
Construido en
Noia en 1869
en madeira de
pifieiro  ama-
relo e forrada
de ferro-cobre.
Porto base ta-
mén en Noia.
Era o seu ar-
mador D. WE-
NASTAO M.
GOMEZ (?) e
0 seu capitan D.
MANUEL DE
DIOS.

Facen-
do un pequeno
resume pode-
mos dicir que,
dos dez buques,
sete son propie-

Outro barco que realiza estes viaxes ¢ a Cor-
beta “MARLES” entre 1895 e 1900 con medidas de
395 toneladas, 133 pés de eslora, 27 de manga e 17,5 de
puntal. Foi construida segundo este rexistro nos estalei-
ros Denton & Co de Hartlepool (Inglaterra) pero debe
existir un erro en dito rexistro (ainda que cometido du-
rante cinco anos consecutivos) porque outras fontes dan
como certo a sua construcion nos estaleiros do Freixo
(Muros). Estaba matriculado en Vilagarcia ¢ o seu ar-
mador era D. JOSE FERRER CASELLAS do Cara-
mifial. Sempre ao mando do capitan SANTOS durante
esas travesias. Construida en madeira de teca, forrada
en cobre e calafateada por enteiro (clk - caulked all).

dade de arma-
dores do Caramifial. Un deles propiedade de armadores
de Ribeira e Palmeira. Outro de armadores de Palmeira
e Cambados e outro de Noia.

No intre de escribir este artigo descofiecemos o
tipo de carga que estes buques transportaban a N.Y.

13 Aparecen neste rexistro dias embarcacions Corbeta “Princesa
Dagmar”, Corbeta “Josefa Formosa™ que pertenceron 4 familia Ferrer
(José e Ventura) do Caramifial, pero rexistradas a nome doutros ar-
madores. Parece ser que os buques foron comprados despois de 1900.
Outro buque que aparece no rexistro é a Fragata “Perla de Sitges™
cuxa propiedade estd ainda por dilucidar, ainda que é probable que
pertencera 4 familia Marlés.




