A EMBARCACION DO PETROGLIFO
LAXE AUGA DOS CEBROS.
(PEDORNES, SANTA MARIA DE OIA, PONTEVEDRA)

O DESCUBREMENTO

O petroglifo Laxe Auga dos Cebros, bautizada asi polos
seus descubridores: Pablo Novoa Alvarez, José A. Sanromédn
Veiga, Fernando Javier Costas Goberna e Maria Veiga
Moreira, foi descuberto recentemente en Pedornes, moi

preto de Santa Marfa de Oia (Pontevedra). Forma parte dun
amplo conxunto rupestre que se atopa repartido polos
arredores. Un dos seus descubridores, Pablo Novoa Alvarez,
presentouno no III Congreso Gallaecia que se celebrou en
A Garda no ano 1993. Pablo Novoa destacou entre outros

motivos rupestres, a presenza dunha estrafia embarcacion
que aparecia rodeada de cuadripedes (Fig. 1 e 2). O tema
desta comunicacién é precisamente o estudo desa
embarcacién, con independencia das representacions de
animais que foron gravados ao seu lado e dos demais motivos
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rupestres que estdn nas stas proximidades, pois deles se
ocuparén os seus descubridores noutro traballo. O petroglifo
atépase nunha rocha case plana, ao borde dun pequeno
regato chamado rio do Vilar pola sua proximidade 4 aldea
deste nome e a un km., aproximadamente, da orela do mar.
Cando foi descuberto, a principios do 1993, dita rocha
estaba cuberta de terra, soamente afloraba a sda parte
superior na que se¢ vian algiins cuadripedes. Foron os seus
descubridores os que limparon toda a superficie, retirando
a capa de 20 cm. de terra que cubrfa aos demais animais e
4 embarcacién. Lamentablemente, a parte central da
embarcacién desaparecera ao desgaxarse, en data
indeterminada, un fragmento da rocha sobre a que fora
gravada. De todos 0s xeitos, cCOmo se conservan en bo
estado os trazos da proa e popa, € posible indagar gran parte
das sas caracteristicas, asi como efectuar unha reconstrucion
ideal (Fig. 3).

Fig. 3 - A seccién punteada do debuxo corresponde 4 reconstrucion ideal
da parte do petroglifo que se perdeu.

BREVE HISTORIA E DESCRICION DO ENTORNO

Antes de centrarnos na descricién e andlise da
embarcacidn, é conveniente dar algiins datos xerais sobre
0 entorno costeiro, que quizais poda axudarnos a comprender
mellor a existencia deste gravado rupestre tan sorprendente
e sen paralelo algtin no corpus xeral dos petroglifos galegos.

A freguesia de San Mamede de Pedornes atopase nunha
ladeira da cadea montafiosa que vai dende A Garda ata
Baiona, diante dunha costa rochosa moi perigosa para a
navegacion (Fig. 4). AtSpase preto do Mosteiro de Oia: “
primeira proba documental que temos sobre este Mosteiro,
e que nos permite fixar non a fundacion, sendn a data
coiiecida da sta existencia, é a doazon do rei Alfonso VII,
datada en Tui o 26 de Xuiio de 1137, e confirmada por




Alfonso XI, en Burgos, a 15 de Novembro de 1334. Nela,
o rei concede ao abade Pedro, do Mosteiro de Oia, a metade
das igrexas de Erizana e A Garda e a totalidade da de
Mougds, Pedornes, Burgueira, Lourezd e O Rosal (De Sd
Bravo, 1972, 303)”; ainda que se supon que antes desta
data habfa xa no lugar dos seu emprazamento algin tipo de
eremitorio. A situacién do :

Mosteiro, ao borde do mar, ] 28 i1
influfu nas caracteristicas da i
sia construcién. Na fachada
occidental, levantada sobre
unha pequena praia,
construfuse un sélido muro de
contencién, e para a sua
defensa contra os ataques de
piratas, houbo un tempo no
que o Mosteiro dispoifiia de
varias pezas de artillerfa que
manexaban 0s propios monxes.
Na actualidade é de propiedade
particular, que permite a
utilizacion da igrexa como
parroquia. Na freguesia de San
Mamede de Pedornes, segundo
o catastro de Ensenada, non
existian no século XVIII outras
actividades econdmicas que as
derivadas da agricultura, pois
non habfa minas, nin salinas,
nin industrias (Lopez Gomez,
1987). A siia agricultura
rudimentaria e de subsistencia,
hai que engadir tamén que o
bo cofiecemento das pedras e
dos baixos que marcan a costa :
dende Baiona ata A Garda, e J
permitiu as comunidades desa
zona realizar faenas de pesca
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rodeada de baixos rochosos, 4 que os expertos pescadores
da zona acceden coas sias gamelas de fondo plano, que
varan sobre a area e que despois arrastran sobre rolos ata
depositalas na rampla de acceso ao peirao de recente
construcion. Este sinxelo procedemento de utilizar as praias
como portos naturais, moi frecuente nas costas do Noroeste
L/ // (\ lf;eninsular;lsobre todo nos

gares onde se empregan

Mg;;am Kﬁ embarcacions de fondo
\/L plano, como as gamelas da
A Garda ou as masseiras
g0 o de Caminha (Portugal), ten
et unha orixe moi remota
condicionada non sé polas
augas pouco profundas ¢
con perigosos baixos, senén
tamén polas mareas, que
permiten que as
embarcacions se queden en
seco co refluxo, o que
facilita o desembarco, carga
e descarga, asi como o
carenado e reparacion dos
barcos. Cando as
dimensiéns da praia son
reducidas e habia rochas en
ambos extremos, cOmo no
caso de Santa M?* de Oia,
que non chegaban a cubrirse
coas mareas, 0s pescadores
adoitaban levantar
pequenos diques ou muros
de contencién, chamados
gamboas, ou camboas, para
delimitar un pequeno
espazo interior entre a praia
e o mar unindo asf co dique
ambos estremos rochosos.
Estes recintos nos que
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de baixura nunhas augas moi
perigosas e case sempre con
grandes ondas (Rodriguez

Fig. 4 - Carta nautica da costa de Pedornes e arredores segundo o Instituto
Xeografico da Marifia. Ano 1962. Equidistancia entre curvas de nivel 40 m. A
frecha indica a situaciéon do petroglifo Laxe Auga dos Cebros.

quedaba estancada a auga
da marea alta, tifian unha

Rodriguez, B.M., 1993). Ainda
que é unha pesca ocasional que se efectia sobre todo no
verdn e que se complementa tamén coa recollida de algas
para o abonado dos campos (Romani Barrientos, 1990, 54).
No cofiecido castro do monte Santa Tegra (A Garda)
atopdronse restos de diferentes peixes e mariscos, como na
maioria dos cuncheiros dos castros maritimos galegos, o
que demostra que as actividades pesqueiras que se realizan
na costa sueste de Galicia tefien unha tradicién que se
remonta 4 chegada dos romanos.

O tnico porto existente na actualidade na freguesia de
Pedornes € o de Oia. Férmao unha reducida enseada areosa,

soa abertura que se tapaba
cunha rede ou estacada de madeira, para que saira a auga
coa marea descendente, pero non asi 0$ peixes que entraran
e que se quedaban en seco sobre o leito areoso da praia. A
tecnoloxia deste tipo de pesqueiras foi moi utilizada en
Galicia; os monxes do Mosteiro de Santa Maria de Oia
dispofifan dunha destas gamboas diante precisamente do
seu Mosteiro, que estaba formada por un dique que ia de
norte a sur por diante da praia e que antigamente servia
tamén de proteccidn das gamelas que se varaban na praia
(Alonso Romero, F. 1978, 138). No porto natural de
Axamiindez, da parroquia de Pedornes, habfa outra camboa
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que, segundo a lenda popular da zona, foi construida fai
mais de douscentos anos grazas a un tesouro de moedas de
ouro que se atopou ao arar unha finca de Pedornes cofiecida
do nome de Cova Difieiro (Garcia Alén, A. 1979, 325).
Este tipo de lendas, como sinalou Garcfa Alén no seu estudio
sobre a voz camboa, entra dentro do ciclo tradicional das
lendas relacionadas cos castros e xacementos arqueoldxicos
(p. 235). O cal € un indicio claro da antigiiidade da camboa
de Pedornes, que no século pasado conservaba ainda unha
forma de seccién triangular cunha base de mdis de catro
metros de anchura, dous metros de alto e uns vinte metros
de largo (Fig. 5).

i b

Fig. 5 - “Camboa” de Pedornes (Oia). Debuxo de Remigio Nieto.
Ano 1978. (Garcia Alén, A. 1979)

Neste contexto xeografico é onde foi gravada fai centos
de anos a embarcacién que estudamos. Enton, naturalmente,
non existia o mosteiro, e posiblemente tampouco habia
camboas, pero a costa era igual de perigosa que agora. Para
achegarse 4 beira era necesario dispofier de embarcacions
de fondo plano e de pouco calado que puideran navegar
sobre os baixos fondos e varar na praia aproveitando a
marea. A tripulacién desa embarcacién do petroglifo tifia
que ser necesariamente moi experta para desembarcar na
costa de Oia incluso con bo tempo e mar en calma. Todo
isto, supofiendo que o autor ou autores deste gravado foran
membros da tripulacién, que desembarcaran para facer
augada ou para proverse de caza. De af quizais o feito de
que o petroglifo estea ao borde dun regato e a embarcacion
rodeada de cuadripedes. Sobre a stia finalidade simbolica
s6 podemos facer suposiciéns ao igual que sobre os seus
autores, ainda que é moi dubidoso que sexa obra de nativos
do lugar, pois a forma de representar aos cuadripedes ¢
totalmente descofiecida no corpus dos petroglifos galegos
e, sobre todo, porque a embarcacién ainda que dentro do
seu esquematismo,mostra caracteristicas que s6 se advirten
despois de estar moi familiarizados con ela.

ANALISE DA EMBARCACION

Polas caracteristicas dos sucos que delimitan a forma
dos animais gravados préximos 4 embarcacién, non cabe
didbida de que son contemporaneos e constitien un conxunto
coherente, formado por un grupo de animais que corren
todos eles na mesma direccion, € dicir, a que segue a
embarcacién, a xulgar pola posicién da sia proa, que con
respecto ao horizonte xeografico real apunta ao sur. Os
sucos que debuxan a embarcacién son de seccion en U sen
arestas e moi desgastados, informacién que ainda que indica
unha grande antigiiidade, non nos serve para datar o
petroglifo, como tampouco o feito de que estivera soterrado

ata o seu descubrimento en 1993. Debemos polo
tanto fixarnos nas caracteristicas da embarcacion
para cofiecer de que tipo se trata e a que época
corresponde.

Afnda que non se conserva o fragmento da
rocha na que se gravou gran parte do casco e do
mastro, a proa e a popa da embarcacion vense
perfectamente ben, o que nos permite saber que
ten unha eslora de 1,42 m. e que o mastro mide
65 cm. , medido dende o tope ao fondo do casco,
cuxo puntal é de 10 cm. A proa, que termina nun
remate circular, mide 55 cm. e a popa 56 cm. Un
centimetro de diferenza quere dicir que a
embarcacién que serviu de modelo tifia unha proa
e popa xemelgas en dimensions, pero non en
forma. Estas medidas estdn tomadas utilizando
como punto de referencia a base central do fondo
do casco. Por outra parte, a simple vista non se aprecia esta
pequena diferenza en alturas. Ambos extremos da
embarcacién son moi arrufados, elevados case verticalmente
sobre a lifia de flotacién, o que fai supofier que dispofiia
dunha proa e popa moi adecuadas para a navegacion
ocednica. O casco € curvo e débrase nos extremos formando
un dngulo de case 90° na proa ¢ a popa. E dicir, méis préximo
4 proa que a popa. O que constitiie tamén un dato moi
importante como imos a ver. Do tope do mastro parte un
estai que se afianza na popa preto do seu caperol (remate).
Un segundo estai de popa que vai por debaixo do anterior
amdrrase tamén 4 popa, pero nun punto mdis proximo 4 sua
unién coa regala. Este segundo estai de popa poderia ser a
ostaga da verga posto que, lixeiramente por riba da sda
unién ao mastro, esta o estai de proa que chega ata esta
{iltima e que vai amarrado & parte interior da roda, moi preto
da sda base. A verga da vela non estd representada, ainda
que tifia necesariamente que levala izada ao ir navegando
¢ aproximada todo o posible ao tope do mastro. De ai, pois,
o feito de que o estai de proa estea amarrado a0 mastro por
enriba do segundo estai de popa, que en realidade non € un
estai, senén a ostaga da verga, ainda que cumpre tamén en
parte a funcién dun estai debido 4 peculiar caracteristica da
popa, que se mantén ergueita precisamente pola tensioén
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Fig. 6 - Embarcacidns predinasticas representadas nos gravados de Nubia
(Segin Bjorn Lansdstrém), 1970, 16).

dos estais da ostaga. Do tope do mastro,
exactamente do mesmo punto de onde

parte tamén o estai de popa, sae un estai

con pernada, € dicir, bifurcado, un de

cuxos extremos vai amarrado ao remate i
ou caperol circular da roda, e o outro i
un pouco méis abaixo. E moi curiosa

esta pernada de estai, posto que a tension

que soporta dividise ao bifurcarse en |
dous estais, 0 que nos permite pensar

que a sua funcién € unicamente a de

manter levantado o extremo da proa,

ainda que permitindolle unha certa
flexibilidade, aspecto que queda ben
reflectido no petroglifo, pois as lifias

deste estai con pernada son lixeiramente
onduladas. Poderia ser tamén que en

lugar dun estai con pernada houbera un

moton, Xa que os moténs aparecen
representados por primeira vez en

relevos exipcios da Sexta Dinastia

(2429) (Landstrém, B. 1970, 51). Pero en ambos casos, a
funcién de dito estai serfa a mesma que sinalamos.

Cos datos que describimos, o lector experto en
arqueoloxia naval xa se daria conta de que temos ante a
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nosa sorprendida mirada nada menos que a representacién
gréfica dunha balsa de papiros ou de xuncos. Deixei para
o final a descriciéon dos trazos do casco e dos remates
de proa e popa por ser os mdis representativos deste tipo
de embarcacions. No pequeno fragmento que se conserva
do casco vemos uns trazos verticais separados por dous
rectangulos e o comezo dun terceiro que estd incompleto.
Estes trazos reflicten as ataduras das faces de papiros cos
que se construian os cascos das balsas en Exipto e
Mesopotamia (Fig. 6). Para manter a curvatura do casco
€ 0s seus extremos levantados era necesario que os estais
de proa e popa foran amarrados precisamente 4 parte
superior da roda e do codaste. Se os estremos da proa e
da popa foran de madeira, non poderfan soportar a enorme
tension. Pero nunha balsa de xuncos e papiros, a
flexibilidade e a tendencia natural destas fibras a recuperar
a stia posicion normal, permitia que as balsas conservaran
as stas formas curvas e os extremos moi levantados para
facer fronte 4s ondadas. Nas embarcaciéns exipcias que
se construian con madeira pero imitando a forma das balsas
de papiro, os estais fan amarrados 4 cuberta, pero nunca
d proa mesma porque ao ser moi esvelta e de pranchas
de madeira unidas, non podia soportar o peso do mastro

coa vela despregada. No templo — mausoleo do rei Sahure,
en Abusir, ao norte de Saqqara, pertencente 4 V Dinastia
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Fig. 7 - No templo-mausoleo do rei Sahure, (en Abusar, ao norte de
Saggarqg), pertencente 4 V Dinastia (2520-2400 a.C.), consérvase este
fragmento dun relevo no que vemos a proa da embarcacién real provista
dunha gran vela rectangular moi decorada. O estai de proa afiinzase ao
Pé da proa diante do baldaquino real. Ainda que é unha embarcacién de
madeira a stia construcién imita as formas das antigas balsas de papiros.
A proa, moi esvelta e recta, remata nunha flor de loto a medio abrir
coroada polo disco solar.




(2520 — 2400 a.C.) consérvase o fragmento dun relevo no
que se pode ver a proa da embarcacién real provista dunha
grande vela rectangular moi decorada (Fig. 7). E unha proa
recta, moi alta, 4 que non vai amarrado ningtin estai polas
razéns que vimos. O estai de proa afidnzase a un amarre
fixo preto da proa, pero na cuberta. Landstrom chama a
atencién sobre o que poderia ser un asento cuberto por un
baldaquino ao pé da proa, probably intendend for The King s
chair, (1970, 59). Diante precisamente dese baldaquino vai
amarrado o estai de proa. As lifias do casco da embarcacion
son moi parecidas 4 da balsa de papiros, ainda que neste
caso se trata dunha embarcacién construida con pranchas
de madeira seguindo a mesma técnica que se utilizou na
grande embarcacion do rei Cheops, pertencente 4 I'V Dinastia
(2630 — 2520 a.C.), que se descubriu diante da pirdmide de
Giza, e cuxa eslora mide 43 metros (Fig. 8). A embarcacion
de Cheops construiuse tamén imitando a forma das antigas
embarcacions de papiros. Como di Bjorn Lanstrom, a
embarcacién do rei Sahure poderia ser perfectamente a
embarcacion real de Cheops, pero con vela (1970, 58). A
stia proa, moi esvelta e recta, termina nunha flor de loto a
medio abrir, coroada polo disco solar; a partir da V Dinastia
e baixo a influencia dos sacerdotes de Heliépolis
intensificouse o culto solar (Jenkins, N, 1980, 134). Como
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soamente se conserva un fragmento da embarcacion non
sabemos como serfa a terminacién da popa, ainda que
supofiemos que parecida 4 embarcacion de Cheops. A proa
da embarcacion de Laxe dos Cebros termina tamén nun
remate circular, que poderia ser perfectamente o disco solar,
ainda que construido con papiros e xuncos dobrados. A
stia popa, polo contrario, parécese 4 proa da embarcacién
de Cheops e doutras embarcacions exipcias. A sia forma
de ciliz, que imita unha flor aberta, nas embarcacions de
papiros facfase atando fortemente o talo na terminacion da
proa e dobrando os extremos das faces de papiros, cuxas
puntas cortidbanse todas ao mesmo nivel para darlle esa
forma plana que vemos no petroglifo de laxe dos Cebros
e tamén nas embarcaciéns construidas con madeira ou con
papiros. A orixe polo tanto deste remate de proa, estd
precisamente no das balsas de papiros.

Na Fig. 6 méstranse diversos tipos de embarcaciéns
predindsticas, nas que podemos observar os trazos que
representan as ataduras e as faces de papiros do seu casco.
En realidade eran balsas moi parecidas 4 embarcacion de
Laxe Auga dos Cebros. Na (Fig. 9) vemos unha embarcacién
nubia de papiros, datada entorno ao ano 2000, con eses
mesmos trazos verticais no costado e cos estais de proa e
popa atados aos seus extremos para manter a curvatura da

balsa, que se reforza incluso cun tortor

Fig. 8 - Detalle da proa da embarcacién de Cepos. Comparese o seu
tamafio coa altura da persoa asi como o seu aspecto e arrufadura
semellante 4 da embarcacién do petroglifo Laxe Auga dos Cebros.

lonxitudinal que vai por riba da regala da
embarcacion, atado tamén 4 proa e 4 popa.
O tortor consistia en varios cabos que se

retorcian para aumentar a tension e corrixir
asi a arrufada da balsa. Este sistema utilizabase
moito nas embarcacions exipcias, incluso nas
construidas con pranchas de madeira. O mastro
estd tamén madis preto da proa que da popa.
Nas embarcacions exipcias a posicion do
mastro variou a partir da V Dinastia (2400
a.C.). Antes colocdbase moi preto da proa,
pero coa experiencia e o cambio de
caracteristicas das embarcacidns foise
achegando cada vez mdis ao centro do casco,
ata alcanzar esa posicion cara ao ano 1500
a.C., circunstancia que Casson interpretou
coma un fenémeno debido 4 experiencia que
adquiriron os exipcios ao navegar con vento
contrario (Casson, L. 1971, 19). Na (Fig. 10)
vemos o gravado doutra balsa de xuncos datada
en torno ao ano 2000 a.C. Procede dun abrigo
rochoso ao sur do lago Aral, na orela do rio
Oxus (Amu-Daria). E unha representacion
moi imperfecta. Leva vela triangular e os estais
estan mal representados xa que non poden ir
amarrados & verga. Pero e unha testemuiia do
emprego deste tipo de embarcaciéns fora da
area exipcia (Kellr-Tarnuzzer, K. 1953, 180).
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Fig. 9 - Embarcacién de papiros gravada nunca roca de Nag Kolorodna.
Datada entorno ao ano 2040 a.C. (Almagro, B.M. e Almagro G. 1968, fig.
84)

Fig. 10 - Gravado dunha embarcacién de xuncos localizado ao sur do
lago Aral a orelas do rio Oxus. (Segundo Séller-Tarnuzzer, K. 1953, 180.).
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Fig. 11 - A embarcacion de xuncos da figura A atépase no dolmen de
Antelas (Oliveira de Frades, Viseu). No orixinal aparecen en sentido
vertical (Shee Towhig, E. 1981). Compsrese coa embarcacién B, construida
con papiros, que foi gravada nunca tablilla de marfil do ano 2960 a.C.
e que se atopou en Abydos (Exipto). (Segundo Miiller.Karpe, 1968, Tafel
34, fig 15)

CONCLUSIONS

De todo o que vimos podemos sacar xa algunhas
conclusiéns:

1°.- O petroglifo de Laxe dos Cebros mostra un tipo de
embarcacion construida con papiros ou xuncos e de orixe
ou influencia exipcia.

2° - E o primeiro gravado rupestre que aparece no noroeste
da Peninsula Ibérica no que se representa unha embarcacién
de papiros con vela. Sen embargo, hai outros exemplos na
provincia de Cddiz e en Portugal que atribtio ao terceiro
milenio (Alonso Romero, F. 1993. Fig. 11, 12, 13).

3°.- Pola posicién do mastro préximo 4 proa podemos
datala antes do ano 2400 a.C.

4°.- A decoracion da proa co seu motivo solar que despois
imitouse nas embarcacions de madeira, coma a do rei Sahure,
danos a data tamén entre o 2520 e o 2400 a.C.

5°.- As lifias do casco parécense 4s da embarcacién de
Cheops, da IV Dinastia (2630-2520 a.C.), cuxa construcién
estd inspirada nunha balsa de papiros.

6°.- En consecuencia podemos dicir que o petroglifo de
Laxe dos Cebros reproduce un tipo de embarcacion que se
utilizaba nas costas exipcias xa antes do 2500 a.C.

7°.- A esta andlise haberd que unir as conclusiéns que
se deduzan do estudio dos animais que rodean a embarcacién.
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(Separata do volume Il das ACTAS DO XII CONGRESO NACIONAL DE ARQUEOLOXIA. Vigo 1993)
Traducién ao galego: Anxo Lopez Vergara. <Sobre o mesmo tema consultar AUNIOS N° 11>
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Fig. 12 - As embarcaciéns de papiros nas pinturas rupestres de Laja
(Barroso Ruiz, C. 1980)
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