Pertencente 6 arquipélago de Ons, a illa de Onza, ou
Onceta, segunda en importancia polo seu tamafio, atdpase
separada de Ons, a maior, por unha estreita canle cofiecida
como Freu da Porta, perigosa de tomar con buques de
determinado calado debido aos baixios que, como defensores
da sda insularidade, velan en sinistro silencio.

Illa de Onza

Unha longa cadea de arrecifes somerxidos, cofiecidos
como a Loba, dividen practicamente en dous o Freu da
Porta, cobrandose 6 longo dos anos un niimero considerable,
sempre longo, de naufraxios, entre os que temos a obriga
de recordar o paradigmatico caso do Maria Luisa, pesqueiro
do armador D. José Romero, natural de O Freixo, que se
afundiu despois de bater contra as rochas na illa de Onza,
co terrible saldo de 16 mortos; pero ese ¢ tema
para outro traballo.

A historia da Onza xa quedara marcada por
feitos acontecidos en tempos pasados, recollendo
na stia toponimia nomes tan insinuantes como
Pedra da Galera (seguro que ali petou algin
barco desas caracteristicas), Punta da Galera...

En tempos de loita, e de paz, as augas
limitrofes da illa viron como dous buques de
guerra, de diferentes paises; un espaiiol e outro
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francés, rendian as suas cadernas ante a mole granitica da
Onceta, levandose ao abismo madis de dias ducias de vidas
humanas...

Acendérase a cacharela da guerra europea por segunda
vez no que fa de século, cando o goberno francés declaraba
zona de conflito as augas do Atlantico, enviando patrulleiras

que, partindo da base naval de Brest,
navegaban sen descanso procurando
porlle dificil 6s alemdns que os seus
submarinos puideran abastecerse dos
barcos nodriza sen temor a ser
detectados, a sabendas de que en
Espafia a rede xermandfila tifia moitos
e ben engraxados medios para facelo,
ao abrigo das rias e enseadas galegas...

Cumprindo unha destas misions,
navegaba o buque da Armada francesa
Barsac en compaiiia do Leoville, que
mantifia con el a distancia de
seguridade en caso de ataque inimigo.
O Barsac era un patrulleiro de 300
toneladas de desprazamento e 62
homes de dotacidn.

“As 11 da noite do sdbado dia seis
de xaneiro de 1940, o patrulleiro de nacionalidade francesa
Barsac (P 40), de pouco mdis de 300 ton. de desprazamento
e 62 homes de dotacion, que navegaba en convoi co barco
da siia mesma bandeira, Leoville, debido d espesa néboa e
o mar de fondo existente, foise contra a illa de Onza, proxima
d de Ons na boca da ria de Pontevedra, embarrancando na
restinga que dita illa despide cara 6 Sur”.




A forte turrada contra as rochas provocou numerosas
vias de auga no casco, anegando inmediatamente a sala de
méiquinas e diversos compartimentos do buque.

As violentas ondas, froito do temporal do SW varreron
a cuberta, arrincando a ponte de mando, arrebatando a
instalacién de radio e destruindo parte da obra morta do
buque galo en escasos cinco minutos, non dando tempo o
a0 seu comandante a tomar iniciativa algunha de abandono
do barco, polo que a marifieirfa botouse ao mar nun intento
desesperado por salvar as stas vidas.

As peticiéns de axuda dos naufragos acudiu o Leoville
que se distanciara un tanto do Barsac, comunicando por
radio o que estaba sucedendo. O SOS foi atendido
polo mercante Isla de Tenerife (ex Mar Negro,
de 5115 toneladas de rexistro bruto, construido en
1921), de la compaifiia Transmediterranea, que,
dende A Corufia, dirixfase a Vigo, ordenando o
seu capitdn as manobras necesarias co fin de
socorrer no posible ao patrulleiro. Unha vez no
lugar do sinistro, o Isla de Tenerife, capeando o
violento temporal, lanzou cabos salvavidas aos que
se agarraban os marifieiros como unica lifia de
vida; grazas 4 dilixencia da tripulacién do mercante,
o socorro produciu o efecto desexado, salvandose
nun primeiro momento nUmMerosos membros da
dotacién.

“El Isla de Tenerife, para hacer mds eficaz
las labores de rescate, requirié la cooperacion de
un buque pesquero de la matricula de Santa Uxia,
velero, de nombre Vilas 2° propiedad de los

sucesores de Domingo Vilas, y de otras pequeiias
embarcaciones de los marineros de Ons, dornas, que
colaboraron heroicamente en las faenas de salvamento™.

Os traballos de salvamento foron en todo momento
dunha dificultade limite, debido 4 cerrazén e ao forte
temporal que impedia que o Vilas 2° se achegara ao
patrulleiro francés o suficiente, polo que o patréon
deste dirixiuse ao costado do Isla de Tenerife
requirindo material e persoal, toda vez que a sta
tripulacion era insuficiente para que a mision resultara
eficaz.

Do Isla de Tenerife trasladironse a bordo do
veleiro oito homes ao mando dun oficial, co material
necesario para as labores de rescate. Nestas condicions
o patrén do balandro, Xosé Martinez Basoco, acercouse
a0 Barsac e, loitando coa resaca, puxo a salvo a 16 ndufragos,
arriscando para elo a séa vida e a dos seus homes.

No rescate do resto dos ndufragos intervifieron,
comportidndose heroicamente, ademais da tripulacién do
Vilas 2°, do Isla de Tenerife, do remolcador Moncho. que
se achegou a toda méquina ao lugar del sinistro, os marifieiros
de Ons que, a bordo das fréxiles dornas, foron
imprescindibles para levar a cabo a ardua tarefa de recoller
ao0s homes do mar.
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O Barsac, por efecto das ondas, desapareceu en poucos
momentos baixo as augas.

A dotacién do patrulleiro francés naufragado estaba
composta por 62 homes, dos que 45 foron rescatados con
vida, ignorandose a sorte corrida por algins dos marifios
que, a bordo de improvisadas balsas, tentaron pofierse a
salvo.

A cifra oficial de mortos foi de 7. que serian
trasladados a Vigo a bordo do Isla de Tenerife,
e 10 desaparecidos.

O axente consular de Francia en Vigo
comunicou que o goberno do seu paifs
recompensaria o heroismo de aqueles que, con
risco das stas vidas, cooperaron no salvamento
dos ndufragos do Barsac.

O 10 de Abril de 1940, na Axudantia de
Marifia de Bueu, repartironse os premios entre
os salvadores.

No mes de decembro de 2002 unha sefiora
de nacionalidade francesa, baixo o nome de
Marianne, solicitaba informacién sobre o
naufraxio do Barsac nas paxinas Small ADS,
de Internet, “... gue a fait naufrage aux large
des cdles espagnoles, mon gran-pére était marin ...",
posiblemente un dos desaparecidos...

Ciclope — RA-1

Este veterano remolcador de altura da Armada
espafiola afundirao a aviacion rebelde no porto de
Cartaxena 0 5 de novembro de 1938, sendo reflotado
en setembro de 1939, entrando de novo en servicio en
1942.

Foi dado de baixa na Lista Oficial de Buques da
Armada o 13 de xaneiro de 1953.

Dez anos e algiins meses mdis tarde, en plena carreira
armamentistica protagonizada pola “guerra fria”, o
remolcador da Armada espafiola Ciclope, partia levando 4
siia popa os brancos que se utilizarian para un exercicio de
tiro que se desenrolaria nas inmediacions de Salvora; ninguén
presaxiaba o loito que esta nova e derradeira singradura
produciria nas xentes do mar.

Despois de rematar as manobras levadas a cabo pola
agrupacion, o Ciclope RA-1 puxo rumbo a sida base na
Escola Naval Militar de Marin, levando a remolque os
brancos como o fixera durante toda a xornada.

Ao atoparse nas inmediaciéns da illa de Onza, o 23 de
outubro de 1952, a maquina perdeu presién, e por moito
que o xefe de mdquinas o intentou, o barco quedou sen

: éiﬁbarrancado na Onza (colec. Enrique Paz)

goberno a mercé da forte ondaxe que o arrastrou
irremisiblemente contra a costa.

A Armada redactou unha nota de prensa na que
comunicaba o sucedido:

El Capitan General del Departamento Maritimo
de El Ferrol del Caudillo comunicé que al regresar a su
base en Marin la noche del 23 de octubre el remolcador
de altura Ciclope remolcando los blancos utilizados hasta
ultima hora de la tarde por las unidades de la Primera
Agrupacion de Escolta en los ejercicios de tiro gue vienen
realizando, por causas que todavia no se han concretado,
pero inicialmente producidas por un descenso en la presicn
de la caldera y consiguiente falta de gobierno, agravadas
por la cerrazon reinante, hubo de fondear en malas
condiciones al Sur y a corta distancia de la isla de Onza.
Poco después y sin duda por el efecto de la mar que recalaba,
cayd sobre la restinga de piedra que despide la citada isia,
varando.
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Destacadas inmediatamente varias unidades de guerra,
organizaronse, moi de mafiancifa, os traballos de salvamento,
e 6 comprobar a imposibilidade de reflotar o barco, disptixose
o abandono do buque por parte dos dltimos homes que
permanecian a bordo, tentando de recuperar o equipo de
observacion de tiro. Foron recollidos 47 tripulantes tendo
que lamentarse a desaparicion de sete homes, entre os que
figuraba o seu comandante.

Caseta levantada en Onza co obxecto de vixiar os restos do Ciclope

Os desaparecidos da tripulacién do Ciclope foron os
seguintes:

Comandante del remolcador, Teniente de Navio, Juan
Prieto Clavain.

Sanitario 2° Ricardo Ferndndez Timiraos.
Contramaestre 1°, Andrés Somoza.
Cabos 2° Luis Rodriguez y José Martinez Abad.

También se dan por desaparecidos al Condestable
Mayor de la Escuela de Tiro Naval Janer, D. Gregorio
Garcia Bueno y al Contramaestre 2° del guardacostas Uad
Martin, D. Manuel Enriquez Romay.

O Ciclope participara
en numerosos traballos de
rescate e axuda a
embarcacions nos ultimos
anos.

Ademais destes dous
naufraxios, nas
inmediacions de Onza
afundiuse o submarino
espafol General Mola, ex
Evangelista Torricelli,
cando era remolcado cara
o seu despece.
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Parece ser que o cable do remolque faltou por “picar”
o alongado casco do veterano submarino, construido no
1931 nos estaleiros de Tossi, de Taranto, Italia, de 880/1.231
toneladas de desprazamento e 70,5 metros de eslora, 6,9 de
manga e 4,1 de puntal, que, cedido polo Goberno de
Mussolini figurou nas forzas da Armada franquista durante
a funesta guerra civil espafiola.

Pertencente 4 clase Archimede, composta por catro
unidades (Archimede, Galileo, Torricelli
e Ferraris), o ex Torricelli estaba armado
con dous candéns de 100 mm, dudas
metralladoras aa, e 8 tubos lanzatorpedos
de 533 mm. Un motor Diesel Tosi, de 3.000
HP movia ddas hélices alcanzando una
velocidade en superficie de 17 nds e 8,5
cando navegaba en inmersion impulsado
polo motor eléctrico de 1.300 HP.

Entre as “fazafias™ nas que participou
este escorregadizo “escualo” figura o
afundimento en augas do cabo Nao, o 27
de xullo de 1937 do mercante da compania
Ybarra, de Sevilla, Cabo Palos,
curiosamente no cabo do seu mesmo nome
(cabo Palos, Alicante), de 7.500 toneladas
de rexistro bruto, construido nos estaleiros
Euskalduna, de Bilbao, en 1927, que quedara afecto a
Repiiblica. Deuse a circunstancia de que, un par de meses
antes, o General Mola botara a pique, practicamente nas
mesmas coordenadas, ao veleiro Granada.

Na costa galega afundironse no século XX outros cinco
buques da Armada espafiola: Cardenal Cisneros, en 1905;
Uad Targa, en 1931:; Blas de Lezo, en 1932; Ciscar, en
1957, e 0 Ariete en 1966, ademais dalgtins outros accidentes.
Deuse a feliz circunstancia que nestes naufraxios, algins
deles ocorridos no medio de fortes temporais, como o caso
do Ariete na costa de Lira, non perdeu a vida ningtin dos
mais de mil cen marifios que compufan as stas dotacions.




