s feitos reais da vida, en punto a

circunstancias, casualidades ou

concorrencia de situacions para

un determinado suceso, soen, ds

veces, superar a canto poida idear a

fantasia humana, a canto poida hoxe

& ' ocorrérselle a un guionista de peliculas

José Lopez - Doriga  Cinematogrificas, que €&, nos actuais
momentos, quen bate orécord da invencién.

Un caso destes, con caracteres agudos, tivo lugar nesta
baiade Vigonatarde do 16 de xaneiro de 1922.

En dita tarde, saltou o vento do sudoeste 6 noroeste e ds
17.30 empezou a ir a mdis dun xeito extraordinario, con
todalas propiedades dun temporal ciclénico.

As 18 h. alcanzaba a siia maxima intensidade, que se
mantivo ata as 19 horas en que comezou a ceder e deixou de
ser continua a accién do vendaval que seguiu sinaldndose por
refachos duros, ata a madrugada en que cesou o fenémeno.

L

TEMPORAL DE 16 DE ENERO DE 1922 EN EL PUERTO DE VIGO
SITUACION Y TRAYECTORIA DE LOS TRASATLANTICOS
ANDLCK Y KARI KOGLAND

transatldnticos fondeados na baia, estiveran, precisamente,
nas enfilacions da direccién do vento: No peirao de ferro do
Estado un; e, no tamén de ferro, da compaiiia dos ferrocarris
de Medina do Campo a Zamora e de Ourense a Vigo, o outros;
que os dous transatlinticos fosen 6 garreo as sias dncoras;
que ningun puidese dar avante coas siias maquinas e, como
resultante de todo, se fose cada un sobre o respectivo peirao.

O do Estado tifia forma de T e estaba construido por
pilotaxe e vigas de ferro con piso de armazon de madeira. O
transatldntico foi a chocar contra o extremo do ramal Leste da
cabeza, que tifia unha lonxitude de 81 m por 18 de ancho,
actuando coa sia enorme masa sobre a extremidade libre de
tan gran brazo, de panca e, dunha maneira continuada,
empuxado polo vento e a ondadas, acabou por derrubalo,
atopidndose dito cacho de peirao case cuberto de mercadorias.

O peirao do ferrocarril, de igual sistema de
construccion que o do Estado, era un espigdén normal de porto
de costa e tifia no seu extremo un guindastre de vapor de 20
toneladas.

Dunha maneira semellante 6 do Estado, foi
derrubado na metade avanzada da sda lonxitude,
caendo, por tanto, o guindastre ¢ mar.

o) primeiro peirao “correspondeulle” 6
transatlantico “ANDIJK” de matricula de Rotterdan,
da compafiia Holland América Line, e ¢ segundo o
noruego “KARI SCOGLAND” da compafia
Scogland Line.

Se os dous transatlanticos non seguiran as
traxectorias que a sda sorte lles designou, os peiraos
non terian novidade e aqueles haberiano pasar mal
contra os muros de fabrica. Sucedidas como foron as
cousas, os peiraos servironlle como tal, na outra
aceptacion da palabra e amortecendo os efectos do
choque, proporcionoulles o sairilesos.

Os danos causados polo temporal en todalas

Arapidez no que este se presentou, a stia direccion case
normal 2 xeral Leste - Oeste ds obras do porto, a forza
sxrmordinariamente intensa do vento, que facia que se
erzueran grandes ondas e a coincidencia coa preamar, fixeron
gue 2= embarcacions de tddalas clases, empuxadas polo vento
2 o mer. forzn lanzadas sobre as obras, destrozandose en
comsiderable nimero contra estas ou entre si, causando
detenosos nas obras de fabrica.

obras de fabrica do porto foron, relativamente, de
escasa importancia. Sen embargo, as expresadas dos
peiraos de ferro tifianas moi grandes, non tanto polo que
implicaban o seu custo, como polos prexuizos que
significaban a desaparicién destas lifias de atraque, das que
non estaba sobrado o porto, asi como do dnico guindastre
para pesos dalgunha consideracion.
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