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A todos los marinos de Terranova con respeto y admiracién.
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Presentacion

David Close

Professor

Political Science-MUN
St. John's, NL, Canada,

e llamaba el Rey Bacalao, King Cod. Fue el fundador de Terranova y la fun-

dacion de la economia de muchos lugares en Nueva Inglaterra. Ademas, a
nivel popular, fue el “fish” en los “fish and chips” de Inglaterra y una de las bases
clave en la gran expansiéon de la pesca espafola durante la dictadura franquista.
Desgraciadamente, es una historia que tenemos que contar ya en pasado, por-
que la gran época de la pesca del bacalao ya ha tocado su fin, debido a una com-
binacién de factores, entre ellos cambios ambientales, la sobreexplotaciéon del
recurso y la mala administracion del mismo por los paises que regulan la pesca.
Sin embargo, durante su era dominé el bacalao, los seres humanos, mayorita-
riamente hombres, pero también algunas mujeres que lo pescaban, escribieron
y construyeron una historia importante ¢ impresionante.

Este libro examina una parte clave de esta historia: la pesca espaniola del baca-
lao fuera de las costas de la isla de Terranova. Diferente de otros estudios del
bacalao y la pesca, esta investigacidon se concentra en la vida cotidiana de los
que hicieron funcionar la pesca, sobre todo los pescadores, capitanes y armado-
res. Pero hay otro elemento aqui que es aun mas inusual: un analisis de la poli-
tica pesquera, sabiendo que los politicos también hacen funcionar la pesca. Ellos
aprueban las leyes que incentivan o no a la industria, manejan bien o mal el
recurso y permiten o excluyen la participacion en esta actividad de naciones
enteras. En esta investigacion vemos como las decisiones politicas afectan tanto
a los intereses pesqueros como al recurso mismo.

La Dra. Garcia-Orellan, de formacioén antropoldgica, ha mostrado, ya en el
afio 2002 durante su investigacidn, una preocupacién por las decisiones poli-
ticas que han conducido a la generacién de estrategias y continuos reajus-
tes en las relaciones entre Canada y la Unién Europea respecto a la regula-
ci6on de las aguas internacionales por las repercusiones que estas tenian en las
ZEE en este caso de Canada. De aqui surge la publicacion del Estai y la post-
guerra del fletan. Continuando en esta linea se enmarca la conclusion del ana-
lisis de esta obra Hombres de Terranova, la cual nos ofrece una visién excep-
cionalmente completa sobre un mundo creado alrededor de esta actividad.
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El hecho de mostrar una perspectiva enmarcada en un desarrollo ya histérico,
nos sita en esa evolucion que ha llevado al colapso del bacalao.

Esperamos que esta obra inspire el desarrollo de futuros estudios sobre la pesca.
Aqui estan los hechos, estos son utiles y podemos beneficiarnos de ellos en los
planteamientos sobre la administraciéon de las pesquerias enmarcadas en una
perspectiva de gestidon global de las mismas y largo placistas.

Las conclusiones de esta investigacidon nos abren a estos interrogantes, y por

consiguiente estamos ante una novedosa aportacion para analizar la gestion de
los recursos marinos, con el fin de aprender de los errores del pasado.

St. John's 31.05.2004
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Presentacion

Don José Ignacio Espel
Presidente de la Autoridad Portuaria de Pasajes.

I a gran aventura de los pescadores vascos en Terranova ha sido analizada en
numerosas obras incidiendo fundamentalmente en su desarrollo histérico o
incluso aspectos técnicos de la captura pesquera.

Todos conocemos los avatares de esta pesqueria a la que llegaron nuestros
ancestros en el siglo XVI persiguiendo a las ballenas y se encontraron con
inmensos bancos de bacalao. Tras el abandono de la zona, forzados por acuer-
dos internacionales, en los siglos XVIII y XIX, se reiniciaron las actividades con
la fundacion de la Compaiia PYSBE en 1926 con sede social en San Sebastidn
y factorias en Pasajes y Ferrol.

Con el paréntesis de la Guerra Civil Espanola y la Segunda Guerra Mundial
(1936-1945) acuden a la pesqueria numerosas “parejas” (dos barcos que arras-
tran la misma red) que se unen a los “bous” de PYSBE (un barco que arrastra
una red) ampliandose las bases operativas a Ondarroa, Santander, La Coruna y
Vigo.

La década de los 50 y 60 son los anios dorados de esta pesqueria en los 70, con
la ampliacién paulatina de las aguas jurisdiccionales de los paises riberefios a
200 millas niuticas, inicia un lento pero inexorable declive que termina con la
desaparicidon de PYSBE y numerosas parejas por la prohibiciéon por parte de
Canada de la pesca de bacalao en sus aguas. En la actualidad quedan 8 parejas,
cuatro con base en Vigo y otras cuatro en Pasajes que realizan sus capturas en
el Artico, mar de Barentz y Noruega, con exiguas cuotas de pesca que hacen
peligrar su supervivencia.

La magnifica obra de Rosa Garcia-Orellan, que me honro en prologar, llena un
vacio que hasta ahora existia en la abundante bibliografia de Terranova, el
aspecto socioldgico, el vivir dia a dia de las tripulaciones, sus ilusiones, la gran
“echada” (pesca) de la campana, las rencillas generadas a bordo por una con-
vivencia tan continuada de meses en ambitos tan cerrados, la competencia entre
“parejas” por volver primero a tierra con la marea completa, el alejamiento de
la familia y de la sociedad urbana con la consiguiente idealizacién de “lo bien
que se vive en tierra”. Todo lo que configura la vida de unos hombres en un
ambiente hostil y en la lejania viene reflejado en esta magnifica obra que a buen
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seguro leeran “de un tirén” sus muchos protagonistas y quedara como un mag-
nifico legado para posteriores estudios.

Estas lineas quedarian incompletas si no hiciesen mencién de un hombre que
fue el gran apoyo de todas las tripulaciones Joseba Beobide, sacerdote del Stella
Maris. Cuando un barco entraba en puerto, alli estaba ¢l para informar, tradu-
cir, ayudar y colaborar en todo lo que se le solicitase. Cuantos enfermos y acci-
dentados, desconocedores del inglés o francés han sido atendidos y cuidados
por Joseba. Si existia un problema con las autoridades locales, alla estaba él
intercediendo.

Gracias Joseba por tu buen hacer durante tantos afios y se también que esta
obra es un “poco tuya” por la gran colaboracién que has tenido con Rosa.

A los dos, mi mas sincera felicitacion,

José Ignacio Espel Fernandez

Pasaia, Septiembre 2004
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Introduccidon General

Capitulo I: Los Grandes Bous.
Introduccién
1.- Primer periodo 1926-1936: Inicios y desarrollo de la PYSBE.

1.1. El legendario capitin Eustaquio Arrinda.

1.2. Origen de la tripulacion.

1.3. Organizacién del trabajo en cubierta.

1.4. La Pysbe como Escuela.

1.5. Relaciones entre el personal de tierra y el de la mar.
1.6. La Descarga.

1.7. Vida a Bordo: De la maquina de vapor al motor diesel.

2. - Periodo 1939-1977.

2.1. Pysbe:la Segunda Guerra Mundial (1939-1945) y postguerra.
2.2. PEBSA: Inicios y desarrollo.
2.2.1. La perspectiva de un sanitario.
2.3. COPIBA.
2.4. Temporales y hielos.
2.4.1. Trabajando entre nieblas y la aparicion de nuevas tecnologias.
2.5. ElTrabajo a bordo.
2.5.1. El trabajo del Contramaestre.
2.6. Habitabilidad y vida a bordo.
2.7. Comida y bebida.
2.8. El salario.
2.9. Los cambios a finales de los afios mil novecientos cincuenta.
2.10.Las cuadrillas de pesca.
2.11.Contacto con tierra.

3.- El final de la Pysbe y el desarrollo ultimo de Pebsa.

3.1. Reitvindicaciones hacia el final de la Pysbe.

3.2. Reflexiones sobre el final de la Pysbe desde la perspectiva de dos ins-
pectores de la empresa.

3.3. El desarrollo tltimo de Pebsa en los anos setenta.
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Capitulo II: Las parejas, sus inicios y desarrollo en Terranova.

Introduccion.
I PARTE. N
DECADA DE LOS ANOS 1950-1960.

1- Primera Etapa (1950-1955).

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

¢Por qué comienzan las parejas a ir a Terranova?
Salidas a la crisis.

Primeras parejas en Terranova.

Construccion de parejas y la nueva pesqueria.
Tripulacién y embarque.

Condiciones de habitabilidad y viveres
Evolucién de los barcos.

2.- Segunda Etapa (1956-1960).

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

Los trasbordos de la pesca al mercante.

Explorando el Gran Banco.

Entre hielos.

Tecnologia utilizada.

Trabajo en cubierta y relaciones maquinas-cubierta.
Salario y trabajo.

Haciéndose patron de pesca.

Las cuadrillas de pesca.

Contacto intercultural en puerto.

II PARTE.
DE 1960 HASTA 1977.

Introduccion.

1.
2.

PN AW

9.
10.
11.

El trabajo en cubierta de estas parejas clasicas.

Evolucion en los viveres. Responsabilidades a bordo desde la perspec-
tiva del cocinero.

Los temporales.

El hacerse marinero.

Un caso a destacar: Filiberto.

La interculturalidad a bordo interpretada por un capitan.

La pareja supera al bou.

El cierre de cubierta se extiende a las parejas “clasicas”.

Ano 1967 se traslada la técnica de rampa en popa a las parejas.
Ano 1968 el “Acorsa”y el “ Castelo”.

Salario.
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12. Los mercados y Politica Pesquera.
12.1. Consecuencias en el mercado del aumento de capturas en 1968.
13. 1974 Buques factoria y alta tecnologia.
14. Ano 1975: Las primeras parejas que van a pescar a Noruega.
15. Portugal y el final de una pesca tradicional: “A Frota Branca”.
15.1. Los doris portugueses.

IIT PARTE.
ENTIDADES, ORGANISMOS Y PERSONAS RELACIONADAS CON
LA PESCA DEL BACALAO: INICIOSY DESARROLLO.

1. Casas Armadoras y Consignatarios.
2. El Stella Maris en Saint Pierre.
3. Atencion sanitaria a la flota.
3.1. 1950-1964 Condiciones sanitarias en Saint Pierre y en la flota de
parejas.
3.2. Gestandose la presencia de un médico en Saint Pierre.
3.3.1964-1998.
3.3.1. La morbilidad en 1964
3.3.2. Los accidentes en la mar.
3.3.3. Educacion sanitaria.
3.3.4. Periodo 1966-1979.
3.3.5. Enfermedades mentales.
4. Saint Pierre: “el mito de una generacion”.
4.1. Socializandose a través de un mito: la siguiente generacion.
4.2. La percepcidn de Saint Pierre.
St. John’s, presentado por Joseba Beobide.
Comunicacién con casa.
7. La familia del marino.

oo

Capitulo III: Las doscientas millas

I PARTE.
LAS DOSCIENTAS MILLAS.

1. El contexto de la implantacién de las doscientas millas desde la pers-
pectiva del derecho maritimo internacional.
2. Establecimiento de las doscientas millas.

II PARTE )
EL DESARROLLO DE UNA PESQUERIA FUERA
DE LAS DOSCIENTAS MILLAS.
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Introduccion.

1.

e

~

Las doscientas millas: adaptacidn y resistencia.

1.1. La dualidad de mandos en las parejas.

1.2. Pescando de noche.

1.3.Vida a bordo.

1.4. Dificultades para entrar a puerto.

Situacion de nuestra flota bacaladera a partir de 1980.

Adaptandose a la concurrencia.

Evolucion en la vigilancia y apresamiento de los bacaladeros a partir de

la puesta en vigor de las doscientas millas.

4.1. Primera etapa 1977-1981: Todos los casos se relacionan con el

cubicaje de las bodegas y sus correspondientes registros.

4.2. Segunda etapa 1981-1985: Peticion de permiso para entrar en las

doscientas millas.

4.3. Tercera etapa 1985-1992: recrudecimiento de los apresamientos.

Conflicto: ;la pesca se realiza dentro o fuera de las doscientas millas?.
4.3.1. Cambio en la politica pesquera canadiense.

La moratoria: repercusiones en la pesca terranovense y en la flota espa-

nola.

5.1. Estrategia interna canadiense.

5.2. Noruega

¢Podemos afirmar que en la pesca hemos pasado del “instinto” a la alta

tecnologia?

Afio 2003:Vida a bordo en los bacaladeros.

La viabilidad de la pesca del bacalao desde la perspectiva del armador.

CONCLUSIONES )
EL BACALAO EN LOS BANCOS DETERRANOVA: CONSERVACION
Y SUPERVIVENCIA DEL RECURSO. MANIPULACION DE CON-
CEPTOS.

N =

Génesis y desarrollo de la sobrepesca.

La concurrencia y las capturas en la flota espanola.

Situacion interna de Terranova y la emergencia de sus propios simbo-
los.

3.1.Gestandose el concepto conservacionista.

Cuestionando la soberania de las ZEE en materia pesquera.
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INTRODUCCION REVISADA A LA
SEGUNDA EDICION DE

Hombres de Terranova.

La primera edicion de este libro se publica en el afio 2004 y en mayo
de 2005 se realiza una segunda reimpresion. En esta segunda edicion voy a
explicar el marco dentro del cual me he movido para la investigacion. Si no
lo hice en la primera edicion fue porque consideré que su lectura podria
resultarles poco llevadera a los hombres que dieron su testimonio para el

libro, puesto que a ellos iba dirigido fundamentalmente.

La investigacion que ha dado origen al presente libro se inici6 a
principios de 2002 y culmind en octubre de 2004, cuando entrego a la
imprenta el manuscrito; todo este tiempo es de dedicacion completa. Es
necesarios realizar trabajo de archivos, grabaciones diarias de entrevistas,
viajes a los lugares de residencia de los informantes, lo que supone recorrer
los puertos de Pasajes, A Coruia, Vigo, Portugal, Halifax, Saint Pierre y St.

John's, incluso acudir a los lugares donde viven los informantes ya



II

jubilados, Madrid, Mélaga, Cadiz... La pesca del bacalao en los mares de
Terranova es ya un mero recuerdo, por lo que decido recoger mediante
historias orales las experiencias de estas personas en su actividad pesquera.
El momento es Optimo, ya que nos permite captar los recuerdos de un
periodo lo bastante lejano como para ser historia y, al mismo tiempo,
también lo bastante cercano como para que lo recordasen vividamente una

parte representativa de sus participantes.

La pesca industrial del bacalao, que comienza en Espafia en 1926 y
tiene una época de espléndido auge entre los afios 1950y 1970, ha
desaparecido ya practicamente por completo en la actualidad, toda vez que
son escasos los barcos que aun la realizan, sobre todo en aguas de Noruega.
Si observamos la evolucidn pesquera del puerto de Pasajes, lugar de donde
partieron los barcos de la Compaiiia PYSBE' para iniciar la pesca industrial
del bacalao en los Grandes Bancos de Terranova, de los mas de ochenta
barcos que en un mismo afio estuvieron faenando en esta actividad durante
las décadas de 1960 y 1970, solamente quedan en la actualidad dos unidades
que contindian faenando desde este puerto y lo hacen en Noruega. Esto ha
supuesto la desaparicion de cientos de puestos de trabajo, tanto directos
como indirectos, relacionados con esta actividad pesquera. El aspecto del
puerto de Pasajes es de mero recuerdo del pasado, y los Hombres de

Terranova que vemos en los muelles son los marineros jubilados.

La misma situacion, por lo que se refiere a esta actividad, se da en
Vigo y A Coruia, asi como a ambos lados de la costa atlantica, con la sola

excepcidon de Noruega e Islandia.

! Las siglas PYSBE correponden a PESQUERIAS Y SECADEROS DE BACALAO DE ESPANA. S.A.
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El peso de esta investigacion se sostiene en las historias de vida, y este
hecho nos permite entrar en “un sabor de los acontecimientos” desde la
interpretacion de sus propios actores sociales en oposicion a las respuestas
mecanicas de cuestionarios predeterminados; no obstante, en determinados

momentos ambas técnicas pueden ser complementarias entre si.

El testimonio de cada historia de vida solo puede ser plenamente
entendido como parte de la totalidad de la vida, pero para hacer
generalizaciones sobre un tema social particular debemos extraer los
testimonios sobre esta cuestion del conjunto total de entrevistas, a fin de
observarlos y volverlos a reintegrar desde un nuevo angulo, dotdndolos de

un nuevo significado.

Trabajar con historias de vida no es unicamente reducir itinerarios
biograficos personales o comunitarios, hechos vividos o representaciones
mentales, que corresponden a una vida, es mucho mas. El método de la
historia de vida se basa en la combinacion de exploraciones y preguntas
dentro del contexto de un didlogo con el informante. Es de ahi de donde

surge la narrativa que debe adquirir entidad de dato.

El dato en si es una construccion, ya que aisladamente no nos dice
nada; necesita de un marco general en el que se instaura mas de un
paradigma. En ocasiones, es necesaria la apertura a mas de una disciplina,

como ocurre en esta investigacion, puesto que en la narrativa de Hombres de
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Terranova son varios los campos que se entrecruzan. En esta investigacion
se bascula entre la rentabilidad de la explotacion pesquera, las relaciones
internacionales, la vida a bordo y la adquisicion de mejoras, asi como la
pérdida de las mismas. Se trata, en definitiva, de un entramado complejo en
el que se produce la interrelacion de lo micro y lo macro en aspectos tan

variados como la antropologia, la biologia marina o la politica.

Para acceder mediante relatos de vida a nuestros informantes uno de
los requisitos que necesitamos es partir de un garante de confianza
previamente establecido. En este caso, el garante de confianza es el
sacerdote vasco Joseba Beobide, que durante veinte afios ha vivido, desde
los puertos de St. John’s y Saint Pierre, una estrecha relacion con los
marineros, atendiendo como traductor a sus necesidades en el hospital o,
incluso, en las tiendas. A lo largo de estos afos, Joseba ha ido anotando las
direcciones y teléfonos personales de estos Hombres. Se trata de una
minuciosa labor que permite en este momento de investigacion acceder a
ellos, por lo que puede perfectamente estimarse a Joseba coautor del
presente libro; instaurada su participacion en el terreno de la investigacion,
unos informantes llevan a otros e, incluso, se buscan nuevas fuentes en
funcion del desarrollo de la informacion. Todo lo que he grabado ha sido
con el consentimiento de sus protagonistas; ademads, entregué una
transcripcion de la grabacion a todos los que me la pidieron, para que
pudieran revisarla, consciente de que sus propias vidas y sus experiencias
pasan del escenario privado y local al escenario publico que se abre

mediante el texto etnografico.



En este libro no se engarzan los casi trescientos relatos recogidos
todos ellos en cintas magnetofonicas previa autorizacion, sino que utilizo
solamente los mas significativos, junto con diversos documentos de las
diferentes etapas, todo lo cual conforma el pilar sobre el que se desarrolla la

escritura etnografica.

Lo que aqui se presenta es la creacion de un mosaico que se construye
en el texto etnografico, debido a que nos hallamos en presencia de tres
generaciones de hombres y a lo largo de un periodo que abarca desde 1926
hasta 2004, lo que constituye una etnohistoria, que no sustituird a la
historiografia tradicional pero si servird para complementarla y llenar sus
intersticios con la experiencia humana narrada en primera persona. Esta
historia oral ofrece a sus protagonistas un doble aspecto: por un lado,
constituye una via de expresion en la que plasmar sus experiencias
personales; por otro, ademas, unos protagonistas que serian andnimos
histéricamente se encuentran con un espacio de expresion en que quedan

recogidas sus experiencias.

Pero también hay que decir que la capacidad de narrar es un don que
no tienen todas las personas. Para la persona antrop6loga, encontrar el
informante que tiene esta capacidad de introducir a su interlocutor en
distintos detalles de su experiencia es algo deseado; no obstante, después de
haber hablado con tantos hombres, he reconocido que existen algunos con
experiencias llenas de matices que ellos mismos no han sido capaces de

narrar y han tenido que ser relatadas por terceras personas.
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Al entretejer el texto etnografico, selecciono los informantes mas
representativos. Pero el lector puede preguntar: ;como sabemos que dicen la
verdad? Ademas, cuando activamos el recuerdo, que es el producto de la
memoria, éste es selectivo, arrumbamos en el olvido muchos elementos que
no estan consensuados en los contextos de pertenencia. No obstante, aunque
aqui existan construcciones de realidades vividas, todo ello forma parte del
ambiente de este mundo; la memoria colectiva, al igual que los mitos, es un
consenso social que construimos y utilizamos para justificar las
contradicciones inherentes a la vida de cualquier tipo de grupo y actividad

humana.

Si bien el testimonio de Hombres de Terranova constituye el eje de
este trabajo, donde el peso mas importante del texto etnografico recae en las
experiencias de los pescadores, también se reflejan las experiencias del
personal de tierra. Estos contribuyen también al sostenimiento de esta
actividad, y a todo lo largo del libro discurren testimonios de armadores, de
bidlogos y de politicos que viven el mundo de la mar. Esto que aqui se
escribe es su verdad, la verdad que todos ellos han querido reflejar. Y lo que
la gente pensaba —o pensaba que pensaba- también constituye un hecho

historico.

El lector puede preguntarse, con toda justicia, si una mujer, que no ha
vivido estas experiencias, que pertenecen a un mundo de hombres, es la
persona mas indicada para entretejer este texto etnografico. A lo largo del
proceso de investigacion, yo misma me lo pregunto también, y so6lo puedo
responder con el argumento que a mi misma me doy en cada momento. Uno

de los motores que justifican el trabajo de estos hombres es la familia que
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tienen en tierra; desde el anonimato, las mujeres mantienen sus suefios; sus
hijos, a su vez, construyen a sus padres. Los jovenes tienen la oportunidad
de comenzar su vida en tierra a partir de tres campafias al bacalao. En todo
este ambiente, cuento con mi vivencia como hija, pero también intervienen
mi formacion como antropdloga y una experiencia previa de trabajo, con
historias orales a nivel intergeneracional, en una tematica muy diferente
como es el mundo de representacion mental ante la muerte en sociedades
urbanas y rurales. La idea de cambiar la tematica y abrirme a una
investigacion tan diferente a la anterior se me hace dificultosa. Sin embargo,
el hecho de conocer este mundo de la pesca del bacalao desde mi familia de
origen, me da fuerza para considerar que puedo llevar a cabo esta
investigacion. Un segundo elemento es que cuento con el apoyo econdémico

que me permite entregarme con dedicacion exclusiva a este trabajo.

El hilo conductor del libro es el aspecto subjetivo, la experiencia
vivida de estos Hombres que participan en los hechos. Este es, en definitiva,
el propdsito de este trabajo: mostrar, siguiendo a Halbwachs, la existencia de
unas memorias colectivas que se entretejen con la historia general. El
comienzo de esta actividad industrial en 1926 obedece a la necesidad de
abastecer el mercado nacional de pescado seco, que en este caso es bacalao
salado. Los acontecimientos de la guerra civil espafiola o la Segunda Guerra
Mundial, constituyen grandes hitos a tener en cuenta, ya que aportan
planificaciones econdmicas en los paises donde se potencia una gran
concurrencia internacional, y, del mismo modo, el hecho de pasar de un
Mare Liberum, a un mar gestionado por los paises riberefios, que extienden
su jurisdiccion a doscientas millas marinas aguas adentro, determinara la

desaceleracion de la expansion de la flota bacaladera.
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La historia oral, tal como aqui se concibe, constituye un intento de
revelar el ambiente intangible de los acontecimientos, de descubrir el punto
de vista y las motivaciones que llevan a los participantes a dedicarse a esta
actividad, como sienten ellos la mar, las relaciones de vida a bordo, la
separacion de la familia, como se manejan psicoldogicamente entre ellos. Las
causas por las que estos hombres acuden a esta actividad van cambiando a lo
largo de las tres generaciones que aqui se recogen, lo cual es consecuencia
de los cambios que se estan configurando en la sociedad espafiola. Siempre
existe una interrelacion entre lo micro y lo macro, y esto nos lleva a mostrar
un fragmento particular de la realidad social-historica, un objeto social que
nos permite comprender como funcionan y se transforman las relaciones
sociales, con sus mecanismos internos y externos, sus procesos y su logica

de accion. (Bertaux:1997).

En el afo 1926, cuando se funda la Compaiiia PYSBE con dos
trawlers de hierro y con capacidad de 1.000 Tm de carga cada uno, la
infraestructura parte del puerto de Pasajes, para iniciar la pesca industrial del
bacalao. Entonces, el pais es importador de esta especie, y ademas
desconoce la técnica y cdmo organizar esta actividad a nivel industrial. Por
ello, con el asesoramiento de capitanes y marineros bretones, sale la
primera campana a Terranova y el periodo de aprendizaje es de dos afos.
Durante nueve afios que dura esta actividad, siendo el pais una monarquia,
los barcos se construyen en Dinamarca y los tripulantes son campesinos que
el capitan Arrinda recluta para su barco. Proceden de la zona montafiosa
vasca del Goierri y nunca habian navegado ni tenido contacto alguno con la

mar. Pero en estas primeras campafias, también participan como tripulantes
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jovenes gallegos que han emigrado al puerto vasco conocedores de que se
inicia esta nueva actividad, con la que pueden ganar mas dinero que a bordo
de sus pequeios barcos con los que trabajan en las rias. Por lo tanto,
contamos con una tripulacion vasca de campesinos y gallega de marineros
de litoral. Tanto unos como otros reconocen en sus relatos que es dura la
vida en la mar, pero que todavia es mucho mas dura la vida en el caserio o
en la pesca del litoral, practicada en su mayoria con barcos de remo y unos

pocos barcos a motor.

La percepcion del nivel de dureza en el trabajo en estos barcos cambia
radicalmente a partir del paréntesis de la guerra civil espafiola (1936-1939).
Las nuevas generaciones que se incorporan a esta actividad, sobre todo en
los aflos cuarenta y cincuenta, hacen especial mencion de las diferencias de
nivel de vida existentes en el barco, sobre todo entre los oficiales y los
marineros. La diferencia de comida, el hecho de que el espacio sea mas
reducido para los segundos y se encuentren hacinados en ranchos de quince
hombres, son los hechos que mas destacan. No obstante, en la postguerra
civil espafiola, hay dificultad para encontrar un puesto de trabajo, y el hecho
de “ir al bacalao” ya supone una “suerte” a nivel econdmico para estos

hombres, toda vez que en esta actividad se gana mas dinero que en tierra.

El libro se halla estructurado en seis partes.

La primera parte del libro narra los comienzos de esta actividad
hasta la llegada de la guerra civil espafiola. Es cuando se gesta el aprendizaje
de esta actividad, asi como las relaciones que se dan entre el personal de

tierra y el de la mar. Un paso muy importante consiste en el paso del motor



de propulsién a carbon al motor de propulsion Diesel, que se asienta
definitivamente al finalizar la guerra civil espafiola en 1939. En este cambio
se pierde una de las especialidades, la de los fogoneros, y se gana en cambio
una mayor autonomia de tiempo en la mar, pasando de navegar durante un
mes, con sus consiguientes entradas a puerto, a tener una autonomia de hasta
tres meses en la mar, lo que permite explorar nuevas zonas de pesca. Pero,
ademas, el nuevo gobierno de la dictadura de Franco decide potenciar esta
actividad concediendo créditos blandos para la construccién de barcos, con
la condicion de que se construyan en el pais. Esta situacion se mantiene

hasta finales de los anos mil novecientos setenta.

Respecto a cdmo se interpreta la pesca, cuando comienza esta
actividad, ain con barcos de vapor y hierro, se considera que el tiempo que
el barco esta en tierra pierde dinero. Esta concepcion es la que va a marcar
toda la actividad de la pesca industrial, hasta la actualidad, donde el binomio
tiempo/dinero, sigue siendo uno de los motores mas importantes y eje basico

en torno al cual gira la pesca.

Otro punto importante a sefialar es la concepcion de que los recursos
son inagotables y todo es cuestion de tener la habilidad de encontrarlos. Se
considera la pericia un elemento decisivo, una cualidad imprescindible del
capitan, con lo cual el binomio Mare Liberum\pericia es otro de los
componentes fundamentales que estara presente hasta la implantacion de las

doscientas millas marinas en 1977 por parte de Canada.

La segunda parte del libro, de la abundancia pesquera al ocaso, nos

adentra en el principio del fin de la pesca industrial del bacalao en los
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Grandes Bancos de Terranova. Estamos en la mitad del pasado siglo XX,
Europa acaba de salir de la Segunda Guerra Mundial y mira hacia la costa
americana, pero, ademas de los paises historicos que hasta ese momento
trabajan en los Bancos, se incorporan nuevos paises como los de la ex Union
Soviética, Italia, Alemania, Polonia, Rumania, Bulgaria y paises del Este
asiatico, como Corea del Sur y Japén. Todos ellos necesitan relanzar sus
economias y uno de los puntos de mira va a ser la construccion naval
dirigida a la pesca industrial. Pero, ademas, se va a aplicar a los barcos la
tecnologia que se ha experimentado en la guerra: radar, loran, lupa...; todo
ello va a permitir trabajar las veinticuatro horas del dia, con el personal a
turnos e incluso entre hielos. De este modo, aparecen los primeros buques
factoria, se aprovecha todo tipo de pescado, se hace harina, se congela..., y,
por ejemplo, la flota de la ex-Unidn Soviética cuenta con auténticos
escuadrones de exploracion: buques factoria y barcos de mediano porte para
complementar la pesca. También se practica una pesca selectiva, como
ocurre en el caso de la flota espafola, en la que inicamente se pesca bacalao
y se desechan en la mar grandes cantidades de otras especies. A la
concepcion de la méxima rentabilidad del recurso, sin prevision de que los
recursos son finitos, se afiade ahora una concurrencia incontrolada, No
obstante, es interesante sefalar que en esta década se crea la ICNAF?, el
primer organismo internacional de pesca, lo que proporciona unos afios de
gestion que nos permiten analizar los fracasos y también los avances, en
caso de que se hayan producido. Este organismo, si bien no consigue
controlar ni la concurrencia ni la sobrepesca, si tiene de positivo que supone

una experiencia importante para los posteriores organismos internacionales

2 ICNAF (Comision Internacional para las Pesqueras del Noroeste del Atlantico), regula las pesquerias de
los Grandes Bancos en aguas internacionales desde 1948
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que se van constituyendo a lo largo de la segunda mitad del siglo XX con la

mision de regular las aguas internacionales

Europa desarrolla la pesqueria del bacalao en los Grandes Bancos en
un momento en que en sus propias aguas estd practicando una auténtica
sobrepesca, y, si bien ya en los afios 1930 se comprende por primera vez que
se pueden agotar especies enteras y que seria necesario controlar la pesca,
decide no actuar debido a la escasez de recursos con los que cuenta la
poblacion. No obstante, al finalizar la Segunda Guerra Mundial (1945) se
repite la situacion, y la pesqueria de la merluza en el mar del Norte comienza
a dar sefales de descenso. Espafia es uno de los paises que tiene alli
trabajando las parejas (dos barcos que arrastran una red), que eran de
pequefio porte y con una capacidad de carga de 100 a 300 toneladas.
Deciden buscar una nueva pesqueria y salen, tanto de los puertos gallegos
como del puerto vasco de Pasajes, y cruzan el Atlantico para la pesca
industrial del bacalao. De este modo, se inicia la tercera parte del libro.
Estos barcos, en un principio llegan al Gran Banco, cargan en pocos dias y
regresan con el pescado abierto en la cubierta y con hielo. Pronto se
organizan, buscan mercado y deciden alargar las mareas y quedarse todo el
afio en Saint Pierre desembarcando al mercante. Ya en los afios sesenta se
renueva esta primitiva flota de barcos de poco tonelaje y son sustituidos por
parejas con rampa y con alto tonelaje, incorporando la ultima tecnologia del
momento. Y entramos asi en la cuarta parte del libro, donde nos hallamos
ante el auge de las parejas. El gobierno sigue potenciando su construccion.
En estos momentos de bonanza pesquera, ya estamos con la segunda
generacion de Hombres en Terranova, gentes educadas “en la cultura del

bacalao”; la mayoria son jovenes gallegos y, en menor medida, vascos que
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van a Terranova como si se tratara de una graduacion. Todo lo que
pretenden es ganar dinero rapidamente, si bien se encuentran dotados de
gran sentido critico y se organizan y consiguen muchas mejoras salariales y
sanitarias.

Pero la bonanza tiene ya sus grandes fallas y el mercado nacional esta
saturado de bacalao. Si bien se exporta a otros paises, hay ocasiones en que
se producen auténticas guerras de precios, llegando a situaciones como que
es mas caro desembarcar el bacalao del barco que el precio de venta. Todo
ello supone pérdidas para los armadores, aunque tienen la proteccion del
gobierno, que concede ayudas a fondo perdido para seguir manteniendo esta
actividad. No obstante, algunos armadores declaran que se sienten estafados
por la politica del gobierno por no haber sido avisados de que se iban a
imponer las doscientas millas marinas. En estos momentos, Espafa cuenta
con una flota de més de cien parejas bacaladeras, que ante la nueva
reglamentacion no tienen suficiente caladero para poder pescar. Una medida
de urgencia es la creacion de empresas mixtas para poder pescar en aguas de
terceros paises, y Espafa es pais pionero en esta modalidad; no obstante,

mas de una casa armadora se arruina en estos momentos.

La quinta parte del libro trata del establecimiento de las doscientas
millas marinas, asi como su contexto de implantacion desde la perspectiva
del derecho maritimo internacional. Espafia consigue hasta 1982 algunas
licencias para pescar dentro de las doscientas millas, pero muchos de sus
barcos se quedan sin licencias, por lo que se decide desarrollar una pesqueria
fuera de las doscientas millas, lo cual es imposible de sostener si no es
entrando dentro a pescar y pelear con la vigilancia canadiense. Aqui hay

diferentes etapas que son senaladas segiin los cambios operados en la
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legislacion canadiense. En este episodio, la vida a bordo de estos barcos
cambia radicalmente; los tripulantes se resignan a perder todas las mejoras
que habian conseguido pocos afios antes. Asi, estan hasta siete meses en la
mar sin bajar a tierra, los salarios se congelan, si hay un enfermo en el barco
tiene que esperar a que otro barco lo pueda llevar a tierra y nos encontramos
con que el barco que no ha sido fotografiado por los patrulleros canadienses
recoge hasta ocho enfermos de diferentes barcos de la flota espafiola para
llevarlos a tierra. Es una auténtica lucha por la supervivencia, si bien la flota
va menguando paulatinamente.

La tercera generacion de hombres que acude a esta pesqueria es
reducida, debido a que son escasas las motivaciones para ello. Los salarios
ya son equiparables a los que gana una persona no cualificada en tierra, y no
compensa ir a la pesca del bacalao y luego llegar a tierra y permanecer en el
paro hasta que el barco regresa a la mar en funcion de los TACs (sus tasas de
captura). En la actualidad se critica duramente a este sector por el hecho de
haberse perdido el relevo generacional y que esos puestos sean ocupados por
inmigrantes. Pero no hay que olvidar que, si las dos anteriores generaciones
han estado tan motivadas en ir a la mar, ello se debia a que su salario era
muy superior al de tierra, lo cual les permitia progresar, cosa que ya no

ocurre actualmente.

La parte sexta del libro recoge las conclusiones, donde se analizan
manipulaciones de conceptos y se reflexiona sobre la génesis y el desarrollo
de la sobrepesca, la situacion interna de Terranova, como la emergencia de
sus propios simbolos, la llegada de la moratoria en 1992 y la no
recuperacion de la especie del bacalao después de una moratoria vigente

durante mas de una década.
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El libro finaliza con una serie de preguntas hechas desde el momento actual
y mirando hacia la gestion de las doscientas millas por parte de los paises

riberenos.

Rosa Garcia-Orellan, Lisboa, 28 de enero del 2009.
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Introduccion

En esta primera parte mostramos cémo se gestan los inicios de la pesca
industrial del bacalao con los grandes bous arrastreros de la Pysbe. Estamos
en el ano 1926, la situacion en los mares de Terranova e Islandia respecto a la
flota bacaladera europea (ingleses, franceses, islandeses, portugueses) era, segiin
el Bulletin Oeuvres de Mer, la siguiente: “En 1920 Islandia tenia 10 barcos de
vapor y 17 barcos veleros con un total de 773 hombres, y en los bancos de
Terranova en la misma fecha, hay 33 barcos de vapor y 71 barcos veleros con
un total de 3.379 hombres. En ambos mares comienzan los barcos de vapor en
1907”1 .Ya en estos momentos se dan cuenta de que se encuentran ante una
nueva concepcidn de la pesca: “Los nuevos barcos deben poder repararse lo mas
rapido posible, pues para ellos el tiempo es dinero”. (Grossetéte 1988:414).
Siguiendo a este autor, en estos momentos los armadores piden una infraestruc-
tura para los puertos que permitan un trabajo rapido y eficaz.

Cuando se incorpora la flota espanola en 1927 lo hara Gnicamente con barcos
de vapor. El ano 1926 se crea la empresa pionera PYSBE (Pesquerias Y
Secaderos de Bacalao de Espafia) en San Sebastian. El vecino puerto de Pasajes
de San Juan serd la primera base de su flota y la infraestructura industrial que
se va a crear.

Anos mas tarde (1942) se incorpora una nueva empresa: PEBSA (Pesquerias del
Bacalao, S.A.) con base en el puerto de La Coruna. Por ultimo, con la incor-
poracion en 1944 de COPIBA (Compania de Pesca e Industrias del Bacalao)
en Vigo se completa el trio de las companias que mandan al bacalao sus gran-
des bous.

Bou “Cefiro” de la Pysbe.
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Estos barcos seran los tinicos protagonistas de esta pesqueria hasta la llegada de
las primeras parejas a finales de la década de 1940. La flota de parejas experi-
mentara un extraordinario auge y superara con el tiempo a la flota de los bous.
En los afios 60 aparecen también unos pocos bous ramperos de casas distintas
a las tres antes sefialadas.

Bou “Sta. Eugenia” de Pebsa.

En los anos 70 aparecen en Terranova los seis grandes bous ramperos de Pebsa,
los mayores barcos espafioles (mis de 1.500 t.r.b.) dedicados a esta pesca. Su
presencia en Terranova es, sin embargo, muy corta, debido a la implantacion
unilateral de Canada de las 200 millas de Zona Econémica Exclusiva (ZEE) en
1977.

Son precisamente las parejas las que mas tenazmente han resistido el cierre de
los tradicionales Bancos, quedandose solas y viéndose reducidas a un nimero insig-
nificante en la actualidad, trabajando solamente en la zona de las Spitzbergen (Nor-
te de Noruega).

1. Primer periodo: 1926-1936: Inicios y desarrollo de la PYSBE.

spafia es un pais de larga tradiciéon de consumo e importacion de bacalao.

Ya a finales del siglo XIX existen estudios como el de Ernesto Lyders (capi-
tan de la marina mercante de Dinamarca) donde se manifiesta la necesidad de
iniciar en nuestro pais la pesca industrial del bacalao 2.
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La idea de reducir la pesada carga econémica que supone la importacidon masi-
va de bacalao y de lograr la anhelada “nacionalizacidn de la pesca del bacalao”
conducira a que un grupo de hombres de negocios se unan en San Sebastian
para crear una empresa que se dedique a la pesca industrial del bacalao. Surge
asi en 1926 la PYSBE, considerada la empresa pionera de esta pesqueria. Sin
embargo, disponemos del estudio realizado por (Giraldez,1997)3 , quien sefiala
que la pesca del bacalao la inici6 a mediados de los afios mil novecientos vein-
te el vapor “Melitdn Dominguez”, de la casa armadora D. Manuel Dominguez
y Hermanos, de Panjon (Pontevedra), si bien el autor reconoce que quien
asienta ya con cierto éxito un proceso de sustitucidon de importacidn a finales
de la década de los anios veinte, es la empresa PYSBE.

Es esta empresa la que va a articular a su alrededor toda una infraestructura pes-
quera y la que va forjar una generacién de muchos y experimentados hombres
de mar. Son ellos quienes posteriormente aportaran sus conocimientos a otras
empresas que, apoyadas en dicha “nacionalizacidn de la pesca del bacalao”, esta-
ran potenciadas, con créditos blandos del Estado. Esto facilitara el surgimiento
de companias como PE.B.S.A. (Pesquerias Espafolas de Bacalao S.A.) que
comienza a faenar en 1942 asi como, dos anos mas tarde COPIBA (Compania
de Pesca e Industrias del Bacalao) y, en menor medida, las parejas.

La botadura de los dos primeros barcos de Pysbe, el “Alfonso XIII”(mas tarde
“Hispania”) y el “Euskal Erria” tiene lugar en 1926, pero el acto oficial de la
inauguracién de la empresa no tendra lugar hasta un afio mas tarde 4.

Hay que tener en cuenta que la paz de Utrecht en 1713 es una paz, en buena
medida, de comerciantes que desean apropiarse de los recursos del Atlantico.
Este tratado traerd consigo unas consecuencias economicas que iban a dar a
Europa una fisonomia moderna. Espana queda fuera de la explotacién de la
pesca en Terranova. (De Brossard, 1976, vol.11, pag.106).

Hasta 1926 nos hallamos, pues, con un vacio de mas de doscientos afios sin ir
a la pesca del bacalao. Esto supone que para aprender la técnica que implica la
nueva pesca habrd que recurrir durante un tiempo a capitanes y tripulantes
extranjeros, concretamente de la Bretafia francesa.

Queremos introducir aqui un aspecto importante, ya que varios autores consi-
deran que en él se asentaron las bases para la expansion de la flota, no sélo con
esta empresa sino con la incorporaciéon mis adelante de otras companias.Y es
que después de la guerra civil espanola, el Gobierno proclama la ley de 2 de
junio de 1939 sobre ayudas a la pesca, lo que dara paso al reglamento de 15 de
marzo de 1940.

El Instituto de Crédito para la Reconstruccion Naval canalizara los créditos
concedidos que tenian como objetivo incidir tanto en la dimensién de la flota
como en su reconstruccidn, concediendo atractivas ventajas a los armadores,
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afectados por las pérdidas de la guerra. El importe del préstamo no podia exce-
der del 60% del valor total del buque construido o modernizado, aunque en
determinadas condiciones, el crédito podia llegar al 80%, e incluso, aportando
garantias adicionales al 100% del valor del buque. El interés era del 2% vy los
plazos de amortizacidn muy amplios: de seis afios para los de madera y las obras
de modernizacién, y de veinte para los de altura de nueva construccion. Ello
potencid la construccion de nuevas unidades pesqueras y el renovar las antiguas
(Giraldez: 1997).

Son muchos los informantes que en esta investigacidon cuentan que estos bar-
cos construidos en la posguerra espanola tenian una gran cantidad de averias en
la mar, sobre todo en la maquina, teniendo que hacer frente a ellas y repararlas
alli mismo, en alta mar.

La génesis humana de la Compania la mostramos a través del testimonio excep-
cional de los dos hijos (sacerdotes e historiadores ambos), Anastasio y Donato,
del primer capitin que ha ido en estos buques de Pysbe: Eustaquio Arrinda,
natural de Lekeitio. Veremos como se va a producir el reclutamiento de las tri-
pulaciones y cdmo se crean las bases de la organizacién y funcionamiento de
estos barcos.

1.1. El legendario capitan Eustaguio Arrinda.

Foto realizada en el aiio 2002en Deba (Gipuzkoa), en el domicilio de Anastasio Arrinda.
A la izquierda cuadro de su padre, el capitan Eustaquio Arrinda.

El momento del reclutamiento de Eustaquio Arrinda es evocado por Donato,

el segundo de sus hijos. Siendo a la sazén un niflo, se encontraba un dia
comiendo con su padre en la Parte Vieja de San Sebastian. Estamos en mil
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novecientos veintiséis. Se acerca un sefior a su padre y le dice: “Oye, Arrinda, esta-
mos formando una compania para ir a Terranova. ;Te animarias a ir de capitin? Ydijo que si”.

Este capitin, nos dice su hijo Anastasio, se hace marino ya con su padre, que
también era patrén de barcos veleros. Con quince anos estuvo navegando hasta
por el océano Indico, haciendo los dias de mar necesarios para obtener titula-
ci6n nattica.

Quien sera su futura esposa era originaria de Lazkano (Guiptzcoa). Trabajaba
en un bar de Baracaldo y ahi es donde conoce a su futuro marido, que andaba
a la mar desde Bilbao. En este lugar inician la vida familiar y a los pocos afios,
en vista de que Arrinda ya no tocaba puerto en Bilbao, se trasladan a vivir a
Lazkano. El hecho de vivir en esta poblacién va a incidir en los origenes de los
primeros marineros que van a embarcar en la Pysbe.

1.2. Origen de la tripulacién.

En los inicios de esta nueva
empresa no existen tripulantes
nacionales preparados para este
tipo de pesca industrial. Se con-
tacta con Mr. Legasse, comer-
ciante vasco de Bayona (Francia)
y gerente de la compania “La
Morue Francaise” de la misma
localidad, dedicada a la pesca del
bacalao. La familia Legasse tenia
desde hacia mucho tiempo una
presencia dominante en St.
Pierre et Miquelon. Legasse for-
mari parte de la primera geren-
cia de Pysbe y sera él quien trai-
ga de Bretana a la mayoria de las
primeras tripulaciones.

Para estos comienzos vendra,
pues, una tripulacién de marine- “Llegan de Galicia en 1922”

ros y patrones de pesca bI'CtOl’lCS, A la izda. Francisco Pérez Rodriguez oriundo de Corcubedo (A
que ensefiarin a los marineros Corufia) que ira de redero a Terranova en el primer Bou de Pysbe.
de aqui la técnica que conlleva la
nueva pesca industrial del bacalao salado. Con esta tripulacidn bretona el capi-
tan Eustaquio Arrinda realiza su primera campana en 1927. En total la tripu-
lacién se compone de cuarenta y dos bretones y veinte tripulantes espanoles,
repartidos todos ellos entre puente (capitin, patrén y oficiales), maquinas
(maquinistas y fogoneros 5 ) maestranza, y cubierta.

Foto cedida por su hija Manuela Pérez Bretal.
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Para este trabajo no contamos con testimonios de tripulantes bretones que
hayan estado entonces en estos barcos. Por ello, lo que aqui exponemos es
aquello que ha quedado en la memoria de estos hombres.

Sobre algunos aspectos de estos comienzos contamos con la informacién de
Raimundo Pérez Bretal, que ha sido capellin en St. Pierre, natural de
Corrubedo (Ribeira — prov. de Corufa). El nos expone cémo su padre, que era
redero y vivia en Trintxerpe, va en estos primeros viajes de la Pysbe con mari-
neros bretones. Estos Gltimos no tenian interés en que los marineros espafioles
aprendieran el oficio. Por ello, el padre de Raimundo tomaba a escondidas con
su cintur6n las medidas del arte (aparejo), pues, a él no le dejaban andar con las
redes. Esta situacion de aprendizaje se mantiene hasta 1928. En total, fueron asi
cuatro campanas.

En la primera campafa trajeron cuatrocientas toneladas y esta cifra marcard
durante los primeros anos de la empresa el minimo que deben traer estos bar-
cos. Una vez hechas cuatro campanas, Arrinda propone en el Consejo de
Administraciéon que los barcos pueden traer muy bien esa cantidad sin nece-
sidad de los bretones.

Su hijo Anastasio, que en aquella época era estudiante, iba a puerto a esperar a
su padre cuando éste regresaba de Terranova. Como generalmente el barco de
su padre entraba en Pasajes, su hijo nos va a introducir en la historia y ambien-
te de aquellos primeros anos. Asi tendra la oportunidad de leer los cuadernos
de bitacora que redactaba su padre.

Nos contaba que a él le llamaba la atencion que a menudo aparecia la frase: “dia
con tablén”. El hijo le preguntd al padre por el significado de esta frase y éste le
dird que ello significaba que el patrén, que era la miaxima autoridad en rela-
ci6n a la pesca, estaba borracho, con lo cual no se podia trabajar ese dia.

En estos comienzos también tendran que hacer frente a la fuerte competencia
de los mercados en 1929, asi como a la agudizacion de la crisis mundial 6.

1.3. Organizacién del trabajo en cubierta.

Aunque la organizacién del trabajo en cubierta en estos barcos empieza con
el modelo breton, en pocos afos pasaran a utilizar el modelo islandés, que
perdurard hasta nuestros dias. En 1932 se realiza la primera campana a
Islandia, donde meteran algunos marineros de ese pais 7. Este ano se produ-
ce un importante afianzamiento de la empresa debido a un alto nivel de cap-
turas y gracias al éxito del “modelo islandés” en el trabajo de cubierta. Este
modelo serd, segin el capitin Roman Martinez, mucho mas rapido y eficaz
que el “modelo breton”.
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Después de la guerra civil ya no se volvera a pescar en aguas islandesas.

En el modelo islandés el trabajo de cubierta se organiza, segiin lo describe el
capitin Roman Martinez, de la siguiente manera: “Hay dos descabezadores que cor-
tan la cabeza, que cae en un recipiente al lado de la mesa. El abridor, que esta al principio de la
mesa, abre el pescado a todo lo largo. Al hacerlo se desparraman las visceras y se ve facil-

mente el higado, que queda separado las visceras. Estas van

a un cesto a través de un agujero en la mesa. El

pescado abierto se lo pasa a otro hombre,

el sacador de espinas, que estd casi

enfrente de él y que, sin cam-

e biar el pescado, saca casi

toda la espina y con

ella las visceras y

lo manda a

Ignacio Oliva. Jefe redero del “Cefiro” (Pysbe)
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una tina o tinaja donde constantemen-
te corre agua de mar. Aqui se encuen-
tra el limpiador, que con una cuchilla
especial, raspa la sangre y ya limpio el
pescado va a un cesto que servia para
echarlo a la bodega y proceder al sala-
do por los saladores”.

“El método breton consiste en desca-

bezadores que también abren el pesca-
do, le dan un corte para abrir las visce-
ras y pinchan la cabeza por la parte
superior. En unos pinchos que salen de
un tablén separan el higado de las vis-
ceras. Luego, lo echan a las mesas en las
que hay un tronchador en cada una de
ellas y que termina de abrirlo. Le da la
vuelta y acto seguido quita la espina y
la echa a una tinaja en la que hay un

lavador (igual que el islandés)”.

“Segtin mi criterio el método breton Tiabajando en la cubierta de un Bou
hacia dos movimientos més (cambiar (Terranova 1% campania. 1946)
de sentido el pescado) los descabezado-
res pinchan el pescado por la cabeza v,
ademas, tardaban mas en buscar el higa-
do y desprenderlo, lo que traducia en
menor rendimiento en 24 horas”.

(Roman Martinez:2003)

Capitan Arrinda

Arrinda formard su propio
equipo de trabajo en el barco y
en cierto modo seran los orige-
nes familiares del capitan, que
por aquel entonces vivia en
Lazkano, lo que determine el
reclutamiento de la tripulacion,
sobre todo de los marineros.

Por ello empezd a coger gente
de los caserios del Goierri
(étaun’ L’azka.no, Zaldibia.. ) Y Cubertada a bordo del “Cefiro”.
atin de mas lejos, como Etxarri- Modelo islandés de trabajo.
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Aranaz (Navarra). En menor medida iban marineros gallegos que estaban asen-
tados en Trintxerpe “A mi padre, nos cuenta su hijo Anastasio, le gustaba que el contrama-
estre fuera gallego. Siempre llevd al mismo durante muchos anos”.

Evocan los hijos de Arrinda que cuando su padre estaba cogiendo gente para
ir a la mar, les decia que era una vida dura y que quiza era mejor para ellos que
no fueran.

Y le respondian, :"Pero usted ya va, pues...”

“Si, pero el padre tenia una buena calefaccién y podia estar en mangas de camisa, pero no asi el
marinero..., alli..., en cubierta...., con aquellas temperaturas... Ganaban bien entonces, ya que

en tierra no se ganaba nada y no tenian gastos en la mar”

“En esos anios habia una gran escasez de alimentos y hasta los oficiales pasaban hambre. Prueba
de ello es que el primer maquinista, que se llamaba Llouveille y era de San Sebastiian, como era
muy delgado, lo metian por los tubos de ventilacién para que llegara a la gambuza y robara hue-
vos”. (Donato:2002).

Cuando el capitin Arrinda embarcd por primera vez en 1927, tenia 43 anos.
En junio de 1952 desembarca por Gltima vez de su barco, el “Abrego” en el
muelle de madera del lado Sur del puerto de St. John’s (Terranova). “La gran
tristeza de la tripulacidon que veia como se llevaban al viejo capitan enfermo al
hospital era recordada afios mas tarde por un veterano marinero de Mugardos
(Coruna) en el mismo muelle. Alin recordaba con emocién aquel momento y
las palabras que los marineros decian: “Ay, “Abrego” se te cayé una letra...”
(Beobide:2004)

1.4. La Pysbe como Escuela.

En la pesca del bacalao la Pysbe constituye una auténtica escuela de donde van
a partir gran cantidad de capitanes, oficiales de puente, maquinistas y un gran
nimero de experimentados marineros, saladores, rederos y contramaestres.
Aunque los tripulantes de las parejas tenian su base de trabajo en la pesca de
altura, ahora, partiendo de la experiencia de Pysbe, se iran sumando a las nue-
vas empresas: Pebsa en La Coruna y Copiba en Vigo. Es decir, se esta creando,
tanto en el puerto vasco de Pasajes como en los puertos gallegos de Vigo y La
Coruia, lo que sera la futura flota bacaladera, asi como la posterior flota con-
geladora. Esta situacidn la expresamos mediante uno de tantos testimonios, que
en este caso es el del capitin Roman Martinez. “Habiéndose hecho” en la
Pysbe, en el ano 1977 coge el mando del buque factoria “Marcelina Ciriza” y
se lleva con ¢él a toda su tripulacion basica de la Pysbe, sobre todo la maestran-
za, rederos y contramaestres. Exceptuando aquellos cargos que no existian hasta
el momento, como es el de frigorista.
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Sin embargo, los primeros alumnos que salen de la
Escuela Nautico Pesquera se encuentran con difi-
cultades para hacer sus practicas en estos barcos.
Hay que tener en cuenta que a finales de los
aflos cuarenta todavia no hay parejas en
Terranova y estos bous pysbefos cuentan con
una organizacién interna muy jerarquizada.
Pionero de la Escuela de Pesca de Pasajes
fue don Jests Lasheras, un hombre muy
respetado en este puerto. Mostramos
aqui algunas de las dificultades con las
que sus alumnos se encontraron en
los barcos de la Pysbe. Tenemos que
senalar que en estos barcos la figu-
ra del capitan 8, retine dos respon-
sabilidades: la de nautico, es decir,
responsable de la navegacién, del
barco y la tripulacion.Y ademis es
- responsable de la pesca, por lo que
recae sobre €l el “defender la cam-
pana”, o sea, hacerla rentable.

. “El capitan era una gran persona, a mi me
hizo un favor. Yo estaba haciendo los dias de
mar en un barco de la Pysbe, porque ya me
habia examinado de patrén. Pero no me deja-
ban acercarme al puente para nada. Entonces
se lo dije a don Jests Lasheras y él me dijo:
“Pidele al capitin de mi parte el favor de que
te deje subir al puente”. El capitin me dijo:
“Mira, yo te voy a decir que si, pero oficial-
mente te tengo que decir que no.Aqui tene-
mos un agregado que es un alumno de prac-
ticas de la Escuela Nattica para ser oficial de
la marina mercante. Lo tuyo, aqui no se con-

templa, pero sube.”(Morotx0:2002).

A lo largo de la década de los anos
mil novecientos cincuenta los nue-
vos técnicos de pesca que van
saliendo de la Escuela Nautico-
Pesquera van forjando sus dias de
mar en las parejas.

El capitan Roman Martinez (“El burgales”)
lomando el mando del “Marcelino Ciriza” (1977)
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1.5. Relaciones entre el personal de tierra y los de la mar.

Anastasio Arrinda nos muestra el sentimiento de su padre ante el comportamien-
to del personal de tierra de la empresa.

“Asi, después de cinco meses y de venir con una campana de pesca fabulosa de mis de mil tone-
ladas, el inspector le puso una nota a mi padre sefialindole que habia perdido una red” 9.

“Mi padre se enfadé muchisimo y decia: “Estos quieren pescado grande, pero el pescado grande
estd en Groenlandia, y alli hay piedras, rocas, hay que exponer la red.Vienes cargado y para una
red que falta te llaman la atencién. Esta Pysbe se preocupa sobre todo de la gente que estd en
tierra y no se preocupa para nada de la gente que estd en la mar”. Esto lo decia siempre y ana-
dia que de esta manera la compania andaria mal. Sin embargo, también reconocia que durante
los inicios de Pysbe, el conde Penaflorida, que estaba a la cabeza de la administracién, tenia un
miramiento especial por los hombres que venian de la mar, ya que ¢l habia estado durante un

mes viendo cémo se trabajaba en Terranova”.

“Mi padre trala mucho bacalao”, cuenta su hijo, “y le propusieron muchas veces que comprara
acciones de la Pysbe, pero el padre nunca quiso”.

“Mucho tiempo antes de que fallara esta empresa ya le olamos decir a mi padre: Esto no puede
marchar, esto no puede marchar”. Veia las oficinas en Pasajes San Juan, y decia: Tanta gente para

esto...”

En 1936 habia seis barcos, que trabajaban todos al bou, pero la Compania los

trajo de dos en dos: “Alfonso XIII” (“Hispania”) y “Euskalerria”; “Galerna” y
“Vendaval”; “Mistral” y “Tramontana”, todos de vapor”.

De 1936 a 1939 nos encontramos con el paréntesis de la guerra civil, que impi-
de la actividad pesquera de estos barcos. Estos fueron requisados por el
Gobierno Vasco de la Republica, que los arm6 con dos cafiones, uno a proa y
otro a popa, para proteger la costa y escoltar a los barcos mercantes que man-
tenian el trafico con sus puertos. Se les cambiaron sus nombres originales, que
se sustituyeron por nombres de las provincias del Pais Vasco.

Uno de ellos, el “Nabarra” (antiguo “Vendaval”), mantuvo un famoso y desi-
gual combate con el crucero pesado “Canarias”, que lo hundi6 frente al cabo
Matxitxako. A partir de
1939, finalizada ya la gue-
rra, vinieron los buques
de motor “Abrego” y
“Cierzo”. Asi hasta que se
lleg6 a completar una ' _ s

flota de 18 barcos. : i

El “Vendaval” reconvertido al uso militar como “Nabarra”
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1.6. La descarga.

Serd Anastasio Arrinda quien nos evoque la descarga del bacalao en el muelle
de la Pysbe de Pasajes de San Juan. Solia coincidir con sus vacaciones del semi-
nario, -¢l tenia entonces quince anos- y solian tardar quince dias en hacer toda
la descarga. Después, “el padre solia tener mucho disgusto cuando terminaban con la des-
carga. Ellos, los de la mar, sabian exactamente cuantas toneladas traian, sabian cuinta sal tenfan y
por los cestos sabian cudnto bacalao habian metido. Nunca coincidia con los calculos, siempre a
la baja, que hacian los de tierra respecto a la descarga”.

“La misma queja de siempre: que les robaban en la bascula, pesando el bacalao en tandas de cin-
cuenta kilos cada una.”(Anastasio Arrida:2002).

Esta situacion llevé a que la empresa permitiera que el capitin pudiera poner

a un marinero de testigo en la bascula durante la descarga del bacalao. (Pérez-
Sostoa:2002)

1.7. Vida a Bordo: De la mdquina de vapor al motor diesel.

Una de las diferencias mas importantes entre un barco de vapor y uno de
motor diesel era que el barco de vapor tenia poca autonomia, aproximadamen-
te para 35 dias de mar, mientras que los primeros barcos de motor diesel podi-
an estar hasta 90 dias en la mar.

Senalamos como una de las caracteristicas de un barco de maquina de vapor la
dureza con la que tenian que trabajar los fogoneros. Cada fogonero atendia una
calderay, a su vez, cada caldera tenia tres hornos. Era de vital importancia man-
tener una presién constante en ellas, evitando poner en peligro la seguridad del
barco. Ademas precisaban ir a puerto a menudo. Sin embargo, con la incorpo-
racion del diesel, comienzan a prescindir de ir a puerto incluso hasta tres meses.
Este es el cambio mas acusado por los tripulantes ya que en esta época las
cubertadas!® son muy frecuentes, debido a la sobreabundancia de pescado y los
marineros comienzan a desear la llegada de un temporal para poder descansar.

Durante esta investigacidn no encontramos fogoneros de aquella época para
que nos testimonien sobre sus condiciones de trabajo. Sin embargo, otros tri-
pulantes de estos barcos, nos informan que tenian que transportar el carbéon en
una especie de vagoneta desde la bodega carbonera hasta las bocas de los hor-
nos y tenian que subir al exterior cada poco tiempo para recuperarse. El car-
boén lo removian con unas barras largas.

Durante la ruta a los Bancos de pesca, bajaba un marinero por guardia a la sala
de calderas para ayudarles a palear el carbén y ponerlo al lado de la caldera.

Segtin el capitin Roman Martinez “los fogoneros en los buques de vapor de Pysbe tenian
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un trabajo que era duro, pero mucho menos que el de un marinero, porque en las paradas para virar
no era necesario alimentar de carbén las calderas puesto que apenas habia consumo de vapor en la
maquinilla de pesca. Donde si tenian que trabajar mas era en las rutas, pero bajaba un marinero por
guardia para ayudarles a llevar el carbén desde la bodega hasta la sala de calderas”.

“Trabajaban ocho horas en dos turnos de cuatro en verano y en rutas cercanas a las costas espa-
nolas por el calor. Donde si era muy dura la vida de los fogoneros, era en los buques mercantes
que navegaban entre los tropicos o los dias que se cruzaba el Ecuador por el fuerte calor.Yo he
cruzado el Ecuador varias veces y te aseguro que no sé como podian trabajar con temperaturas
de 45° 0 mas, donde los pasamanos de la sala de miquinas habia que tocarlos con guantes, pues
quemaban. Como bebian tanta agua se la mezclabamos con aguardiente o cana para que no les
hiciese dano en el estdbmago. Eran superdotados. Los puestos que deseaba la gente de mar en
pesca eran los de fogoneros, engrasadores, cocineros y saladores, duros trabajos, pero menos que
el de los marineros.”(Roméan Martinez:2004)

Vamos a exponer ahora la vida a bordo en aquellos primeros afios a través de
lo que nos cuenta un marinero que va en el “Euskal Erria”. Es Bernardo, de
Corrubedo (A Corufia). Lo habitual era hacer dos campanas mas o menos lar-
gas y debido a que los barcos eran de vapor habia entradas a puerto en perio-
dos no muy largos en la mar. Esto constituye cierta ventaja para los marine-
ros y es la necesidad de entrar en puerto para hacer las “carbonadas”. Asi nos
lo cuenta este marinero: “Después de cruzar el Atlintico ya comenzibamos a trabajar en
la primera playa que cogias. Echibamos unos ocho, diez o doce dias, como mucho trabajando
y ya tenfamos que entrar alli en puerto para hacer carbén. Luego, en la mar veintitantos dias y
se volvia para tierra. En tierra echabas un dia y medio o dos dias, y vuelta a la mar otra vez. Sin
embargo, los barcos de motor podian estar entre dos meses y medio y tres meses en la mar”.

Una ventaja de estos barcos de vapor era el poder trabajar en mejores condi-
ciones en cubierta. Esta se llenaba de agua caliente del motor, lo que permitia
evitar congelaciones en los dedos de los pies.

El capitan Roman Martinez nos expone la vida a bordo de estos barcos de car-
boén en los afos cuarenta:

“Para tener mis margen de accidén se cargaba la Gltima bodega con carbén y se iba salando en
las primeras. Ya en el tltimo viaje s6lo se podian utilizar las carboneras. Se lavaba muy bien la
bodega cuando se acababa el carbén y se salaba alli. Si bien saliamos de Pasajes con una carga
importante de sal, sin embargo para completar la Gltima bodega, lo teniamos que hacer en
Terranova”.Y este trabajo en lugar de hacerlo los portuarios lo hacian los marineros y por cada
dia de trabajo recibian cinco délares”

Otra particularidad de los barcos de vapor que vamos a destacar es el proble-
ma del agua, que en la vivencia de un capitin se manifiesta como sigue: “Yo he
estado en un barco en el que el jefe de maquinas tenia miedo a quedarse sin agua y nos tenia
sin calefaccidn, con veinte y diez grados bajo cero. Eso era en Groenlandia. En Terranova no
habia problema de quedarse sin agua; podias ir a puerto. Pero en Groenlandia habia escasez de
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puertos para tomar agua. Este jefe de miquinas tenia miedo de quedarse sin agua, porque el
vapor que producia el motor se utilizaba para cocer el higado de bacalao”. (Roman
Martinez:2002)

Respecto a las horas de trabajo nos va a informar Patxi T., que va de marinero
para Terranova en el afio 1945. Tenia diecisiete anos cuando embarcd en el
“Mistral”. Este era un barco de vapor.

“Los marineros tenfamos que dormir en el castillo de proa, en uno de los tres ranchos. Las guar-
dias eran de doce horas de trabajo, y seis de descanso, pero habia mucho pescado y lo habitual
era trabajar en un dia dieciocho horas, aunque también habia dias que tenfamos “la suerte” de
trabajar “solo” doce horas. El trabajo era agotador y cuando llegabamos a los catres nos tiriba-
mos encima de ellos. Incluso a veces con las botas puestas. Tocaba la campana quince minutos
antes de hacer el relevo y en ese tiempo teniamos que comer rapido y subir para cubierta. Luego,
las horas de trabajo en cubierta las aguantibamos con café y conac”. (Patxi.T.:2003)

En esta época de frecuentes cubertadas, y para hacer el trabajo con mas rapi-
dez, el personal de maquinas y de cocina que estaba libre acudia a cubierta para
ayudar. Luego, recibian su compensaciéon econdémica.

El fuerte ritmo de trabajo, si bien estaba ya admitido en los barcos de vapor,
hace que el ir a tierra mas a menudo sea para ellos un elemento importante de
descanso. Con la incorporacién de los barcos de motor diesel aumenta la estan-
cia en la mar y esto repercutira en la vida a bordo.

Es asi como nos cuenta Donato, el hijo del capitan E. Arrinda: “Hubo viajes que
salieron de Pasajes y no tocaron tierra, y vida dura. Si, aqui estd el documento: un total de 135
dias de navegacién sin tocar tierra” (Donato:2002). Siguiendo con los barcos de motor, un mari-
nero nos expone que el “Abrego”, salié del puerto de Pasajes y entrd en el puerto de Ferrol a
los cinco meses de campaiia sin tocar puerto. Durante todo este tiempo habia que convivir con

mucha gente, que a veces no los podias soportar en unos pocos metros cuadrados. Alli no exis-
tian los dias festivos” (Miranda:2003) 11,
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La prolongacién de la estancia en la mar agudizara atin mas los problemas rela-
cionados con la vida a bordo. Bernardo de Corrubedo, que ahora ya es con-
tramaestre, vive asi su trabajo a bordo del “Euskal Erria”, es el afio 1942 .

“Lo tnico que se hacia. He llegado a tener la cubierta llena de pescado Atn metiendo pesca-
do a bordo en la guardia, dejar la guardia y volver a entrar y atin no terminar de meter el pes-
cado a bordo. |Y venga! Echar pescado hacia proa, o sea, que se mataba la gente para nada.Y
luego, a Gltimas, habia que echar el pescado abajo porque el bacalao es un pescado que corrom-
pe, que en seguida se estropea. En verano hay que trabajarlo como viene, fresco, lo mas ripido
posible; que si no, se cuece el pescado mismo. Se ablandaba y las cuchillas no le llevaban mas y
cuando trabajamos con méquinas, tampoco se deshacian. Ultimamente cuando ya habia maqui-
nas de descabezar, se empezd a tomar otra politica sobre la pesca, llegamos a desechar cada vez
menos pescado. (Bernardo:2002)

A esto anadimos la observacidn del capitin Roman Martinez. “El bacalao no es
un pescado blando, sino que mis bien es de un término medio. Ademas, la temperatura baja
ayuda a su conservaciéon. Mas peligro habia de que el pescado se congelase en cubierta con mas
o menos intensidad, pues yo he tenido casos de principio de congelacién en las yemas de los
dedos y en estos casos a los marineros se les daba de baja y se les trataba adecuadamente. Si hacia
buen tiempo yo solia echar parte del pescado en cubierta, trabajarlo, y la otra parte en el agua
que no se perdia ni congelaba. No creo que haya habido un capitan tan tonto que hiciese traba-
jar a los marineros en balde. El pescado se echaba hacia proa cuando venia mucho y para dar
cabida de esta manera a todo lo que venia en el lance. El bacalao no se corrompe enseguida, pero
si la merluza ya que pertenece a los pescados blandos” (Roman Martinez:2004).

Siguiendo con el trabajo a bordo, diremos que, al igual que hacia la flota fran-
cesa bacaladera, también elaboraban aceite de higado de bacalao. Hasta bien
entrados los aflos mil novecientos cincuenta estd extendido su consumo entre
la poblaciéon europea, sobre todo como reconstituyente para los nifios en edad
de crecimiento. Finalizada esta década, la aparicién en el mercado de otros
sucedaneos hizo que decreciera su rentabilidad vy, por lo tanto, se dejarad de ela-
borar dicho aceite.

El “Cierzo” en Groenlandia. 1960 (motor diesel)
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Donato Arrinda nos muestra como se hacia a bordo la elaboracion de este aceite.

“Al principio solian producir aceite de higado de bacalao. Para ello disponian de un gran tan-
que como si fuera un depésito y alli se echaban los higados. Con el vapor que venia de la miqui-
na se cocia, se derretia, con lo cual iba saliendo el aceite. Respecto al aceite de higado de baca-
lao, se hace mas aceite en las aguas mas frias, asi en el Labrador se hace mis aceite que en
Terranova, y en Groenlandia todavia mis que en Labrador”.

Manuel Broullon, originario de Seijo-Marin (Pontevedra), nos sefiala que su
padre, que fue en los barcos de esta primera etapa, recuerda que la distribucion
del trabajo para la elaboracidn del aceite de higado de bacalao se efectuaba de
la siguiente manera: los marineros en cubierta iban retirando los higados del
bacalao y los echaban a un cesto; luego, seran los engrasadores quienes recojan
todos estos higados y elaboren el aceite.

Segtin Donato Arrinda la reparticidon del bacalao se hacia como sigue:

“La cabeza y las lenguas eran de los marineros. Las lenguas las preparaban en unas barricas.Y
luego, después de la guerra civil, los primeros anos de escasez de todo, la PYSBE compraba a los
marineros las lenguas. El padre solia traer un montén a casa y era el plato preferido del bacalao

que repartiamos por todo el pueblo”.

Los informantes no recuerdan por qué, pese a lo estimado del producto en los
aflos mil novecientos cincuenta, se suprimid en los barcos de la compaiia esta
practica de repartir las lenguas entre los marineros. Es asi como lo manifiesta
uno de sus inspectores que en esta época iba embarcado:

“No recuerdo por qué, pero pasamos en el barco a consumir este producto “bajo cuerda”, es
decir, lo preparaban para ellos los marineros o para alguno de nosotros, si se lo encargibamos”.
(Pérez-Sostoa:2004)

En cuanto a los viveres, Donato Arrinda nos cuenta de esta época lo que sigue:

“Llevaban cerdos vivos, flacos y altos, y los alimentaban con el aceite de higado de bacalao, los
ponian a reventar. Habia un lekeitiarra que decia : “Estamos comiendo patas de cuto y carne de

”»
mono .

“Mi padre cuando llegd a casa trajo patas de cuto en un cajon; pero no habia manera de comer-
las porque sabian a pescado. El error era alimentarlos con pescado. Como no entendian...Podian
haberlos alimentado al final con grano”.

“Trajo una caja grande y no sabiamos qué hacer con ella.Y con la sal que quedaba, a mi padre
no se le ocurrié nada mejor que cogerla en baldes y a cada arbolito le ponia un montén de sal
alrededor, y los quemé. El pensé que era un abono después de estar con las patas de cerdo..”
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2. Periodo 1939-1977.

no de los elementos mas importantes a destacar de este periodo es que la
Uproduccién bacaladera, aunque iba creciendo, se mantuvo en niveles bas-
tante modestos hasta 1950, afio en que se rompid bruscamente al alza, llegan-
do en 1951 a cuadriplicar las capturas de 1945. Este aumento de la produccién
se basé por un lado, en el aumento de la flota —hasta 22 barcos- de las empre-
sas bacaladeras nacionales, apoyadas econémicamente por el régimen, y, por
otro lado, a la incorporacion a esta pesqueria de buena parte de la flota pareje-
ra que faenaba en Gran Sol y en aguas africanas. (Giraldez:1997)

En este segundo periodo abordamos la incorporacion de dos nuevas compani-
as en la pesca del bacalao: Pebsa y Copiba. También nos introducimos en los
cambios que se van produciendo a nivel tecnologico, en la organizacion del tra-
bajo, etc.

Respecto al servicio médico, dispondran a partir de la postguerra de un médi-
co para toda la flota de Pysbe. Mas tarde hubo dos médicos para atender a los
dos principales ntcleos de barcos y segin Munoz Baroja, oficial de Pysbe, ya
en los 70 llegd a disponerse de tres médicos. Hay que tener en cuenta que con
la Radio Costera de Aranjuez se llegd a desarrollar un servicio de consulta con
diagramas cuadriculados del cuerpo humano, lo que permitia informar desde
el buque sobre las zonas de dolencia del paciente y recibir consejos del servi-
cio médico en tierra.

2.1. Pysbe: la Seounda Guerra Mundial (1939-1945) y postouerra.

La Segunda Guerra Mundial (1939-1945) afecta el acceso a los caladeros.
Paralelamente, en estos anos de posguerra espanola el Gobierno apoya un fuer-
te desarrollo de la industria pesquera que dé respuesta a la penuria econémica
en la que se encuentra el pais.

En el afio 1942, en plena guerra mundial, se incorpora una nueva empresa
bacaladera: PEBSA (Pesquerias del Bacalao S.A.) con base en el puerto de La
Coruna. Luego, en el afio 1944, surge una nueva compaiia de bous bacalade-
ros: COPIBA (Compania de Pesca e Industrias del Bacalao), con base en Vigo.
Y en 1945 Pysbe se extiende a Galicia, estableciendo una nueva factoria en
Ferrol (Coruna)

Al inicio de dicha contienda se declaran, entre otras, zonas de guerra, las aguas
de Terranova y Groenlandia. Esto provoca que durante los afios 1943 y 1944 se
prohiba a los barcos cruzar el Atlantico para ir a la pesca del bacalao. La norma
sefialaba que el casco del barco tenia que ir pintado de negro y la superestruc-
tura de ocre. Ademas, la guerra va a tener sus repercusiones en el conjunto de
la economia espaniola. En concreto, habra dificultades en el abastecimiento de
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materias primas, productos energéticos y bienes de equipo. A lo que hay que
afladir la propia actividad pesquera.

Se quedan trabajando en Canarias los barcos “Abrego”, “Tramontana”,
“Mistral”, “Cierzo” y algtin otro. Pescan corvina y la salan. En total trabajan

once meses €n esas aguas.

Luego, con una autorizacién de
los aliados consiguen de nuevo
en el aflo cuarenta y cuatro cru-
zar el Atlantico, pero lo tienen
que hacer por la ruta del Sur, es
decir, por las Azores. La compa-
nia envia tnicamente dos bar-
cos, el “Abrego” y el “Cierzo”.
El Gnico puerto permitido por
los aliados en Terranova era el de
Bay Bulls, al sur de Saint John’s.
Y vya en el cuarenta y cinco, se
concede la autorizacidn para
pescar en todo el Gran Banco.
Por ello, la Compania envia
toda su flota y en ella estan
incluidos todavia los barcos de
carbon como el “Mistral”, el
“Hispania”, el “Euskal Erria”, y
el “Galerna”.

Este periodo de “veda forzosa”
traerd consigo una abundancia
extraordinaria de pescado en
aquellas aguas. Asi, tenemos el
caso del “Abrego”, que, segin
nos cuentan, estara sin tocar tie-
rra dos meses y regresa a los
“Cefiro”. Saco lleno de pescado cuatro con 1.106 toneladas. Solo

estaban los portugueses trabajan-

do alli.Y “se podia echar la red en cualquier lugar, de tanto bacalao que habia” nos cuenta

Oliveira, marinero en 1944.“El pescado era excelente. Cada echada era un miximo de dos horas
y ya cogiamos cuatro toneladas, con un pescado grande. En el 45 y 46 pescibamos sobre todo
en Banquereau.Venia tanto pescado que teniamos que parar hasta meter el pescado en la bode-
ga. Con dos echadas al dia era mis que suficiente”(Oliveira:2004)

En 1945 Pysbe inaugurd en el puerto de Ferrol una nueva factoria semejante
a la de Pasajes.

40 : -
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Los primeros seis barcos de Pysbe estaban equipados con motores de vapor y

todos ellos fueron comprados en el extranjero. A partir de la sexta unidad ya
eran de motores diesel y se construyen en astilleros espanoles.

El auge de la empresa se debe en buena medida a la Ley del 24 de junio de
1942, que concede a la empresa un crédito de 24 millones de pesetas 12. Seglin
el historiador Zurbano, esta nueva inyeccién econémica hard que cese la adqui-
sicion de sus barcos en astilleros extranjeros y comprard sus buques a la
Sociedad Espanola de Construccidén Naval de Sestao (Bizkaia).

La bonanza pesquera de estos afios también la mostramos siguiendo la expe-
riencia de Xabi Mota, tripulante en los bous de Pebsa.

“En los afios mil novecientos cincuenta, los lances eran de veinte minutos. Por poner el ejemplo
de Platier, era suficiente 150 metros de cable. Echar y al poco tiempo arriba, y venia el arte lleno
de pescado. Como durante la guerra no se pescd, aquello se pobld de pescado a tope. Hay pla-
nos que se han hecho con bajos, que no eran sino montanas de pescado. La sonda te marcaba y
pensabas que eran bajos.Y luego llegabas y no habia tal bajo”.

“El gran banco de Terranova, que va desde las costas de Nueva Escocia hasta el Cantil del Este,
y después, al Norte, los grandes bancos de Labrador, y los de Groenlandia. Ahi es donde se rea-
lizaba la pesca. Normalmente, a principios de afio se pesca por el Oeste, o algunos empiezan en
Labrador, pero hasta que lo permiten los hielos, que normalmente los primeros meses del afo
van bajando hacia el Sur y no permiten la pesca. Pero se comenzaba principalmente por el Oeste,
cerca de Nueva Escocia o en Terranova’”.

“En el ano 1956 me coincidié en el “Santa Inés”, siendo capitin Andoni Basafiez, que en 20
dias pescamos 500 toneladas. Fue algo impresionante. Los lances duraban muy poco tiempo, por-
que una vez la dejamos media hora y nos llegé la red reventada. Pas6é una segunda vez, y lo que
sucedia es que se llenaba y se reventaba por el exceso de pescado. Asi que luego sélo duraban 15

minutos. Habia que esperar a que los marineros terminasen de trabajar ya que la cubierta estaba
llena de pescado. (Xabi Mota:2002)

Factoria de Pysbe en Ferrol. Ao 1950.
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1956 Sta Elisa de Pebsa.
Capitan John Garabilla

1948. Barco todavia con la pancarta
colgada segiin normas dg la

Segunda Guerra Mundial.

Foto cedida por el Capitan Garabilla

(S

Felix Uriarte,
Magquinista de Pysbe
“reparando en la mar”

Euskal Herria, 1951. Barco a vapor de Pysbe.
Capitan Pedro Lasa.
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Roman Martinez va al mando de un barco de vapor de la Pysbe, en los ini-
cios de los afios mil novecientos cincuenta. “Se veia hervir por la noche el bacalao de
la cantidad que habia”. Solian echar el arte al agua s6lo tres veces. Los lances eran
de dos horas, justo el tiempo de arrastre y virar la red, pero llenaban la cubier-
ta de pescado y habia que atravesar el barco. Los bancos en los que trabajaban
son de poca profundidad de 40 a 45 metros. “Nosotros empezamos a pescar en 45

metros y ya acabamos pescando en cantiles de 300 metros”.

En esta época hacian dos viajes de mil toneladas cada uno. Salian en enero y en
mayo regresaban, un descanso de dos semanas y volvian a salir regresando en otofio.
Siempre iba la misma tripulacion. Incluso la empresa le favorece a Roman
adjuntandole médico en su barco puesto que demostr6é a los administradores
de Pysbe que con una sola vez que el médico evitara arribar a puerto ya se
cubria su salario, puesto que de este modo no se perdian dias de pesca. “Un médi-
co siempre supone una gran seguridad en un barco”. (Romin Martinez:2003)

Nos sefialan que en el afio 1958 un capitin de Pebsa descubre un banco vir-
gen al que todavia no habia ido nadie a pescar en Labrador. Esta informacién
la hacemos extensible Gnicamente a la flota espanola, ya que desconocemos si
la flota de otros paises habia descubierto en otras épocas dicho banco.

Enrique Pérez-Sostoa, radiotelegrafista del “Tiféon”. 1948

Debido a la abundancia de pescado en esta década la Compania va a probar a
hacer transbordos en la mar. Asi es como nos lo expone Enrique Pérez-Sostoa,
inspector de Pysbe:

“A mediados de los afios cincuenta la empresa Pysbe hizo cilculos sobre la rentabilidad de los
barcos, y decidié que cuando un buque estuviera proéximo a completar sus bodegas, enviara otro
desde Espana, completamente preparado para pescar y con una minima tripulacién. Bien en los
puertos de St. John’s o Saint Pierre se hacia el transbordo de la tripulacién al nuevo barco que
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llegaba vacio, regresando para Espafa el barco que estaba completo. De esta forma se eliminaban

aproximadamente unos veinte dias inactivos. A la tripulacién se les sumarian luego sus dias de

descanso, que los podrian disfrutar al regresar con el segundo barco. Pero esta idea no tuvo éxito

ya que los tripulantes estaban descontentos, se rebelaron y hubo que suprimir este sistema, que

duré como mucho un ano.”

Esta empresa pionera adquiere la experiencia de que no se puede calcular la
rentabilidad pesquera sin tener en cuenta el factor humano. Sin embargo, se
volvera a cometer esta equivocacién en los afios posteriores cuando las dificul-

Ao 1955 desde el puente de mando de un Bou. Groenlandia

Aiio 1957. Entrada de Saint Pierre et Miquelon

tades de pesca son ya apremian-
tes. Esto se halla desarrollado en
el capitulo “El desarrollo de una
pesqueria mas alli de las dos-
cientas millas”.

En 1963 en Terranova ya habia
menos bacalao y se instala una
enorme flota rusa. Incluso en
Groenlandia se puso dificil por-
que alli habia mucha concu-
rrencia de barcos franceses.
Roman Martinez, al mando del
“Tornado”, decide ir a
Noruega. Estas costas también
tienen una gran concurrencia
de barcos rusos. “Yo he estado pes-
cando al norte de Noruega y pescaba-
mos hasta las tres millas; a doce millas la
costa era muy suave, y los rusos iban en
manadas de seis u ocho barcos, unos
detras de otros; luego otros seis, y otros
seis. Entonces, claro... Aprovechaban
hasta el mis pequenio”.
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Acta entregada por el
Capitan de Pysbe
en el “Cefiro” Roman
Martinez a Mr. Dagort,
donde constan los dafios
ocasionados por un tem-
poral. Afio 1961

Respecto a pescar dentro de las tres millas, en Terranova nunca lo hacian, y si

en el Golfo de San Lorenzo, pero por muy poco tiempo porque luego ya no
hubo pescado alli.

Todavia existiran unos afnos de bonanza en la pesca del bacalao, sin embargo
nos encontramos ante la génesis del colapso pesquero.
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2.2. PEBSA: Inicios y desarrollo.

Gaizka Elordi, capitan en Terranova, narra la fundaciéon de Pebsa, en la que
comienza su padre. En los astilleros Corcho de Santander se construye el pri-
mer barco: es el “Santa Cecilia”, al que siguen el “Santa Elisa”, “Santa Marina”
y otros.

Estos grandes bous llevaran personal ya experimentado en los barcos de la
Pysbe, sobre todo en los puestos de mando. Buen nimero de oficiales de puen-
te y maquinas seran de Lekeitio. La tripulacidén comienza siendo de ochenta
hombres y desciende a sesenta a inicios de los anos 1970.

Son barcos de cerca de unas mil doscientas toneladas de capacidad de carga en
bodega y con unos 70 metros de eslora. A proa llevaban tres ranchos, situdndo-
se los marineros en los ranchos de babor y de estribor y la maestranza en el ran-
cho del centro. Los motores eran Burgmeister daneses, sobrealimentados, de
unos 1.500 H.P.

Estos barcos siguen el ejemplo de Pysbe. Comienzan trabajando en turnos de
doce horas seguidas, y luego ya ponen los turnos de seis horas. Si bien en un
principio pescan tanto por babor como por estribor, luego ya cierran la banda
de babor y pescan solo por estribor. El radiotelegrafista Pedro Rodriguez
Gallego nos refleja varias situaciones como son la basqueda de nuevos calade-
ros de pesca en Groenlandia, y el seguimiento de los barcos de la Pysbe gracias
a que descubrian las claves que tenian esos barcos. Este radiotelegrafista, que
embarca en el “Santa Rita” en el verano de 1954 y que navegara hasta 1957,
nos introduce en este “espionaje” tan peculiar.

“Permaneci en el mismo barco hasta agosto de 1957, fueron seis largas campaiias. Soy conscien-
te de la situacién privilegiada del radiotelegrafista de un bacaladero en cuanto a comodidad,
independencia, autonomia, etc... Para entender un poco el aislamiento y la soledad, todavia no
se disponia a bordo de un elemental aparato de radio que permitiera oir noticias, musica...
Solamente en la estacién de radio de a bordo se producian esos “milagros”. Los radiotelegramas
eran en aquellos tiempos la Gnica comunicacién y enlace con las familias. Para lo bueno y para

lo malo”.

“La primavera de 1955 el capitin del “Santa Rita”, Miguel Barrena, habia decidido, salvo orden
en contrario, ir también a Groenlandia. Tenfamos noticias de las abundantes pescas realizadas en
aflos anteriores por franceses y portugueses. Hasta la fecha ningtin bacaladero de Pebsa habia pes-
cado mas al Norte de Labrador. Lo de Groenlandia era entonces, desde muchos puntos de vista,
una real y verdadera aventura...”

“Nuestros barcos pesqueros solamente disponian entonces de una simple Sonda, que imprimia

en el papel la profundidad del fondo. Sabiamos que otras flotas ya tenian instalados Radar,
“Fishluppe” y otros elementos técnicos de gran utilidad para la pesca”.

HO M LR Swen il B



“Antes de salir para Groenlandia el capitin comprd e instal, a sus expensas, un Loran de segun-
da mano, que nos prestd grandes servicios. A finales de abril el “Santa Rita” zarp6 de Saint John's,
rumbo al Norte. Sin radar, habia que “oler” y adivinar por la noche los enormes y peligrosos ice-
bergs. Tuvimos dificultades serias para atravesar un gran campo de hielos que ya cubria el
Atlantico a la altura de Labrador. El Loran nos fue de gran utilidad. Después vinieron algunos

“Santas” mas y casi todos los de la Pysbe”.

”La Radiotelegrafia nos prestd un valioso servicio. Como simpatica e increible anécdota, que
asombraba a los capitanes de Pysbe, puedo contar lo siguiente. Varias veces, diariamente, nos
comunicibamos por radiotelefonia las capturas y novedades pesqueras entre los barcos de cada
flota. La Pysbe lo hacia utilizando mensajes cifrados, cuyas claves “secretas”, elaboradas por espe-
cialistas en criptografia, las llevaba cada capitan en sobre cerrado que abrian al llegar a los cala-
deros. La parte “movil” de la clave la cambiaban cada semana. Por habilidad, casualidad o lo que
fuere, entre mi capitan y yo, descifribamos sus “secretas claves” el primer dia de su uso cada sema-
na, con lo que conociamos la pesca de todos y cada uno de los barcos de Pysbe. Por lo que el
“Santa Rita” siempre aparecia en los lugares en que alguno de ellos encontraba pesca interesan-
te. Los comentarios que luego escuchibamos por la fonia nos divertian grandemente.” (Pedro
Rodriguez:2004).

Seguimos con este relato de Pedro Rodriguez:

“Era un atardecer en Groenlandia y necesitibamos copiar de otro barco unas cartas de aquella
zona que nos faltaban para poder situarnos con el Loran. Me transbordaron a otro barco que las
tenia y mientras remaban aquellos avezados bermeanos, me di cuenta, muerto de frio, que entra-
ba agua en el bote que, de seguir asi, se hubiera llenado de agua y hundido con nosotros...;Se
habian olvidado de colocar los espiches en el fondo al arriar el botej. Tuvieron que ayudarnos a
subir la escala. Estdbamos mojados, helados, rigidos...por eso cuando oigo aqui la palabra frio,

me sonrio interiormente...” (Ibid:2004)

Oficialidad de un barco de Pebsa en un acto de inauguracién.
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Juan Garavilla, capitan del “Sta. Elisa”. Octubre 1956. A la dcha. el timén eléctrico. A la izda. la Bitacora, aqui va

metido el Compas y la Brijula. Detrds de su cabeza esta la Sonda (aparato para ver la profundidad)

En sus inicios estos barcos descargan en Chapela —Vigo-, que es el lugar donde
tienen la factoria los barcos de Copiba. A los pocos afios Pebsa ya cuenta con
su factoria propia en Corufa.

2.2.1. La perspectiva de un sanitario.

A lo largo de esta investigacidon queremos resaltar que en el modo de vida de
los bous las relaciones entre sus miembros se diferencian claramente en dos
estamentos: Camara y Marineria. Si bien existen estamentos intermedios como
la Maestranza, basicamente sera en los dos grandes bloques sefialados donde se
producen los problemas y fricciones, pero en el seno de ellos mismos. Es muy
dificil que un marinero entre en problemas con un oficial. Un marinero entra
en problemas con otro marinero o con su superior inmediato, el contramaes-
tre. Si la situacion llega a un nivel muy elevado de tension interviene el capi-
tan o el primer oficial. Del mismo modo, entre los miembros de la camara tie-
nen sus fricciones y la salida a ellas, parece ser muy habitual el silencio, siguien-
do los diversos testimonios.
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El testimonio concreto de un informante nos muestra una perspectiva variada
en la vida a bordo: los problemas con los que se encuentra para pasar las revisio-
nes sanitarias previas al embarque, la defensa de los enfermos ante los mandos
del barco, sus peticiones como sanitario ante el armador para poder diagnosti-
car a bordo algunas situaciones, los castigos que imponian los capitanes a los
marineros y la picaresca existente en el pertrecho del barco previa a la salida.

Fernando trabaj6 en varios barcos de la Compania en calidad de practicante.
Embarcd por primera vez en el “Santa Elisa” en julio de 1950 y estuvo hasta
1969. Durante estas dos décadas estuvo rotando con doce capitanes.
Previamente trabajaba en Bilbao como practicante y haciendo pluriempleo.
Son anos dificiles, los salarios son bajos. El aliciente mas importante del embar-
que es siempre el salario.

Comenzando por las medidas de seguridad, considera que son escasas o nulas.
Todo tripulante debe pasar reconocimiento médico y cuando Fernando les
sometia a examen antes de salir para la mar, aparecia inicamente la mitad de la
tripulacion. Ellos le decian que no tenian nada, pero después surgian los pro-
blemas en la mar.

“Tenias que luchar contra ellos y contra el propio barco, porque el capitin no queria perder una
salida de tal a tal fecha porque faltaba una vacuna” (Fernando:2002)

También ha tenido que defender a los enfermos de los mandos para que no
les obligaran a trabajar. El capitin decia que si ya tenian tratamiento podian tra-
bajar.Y Fernando tenia que explicar que el tratamiento no era para trabajar sino
para curar a los enfermos.

“Sol de medianoche” Noruega. Foto tomada desde un barco de Pebsa. Aiio 1960.
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Barcos de la Compania Pysbe en Terranova. Aiio 1950

El botiquin con el que contaban estos barcos se basaba en la guia de un
Vademecun de la marina mercante, que era escaso en opinién de Fernando. La
enfermeria era un camarote mas y con poco material médico. De antibioticos
contaban Gnicamente con dos millones de unidades de penicilina para toda la
tripulaciéon y una campana de seis o nueve meses. Por ello aprovechaba las
entradas a puerto en Canada para complementar el botiquin.

Si bien Fernando nos cuenta que hubo que hacer varias entradas a puerto ante
sospecha de posibles brotes tuberculosos, también considera que si hubiera
tenido un aparato de rayos X podria haber aportado un diagnostico mas fiable
y de ese modo haber evitado mas de una entrada en puerto. Formula al capi-
tan la necesidad de adquirir para el barco este aparato y asi lo haga constar a la
empresa cuando se retina con su directiva. La respuesta que da la empresa es la
siguiente: “El Barco no es un trasatlantico”.

Respecto a las relaciones que se daban a bordo nos expone lo siguiente:

“En aquellos bous el sistema disciplinario era de un caricter militarista. Asi de claro. Incluso, he
conocido que en algunos barcos habia circel. Habia capitanes que obligaban a los marineros a
comprar papeles de pago al estado. Lo compraban y pagaban en la Comandancia. También habia
capitanes mas practicos, que chillaban menos, pero que eran mas enérgicos. También pegaban”.

“Para €, el mejor capitin, con mucha humanidad en el trato con la tripulacién, ha sido Ibafez,
asturiano de Avilés. Sin embargo, Gamecho, que era vizcaino, hacia trabajar a la gente con mal

tiempo y con mucho peligro”.

“Quien por alguna razén faltaba a la disciplina sufria agresiones..., era enviado a lo que en rea-
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lidad eran unos banos a popa del barco. No voy a decir que la disciplina fuese excesiva o no nece-
saria, y a veces habia muchas fricciones entre ellos mismos; no con la oficialidad. Los problemas
surgian entre ellos. Peleas y eso. El respeto era militarista”.

Queremos reflejar un aspecto que parece ser caracteristico de esta época y son
“los chanchullos antes de salir a la mar”, como lo expresa Fernando:

“Hubo gente que no se preocupaba mas que de sacar algo de alli y nada mas. Mucha gente sin-
vergiienza en esas nuevas companias, a prosperar, a medrar y a chupar, tanto en las provisiones
como en el botiquin. Metian por un lado, por ejemplo, 50 jamones para una campaia y salian
por el otro lado 25. Antes de empezar la campana “desaparecian” chorizos, codillos... Eso en
puerto, en Copiba”.

“Pebsa usaba ese muelle y enfrente estaba Moania. Alli habia un “manejo” impresionante. ;Quién
estaria implicado? {Vete a saberj. Pero no podias decir nada, porque estaban en peligro desde arri-
ba hasta abajo. Sélo alguno que tenia las manos muy limpias podia decir algo, porque todo aque-
llo ni le iba ni le venia; pero siempre perjudicaba”.

La gravedad de esta situacion radica en las repercusiones que tenia en la alimen-
tacién de una tripulacién tan numerosa. No obstante, senala que en los prime-
ros anos la alimentacién era bastante mas abundante que la que se introducia
a inicios de los afios mil novecientos setenta. Aqui descendié considerablemen-

te la calidad.

2.3. COPIBA.

En la década de los anos mil novecientos cuarenta surge la compaiiia COPIBA
(Compania de Pesca e Industrias del Bacalao), con base en Chapela (Vigo). Son
cuatro bous de seiscientas toneladas de carga cada uno y con una personalidad

“Esquio” de Pebsa, saliendo de St. John’s. Aiio 1979
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propia dentro del conjunto de la flota que faena en Terranova. Son:“Puerto de
Navacerrada”, “Puerto de Fontefria”, “Puerto de Bonaigua” y “Federico
Heredia”. Esta compafiia duré poco tiempo y segin los expertos de Pysbe
parece ser que una de las causas fue el que estos barcos llevaran el mismo

numero de tripulantes que los grandes bous de mas 1.100 toneladas.

La organizacién del puente, por ejemplo, era igual a la de los pysbefios: capitan,
primer oficial, segundo oficial, telegrafista y agregado; en total, cinco personas.

En un principio estos capitanes venian con la experiencia adquirida en la Pysbe.
La marineria suma un total de cuarenta hombres. Se organizan en guardias de
doce horas de trabajo y seis horas de descanso. Habia mucho pescado, pero luego
ya deciden imponer el ritmo de seis horas de trabajo y seis de descanso.

No obstante, si venian grandes cubertadas se rompia el turno de trabajo de las
seis horas y se volvia a las doce horas. Estos bous son abiertos, por lo que el tra-
bajo de elaboracion del pescado se realiza en cubierta, al aire libre con todo lo
que ello supone en las duras condiciones climaticas de Terranova. Esto se agra-
vaba sobre todo en los largos meses de invierno, donde la temperatura podia
descender a los 18 o 20 grados bajo cero. En invierno estaban deseando a veces
que hubiese algiin temporal para poder descansar.

En estos barcos el castigo que se imponia a los marineros en caso de cometer
una infracciéon grave consistia en encerrarlos en el vater durante las horas de
descanso. Luego, salian para trabajar. El trabajo en cubierta lo dirigia el contra-
maestre. El redero estaba destinado sobretodo al cuidado de las redes. Habia
primer y segundo contramaestre, pero el que decidia el trabajo en cubierta era
el primer contramaestre. Si a éste no se le obedecia se llamaba al primer oficial.

Siguiendo el testimonio del contramaestre José Reina no se daban habitual-
mente discusiones violentas entre los marineros, ya que cuando acudian a sus
ranchos iban muy cansados. Los turnos de trabajo eran continuos, dia y noche,
a diferencia de las parejas, que entonces sélo pescaban de dia. En éstas, si en la
ultima largada del dia la red venia muy llena de pescado tenian que elaborar-
lo durante la noche, aunque siempre quedaba alguna hora de descanso para la
marineria.

En las ocasiones de grandes cubertadas si ha ocurrido que, al disponer de poco
tiempo para elaborar todo el pescado de cubierta, tenian que echar parte del
pescado a la mar antes de que llegara otra cubertada.

Debido a que en los afios cuarenta y cincuenta se encontraban con auténticas
restricciones de plazas de trabajo, los marineros y tripulantes en general aguan-
taban tratos vejatorios.

Esto, con no ser infrecuente, no lo podemos extender a todos los barcos, pues
también tenemos testimonios contrarios. Esta situacion, bastante mas agravada,



LOS GRANDES BOUS

E

N

se daba también en la flota portuguesa que trabaja en aquella época en
Terranova. En especial con los marineros de los barcos de vela que pescaban
con los doris.

La alimentacién de estos bous es semejante a la de la Pysbe. “Los marineros comi-
amos de batalla, “tipo cuartel”, pero en la popa estaba la maestranza (jefe redero, contramaestres,
jefe salador) y comian bastante mejor que nosotros, con postre todos los dias.Y en la cdmara no
digamos, incluso apenas nos dejaban comer bacalao a los marineros. A nosotros nos preparaban

burro, que es un pescado mas ordinario”. (José Reina:2002).

El hecho de que los marineros comieran “tipo cuartel” y hubiera una comida
mas cuidada para la maestranza y la cimara, era, segiin sus propios testimonios,
un hecho real en estos barcos. No tenemos constancia que en los barcos de la
Pysbe no se permitiera a los marineros que comieran bacalao.

También sefialamos el fuerte ritmo de trabajo al que se ve sometido la tripula-
ci6on de cubierta.

Todas estas situaciones dependen en gran medida de la personalidad del maxi-
mo representante de abordo, el capitan.

2.4. Témporales y hielos.
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Estamos en los caladeros del Atlantico Noroeste, considerado uno de los mares
mias duros de todo este Océano. Por ello, las condiciones de trabajo eran espe-
cialmente dificiles. Entre los peligros frecuentes estaban los temporales, los hie-
los y las nieblas.

Los dias de temporal eran, a veces, para los marineros dias de descanso. Esto es
un denominador comin en el que coinciden todos los relatos de estas etapas.
Aqui se da una paradoja. Por una parte desean unas grandes cubertadas, ya que
ello supone un mayor ingreso de dinero y un pronto regreso a casa.Y, por otra,
desean los temporales para poder descansar. A su vez, cuando estos “descansos”
son prolongados surge la incertidumbre del tiempo perdido sin pescar.

Sobre el trabajo en cubierta con mal tiempo un marinero nos ofrece el siguien-
te testimonio.

Estamos en 1946. Juan Antonio Torrado comienza a ir de marinero y en la
maquinilla del barco. Pide al capitin que, debido a que cada vez suben mas
hacia el norte y el frio se hace mas intenso, necesita otro maquinillero. Pero
el capitan le argumenta que aumentan los costes y una peticidon de esas se
puede extender a toda la flota de la compania. Por ello no le pondran otro
hombre.

En su testimonio nos narra que ha trabajado también con malos tiempos y los
golpes de mar provocaban a veces golpes con pérdidas de conocimiento.

“Asi, una vez, estando en la maquinilla, movieron el barco un poco para cambiar la trayecto-
ria del viento. En ese momento entrdé un golpe de mar, perdi el conocimiento porque no
sabia ni donde estaba.Y cuando se fue marchando el agua, me encuentro con otros ocho
hombres metidos dentro del vater, nos miramos unos a otros sin entender cdmo habiamos

llegado hasta alli”.

“ Estos barcos cuentan con un véter a babor y otro a estribor, con unas puertas de hierro, parti-
das por la mitad en la que se cierra media puerta y la otra puede estar abierta. Incluso la mar ha
solido llevarse al agua a dos hombres y la misma mar devolverlos al barco”.(Torrado:2002)

Segtin Enrique Pérez-Sostoa, estar en la mar con temporal significa que hay
que trincar todo, las escotillas cerradas, las puertas y las ventanas con sus defen-
sas metalicas. Estos barcos eran practicamente “insumergibles”.

Al acostarse en la litera nos colocibamos en tridngulo. Hay que tener en cuenta que la litera
tiene sesenta centimetros de ancho, entonces se pegaban las nalgas a la pared y las rodillas hacia
fuera. De este modo la postura corporal hace un tridngulo y los hombres se quedan “estiba-
dos” y ello ya les permitia dormir.

“Estibarte bien en la litera y ahi me den temporales; al contrario, te despertabas si el barco pues-
to popa a la mar se quedaba en silencio y no habia balances.” (Pérez-Sostoa:2003)
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Puede ocurrir también que el temporal le coja a un tripulante haciendo la
guardia en el puente. En ese caso, se han dado situaciones como la que descri-
bimos ahora de este marinero:

“Nos cogid una cola de cicléon. Yo estaba en popa y durante tres dias fue imposible ir a proa a
causa del movimiento y estuve durmiendo en los pasillos de la cimara ya que no podia mover-
me de alli.Y en otra ocasion, en Groenlandia, nos cogié un temporal muy fuerte; el barco no
era capaz de dar la vuelta y asi durante dos dias. Afortunadamente, poco a poco fue calmando,
pero, ademas, nosotros echamos aceite de higado de bacalao a la mar para calmarla un
poco”(Patxi T.: 2002)

El piloto Munoz Baroja, nos cuenta la vivencia de un temporal que sufrio el
cinco de diciembre de 1959 a bordo del “Mareiro” de Pysbe. Estamos ante un
caso muy peculiar. “Todo ocurrié debido a una de las manfas del capitin que no permitia
que se cogiera el parte meteorologico. Saliendo de Terranova, ya de regreso a casa, y con la linea
de flotaciéon del barco metida bastante en el agua, es decir, mas cargado de lo permitido..., ese
dia, cinco de diciembre, a la altura de las Azores nos coge un ciclon de fuerza doce, terrible. Pegd
un golpe de mar y el barco se iba, se iba de costado y luego volvié. Era tal temporal que rom-
pio los cristales del puente, el agua entraba por el puente y salia por la popa, el castillo del puen-
te nos lo rompid, nos llevé los botes salvavidas. El peligro fue cuando en la proa habia una red
trincada y se fue al agua, temimos que cogiera la hélice, pero, afortunadamente, no la cogié. Nos
pegd un golpe de mar a estribor que metid el sofa contra la mesa, la mesa contra las sillas, y las
sillas las metid en los camarotes...En definitiva, el barco, desarbolado”.

No hubo ningtn accidentado pese a la gravedad de la situacidon. Es muy coman
en todas las narraciones el que se extraien los mismos tripulantes de que no
hubiera mas siniestros entre ellos.

Vamos a mostrar aqui un temporal en el “Euskal Herria” narrado por Bernardo,
de Corrubedo. Les cogid un ciclén ya anunciado, estaban con el arrastre, qui-
sieron meter todo a bordo y entonces
lleg6 el ciclon. Anduvieron cinco dias a
la deriva con todo el barco desarbolado.

“Porque veias el barco, que subias, que subias, y
te encontrabas alli arriba, y velas una cueva alli
abajo a muchisimos metros, ni se calculaba.Y
cuando bajabas en la ola, mirabas para arriba y
no veias mas que el agua.Y decias: “ ;como es
posible esto? Si se cierra quedamos aqui”
(Bernardo de Corrubedo:1960).

Ademas de los temporales otro de los
peligros era el hielo. En el mes de abril
era habitual ir a trabajar a Labrador.
Solian estar de mes a mes y medio tra-

Atravesando una barrera de hielos.
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Bancada de hielo en St. Pierre

bajando entre hielos. El hecho de trabajar entre hielos puede producir en el
casco del barco o bien una pequena via de agua, o bien deteriorar algiin rema-
che, siendo labor del motorista el cambiarlos. Segiin Félix Uriarte, maquinista
en el “Aquiléon”, han llegado a cambiar hasta treinta remaches en un dia. Esto
hay que hacerlo desde dentro del barco y con bastante pericia.

Otra de las dificultadas con las que se enfrentaban en la década de los anos
1960 eran los problemas con el radar. En zonas de hielos, los icebergs son
detectados facilmente por el radar, pero no asi los growlers, que son mucho mas
pequenos y a veces el barco puede chocar contra ellos. La acumulacién de hielo
sobre la cubierta del barco implica que hay que picar toda esa masa helada para
que no peligre la seguridad del barco.

Otro de los problemas que se presentaba en Labrador durante esta época era
que los lances 13 tenian que ser s6lo de media hora, para no pasar de tonelada
y media de pescado; de lo contrario el pescado corria el riesgo de congelarse.

Félix Uriarte estaba embarcado en esta ocasion en el Céfiro. Es el mes de mayo
y estando la mar con hielos, nos narra como reacciona el contramaestre José
Carrera, originario de Puentedeume (Coruna).

“Después de un lance, al no venir pescado, se pusieron en ruta para ir de un sitio a otro. El con-
tramaestre observa que uno de los grilletes de la puerta de proa estaba flojo, fue a apretarlo y se
cay6 al agua. Paramos la maquina, todos mirando para el agua y lo vimos a unos 25 metros del
barco, el contramaestre daba brazadas, y de pronto paraba de dar brazadas para comenzar de
nuevo. No podiamos creer que pudiera llegar a la escala de gato del barco. Sube a cubierta, y

en ese momento pierde el conocimiento, y le reaniman desnudindole y frotindole el cuerpo

con alcohol”.
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“Entonces le preguntan:

-;Por qué dabas unas brazadas y parabas de nadar?
- Pensades que eu son parbo?, non iba a perder as botas. ..

= Es decir, daba unas brazadas y al notar que se le deslizaban las
botas, paraba de nadar para subirlas y asi seguir nadando”. (Félix
7‘,& Uriarte:1960)
' -_._'}\\ 'En el mes de abril, ademas de ir a Labrador si era
j necesario, también subian para Groenlandia. Nos
siguen contando que se encontraban alli con
muchos icebergs y muchas corrientes marinas.
Cuando pasaban por el circulo polar no se podia
trabajar debido a que el compas se desorientaba
por la proximidad del Polo Magnético. Después
ya se pusieron las giroscopicas, que son eléctri-
cas.

|

|
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Solian trabajar a la altura de los glaciares que
periddicamente soltaban muchos icebergs,
“grandes como islas”, que cuando llegaban a
la peninsula del Labrador quedaban varados.

Seguimos con el testimonio del capitin
Roméin Martinez. Los hielos que cubren
Terranova y Labrador en primavera son
diferentes de los hielos de Nueva Escocia.
Son, y eran, mas altos y quebradizos y en
ellos era imposible pescar. Habia alli
buques que eran de madera, robustos.
Elegian una situacion y se dejaban rode-
ar por los hielos. La causa de que fueran
de madera estos barcos era debido a que
eran mas flexibles que los de acero
cuando los aprisionaban los hielos.

“Estos hielos se mezclaron con algtin iceberg,
procedente de los glaciares de Groenlandia,
que arrastran piedras y lodos que al deshelar-
se cafan al fondo. He leido posteriormente
que los bancos de Terranova y Labrador se
fueron formando asi a lo largo de los
siglos”. (Roman Martinez:2003)
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En el ano 1958 el capitan
Roman Martinez, al mando del

Tornado, nos cuenta su técnica
de pesca entre hielos.

“Recuerdo que a dltimos de enero,
febrero y marzo, pescibamos en los

bancos de Nueva Escocia, en la desem- ; 1 A ”
bocadura del rio San Lorenzo, hasta

que venia el deshielo de ese rio y los

. Molinete y cadenas en el castillo. “Santa Regina”. Afio 1965.
hielos nos echaban de esos bancos, en el

mes de abril. Eran hielos planos y de
poca altura”.

“En ese aflo, y al mando de mi buque,
nos invadieron los hielos y observé que
entre ellos se formaban lagos pequeios,
y como estabamos pescando muy bien,
decidi quedarme vy tratar de pescar
entre ellos. Esos lagos eran largos, de

unas tres millas mas o menos. Con una
técnica nueva que consistia en primer “Santa Inés” antes de atracar al muelle en St. John'’s.
lugar y antes de echar la red, en dar

maquina atras y adelante una o mas veces, y con el “reftl” (turbulencia) de la hélice alejar los
pequenos hielos sueltos proximos al buque, porque si entraba un hielo en la red, esta no iba al
fondo. En segundo lugar, los hielos s6lo me daban tiempo para filar (largar el suficiente cable de
ambos carreteles) hasta meter los dos cables en el perro (una especie de aparato que va pegado a
popa en el casco y que una vez largado el suficiente filamen (cables) unen los dos cables y poder
de esa forma maniobrar con el buque), y una vez metidos, si no podia seguir rastreando (cami-
no que recorre la red en el fondo) daba toda miquina metiendo el timén todo a babor o a estri-
bor y asi rastreaba hasta el final del lago y alli, otra vuelta, si era necesario, segun el tiempo que
llevase de arrastre. En una maniobra el aparejo (red) con puertas inclusive, daba la vuelta para
luego volver a su vez y como la velocidad de arrastre era de tres a tres con cinco millas por hora,
con dos vueltas era suficiente. Generalmente los tiempos de arrastre eran de dos horas como

s ”
maximo .

“Alli hice una gran campana !4, pues en mayo ya tenia el buque lleno (unas mil toneladas apro-
ximadamente) y pude regresar a casa. Por cierto, tardé un dia y medio de navegacién para salir de
los hielos. Cada ano traté de hacer lo mismo con mis o menos éxito, pues no siempre se podia.
Tengo que anadir que los buques de Pysbe, sobre todo los de motor, estaban reforzados en la parte
de proa para navegar entre hielos y, ademas, tenian unos cinco metros aproximadamente de la proa
un mamparo estanco (planchas de acero que van de un costado al otro, que impiden pasar el agua
formando un departamento aislado del resto del buque) y asi evitar que si habia una via de agua

no pasase al resto del buque. Con esto quiero decir que no ponia en riesgo ni al buque ni a la

tripulacién”.
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“Esta técnica también requeria que al filar los cables, el de proa habia que mantenerlo pegado al
costado para aprovechar el reful de la hélice y asi evitar que un hielo le cogiera el cable ya que
lo levantaba y si esto ocurria habia que interrumpir la maniobra, virar (recoger el cable filado) y
volver a filar con la consiguiente pérdida de tiempo”. (Roman Martinez:2003)

Las estrategias que este capitan lleva a cabo en su técnica de pesca, nos mues-

tran una adaptacién al medio y pericia impresionantes, pero, ademas, todos los
casos aqui expuestos nos hablan de rapidas adaptaciones.

2.4.1. Seguridad. Trabajando entre nieblas y la aparicidn de nuevas tecnologias.

Un aspecto fundamental de la pesca es el de la seguridad del barco y del traba-
jo. Se da con frecuencia el hecho de que las mismas personas que han trabaja-
do durante dos o tres décadas en la pesca, se sorprenden cuando evocan los ries-
gos que han vivido en la mar. Es interesante la reflexion que a este respecto for-
mula el oficial Eduardo Cruz, que hari sus practicas durante dos afios en los
barcos de Pysbe. Estamos en los inicios de los anos mil novecientos cincuenta.

“Profesionalmente es muy duro porque el objetivo de un pescador es pescar y el objetivo de un mari-
no mercante es traer y llevar el barco de un sitio a otro. Entonces, la diferencia es tan brutal que los
marinos mercantes han tenido malas adaptaciones para ir a la pesca. En la pesca no vas a ninguna parte,
vas a pescar, donde esté el pescado y a eso se supedita el suenio, el hambre, la propia seguridad del barco,
se supedita todo. En la marina mercante
es prioritaria la seguridad del barco”.

Esta es una realidad que se
muestra en todos los barcos pes-
queros, la finalidad ante todo es
la pesca y a ella se va a supeditar
en cierta medida la seguridad
del barco. Se daba con demasia-
da frecuencia que el disco
Plimsoll (que marca exactamen-
te la linea de flotacion) estuvie-
ra bien metido en el agua, con
el barco sobrecalado por exceso
de carga, sobre todo al final de la
campana.

Son multiples los ejemplos en
los cuales se muestra que la
seguridad del barco esta en un
segundo lugar. Comenzamos
por mostrar el testimonio de
Cubierta y castillo. Xabi Mota, que iba de maqui-
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nista en estos bous: “Se han
hecho muchas cosas mal alli. La
suerte era pescar. Salias de Ferrol
con las bodegas llenas de sal y si
coincidia que llegabas y pescabas, el
barco se hundia si no echabas com-
bustible al agua. Habia que aligerar de
alguna forma ya que la sal no se iba a
desechar”

Hay que tener en cuenta que al ter-
minar la guerra, cuando vuelven a ir a
Terranova, no tienen aan radar. En 1945
Roman Martinez es segundo oficial en el “Vendaval” y

estan situados en el Platier 15 del gran Banco en la ruta de trafico maritimo de
Halifax (Nueva Escocia) y del Golfo de San Lorenzo hacia el canal de la
Mancha y norte de Europa. Habia mucho trifico de mercantes alli, pero los
bous como el “Vendabal” estaran trabajando durante sesenta dias con niebla
intensa, tocando continuamente la sirena por si habia algiin barco cerca. Por el
sonido sabian el rumbo que llevaban otros barcos.

Incendio a bordo del “Cefiro” Pesbe.
Port Aux Basques. Afio 1970

“La norma consistia en parar el barco, virar el arte para tener mas facilidad de maniobra y poder
alejarnos de él, ya que por los sucesivos sonidos de la sirena del otro buque sabiamos aproxima-
damente su rumbo, pero no sabiamos si
era un trasatlantico o un pesquero aun-
que lo imagindbamos por la intensidad
y tono de su sirena. Esto nos ocasiona-
ba mucho nerviosismo. Nosotros tam-
bién haciamos las senales actsticas
reglamentarias. Tantos sonidos al cabo
del dia influian en el dnimo vy tratiba-
mos de ser fuertes psicolégicamente. A
veces poniamos un marinero a proa
que mediante una campana nos avisaba
de la presencia de otro buque, por si los
del puente no lo habiamos oido. En
ruta era norma poner tres vigilantes,
uno a proa y otros dos en los alerones
del puente, ademis del oficial y el
timonel. Cuando se ofa la sirena del
otro buque pardbamos la maquina o se
moderaba y se maniobraba para evitar
un abordaje. La misma precaucién en

rutas entre bancos, sobre todo en ruta

de Terranova a Groenlandia. En niebla

. Atardecer desde el puente alto.
o noche oscura pardbamos y con luna o
Compas y antena de radar a bordo de un bacaladero.
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navegibamos a poca miquina por los ice-

S8 1 1 i
A Major Ocean ' bergs, que al llegar al norte del Gran
[ Currents

- ;‘:fmc::;::“ (Roman Martinez:2003)

Banco solian encallar y deshacerse”.

Por ello, cuando ya les incorpo-
ran el radar en los barcos ellos
mismos lo expresan que “era como
una especie de seguro de vida, nos daba
mucha tranquilidad”. El primer radar
que se le puso a un barco de la
compaiiia Pysbe fue el del
“Tifon” en el mes de enero de
1955. Pero el 25 de mayo del
mismo afno fue abordado por la
banda de babor a la altura de la
sala de maquinas por el barco
portugués “Invicta”, en pleno dia
y con buena mar, tardando doce
minutos en hundirse 16.

En este mapa podemos apreciar las dos corrientes marinas jun-

tandose 'y originando las nieblas.

Respecto a trabajar con niebla y
sin radar, el capitin Roman Martinez dice que “un dia que dejas de trabajar supone
perder mucho dinero, el armador no te dice si debes o no trabajar con niebla y sin radar, pero si
no pescabas no valias para el cargo”. Esta es la causa de que se atreviesen a correr tan-
tos riesgos.

A lo largo de los anos sesenta la tecnologia avanza considerablemente como se
nos explica a continuacion: “Se incorpora la sonda en el corcho que va en el aparejo y
actuaba como un proyector que emitia sefiales cuando estaba encima del pescado. Es como la
lupa. Luego se incorpord el Sénar, que detectaba los peces entre dos aguas, pero no dio resulta-
do. Ademas, la incorporacién del Decca y el Loran constituyd una enorme ventaja puesto que
se tenia constantemente la posicién del barco atin teniendo niebla”.

2.5. ElTrabajo a bordo.

La distribucion horaria en el barco.

Consideramos dos momentos importantes de cambio en la organizacion del
trabajo. Uno es el paso de los barcos de maquina de vapor a maquina de motor.
Con ello ya van a prolongar las estancias en la mar. El segundo momento
importante es cuando los turnos de trabajo se cambian de doce horas a seis
horas. Aqui sefalamos sus ventajas e inconvenientes partiendo del testimonio
de los tripulantes.
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La tripulacion de cubierta iba dividida en tres ranchos a proa. Los turnos de tra-
bajo en ruta no existian y trabajaban todos ocho horas durante el dia, “arran-
chando” 17 el barco. En maquinas se trabaja siempre en turnos de cuatro horas
(cuatro horas de guardia y ocho de descanso). Pero tanto en ruta como en pesca
echaban a menudo horas extras ya que casi siempre tenian algo que reparar.

En el puente se hacian turnos de seis horas. En un turno iba el capitan y segun-
do oficial y en el otro el primer oficial y el alumno de niutica (que hace prac-
ticas para ser oficial). Los marineros trabajaban 18 horas y descansaban seis. “Al
cambiar a seis horas de trabajo y seis de descanso en mi buque, cuando habia mucho pescado
hacian una hora mas, como mucho dos, cuando salian de guardia. De esta forma habia de cua-
tro a ocho horas durante las cuales estaba toda la tripulacién en cubierta trabajando el pescado.
Todos saliamos beneficiados pues de este modo antes se llenaba el buque y podiamos regresar a
casa. La hora o dos de extra no fue impuesta por mi sino de acuerdo con la tripulacién, pues
habia un sueldo fijo y otro variable (prima por pesca). En aquellos tiempos se ganaba de dos a
cinco veces mis que en tierra, dependiendo mucho de las capturas.

Sin embargo, el trabajo era muy duro, sobre todo los primeros afios después de la segunda guerra
mundial, con tanto pescado, que requeria mucho esfuerzo y resistencia. Podian soportarlo porque
cada cierto tiempo venia mal tiempo, o bien habia que ir a puerto y entonces no hacian nada
como comer o descansar, y asi se reponian”. (Roman Martinez: 2004)

El cambio de horario de trabajo en los turnos, que se va a producir entre la
marineria, lo exponemos a través del testimonio del marinero y maquinillero
Juan Antonio Torrado. Ser ¢l quien le proponga esta idea al capitin Roman
Martinez. Esta experiencia es la primera que se va a llevar a cabo dentro de los
barcos de la Compania y supone un avance importante respecto al rendimien-
to del trabajo.

José Antonio va a exponer su observacion al capitan Roman Martinez, a quien
le dira:

-;Sabe lo que he estado pensando?, que podiamos poner a seis horas.
-Y ¢él me decia que no podia ser.

Y le pregunté (el capitin) al primer maquinista, un tal Hilario, y dijo que cuando hablibamos
era porque lo habiamos pensado bien, y que si deciamos a seis horas seria porque irfamos mejor”.

“Con las seis horas no se hacia ni cambio de banda, ni de puertas, ni mesas, ni tuberias para el
agua, ni las tinas.Y en caso de que viniera averia en la red hay que tener otra red preparada al
costado para largar y en ese caso no tardar tiempo. Los de proa desengrilletarian la proa y los de
popa lo mismo, los del centro pican las ligadas y se pasan a otra red. Se liga, se engrilleta y al agua;
total diez minutos. Al capitan le parece un tiempo demasiado ripido, y decide reunir en el puen-
te al primer maquinista, el primer oficial, y los contramaestres primero y segundo. Alli se volvid
de nuevo a estudiar el asunto”.

Sea LG e, O, 5
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El marinero sigue exponiendo que cuando el capitan se acuesta y el primer ofi-
cial desaparece de la ventanilla, aunque sigue en la puerta, los marineros traba-
jan. Ello hace que las primeras seis horas se ande a trompicones y las otras seis
se pasan dormitando o sacudiendo las manos o los pies. Pero haciendo a seis
horas de trabajo seguidas de otras seis de descanso, el rendimiento sigue en
buen ritmo para todos.

“Permitiendo que pudiéramos seguir echando el aparejo al agua ya que no paribamos de traba-
jar y con buen rendimiento. Ibamos para alld, pero cuando veniamos para aci terminibamos el

pescado y a virar: entre 18 y 20 toneladas ; la minima era de 14”.
“Otros capitanes le preguntaban:
-;Roman qué te pasa que no pescas?.

-Y él respondia que si, que pescaba bastante bien, pero que no necesitaba parar el barco y les
comentaba que la primera echada del dia fue de 22 (toneladas), la siguiente de 16, luego de 18
y otra de 20; la minima era de 14”.

“Fuimos los primeros de la compaiia en poner las seis horas de trabajo. Le dijeron si éramos
maquinas. Asi, una vez fuimos a tierra para meter sal porque se nos habia terminado y casual-
mente este marinero dice que ya van a sellar el barco, y sus primos no le creyeron hasta que com-
probaron ellos mismos que las bodegas estaban casi selladas. Consiguieron sellar el barco hasta las
1275 toneladas”.

Ao 1970.
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“Mis primos, que también iban en la
compaiiia, seguian con los turnos de doce | W
horas y si bien mi primo se lo comenté a |
su capitin y le dijo que podian trabajar
mis puesto que antes de agotarse ya se
retiraban a descansar. Todavia los otros bar-
cos de la compania seguian trabajando
doce horas durante dos afos mas, hasta
que ya unificaron a todos los barcos a tra-
bajar a seis horas. Nuestro capitin era el
Burgalés, y vivia con su madre en Bilbao.

El anduvo antes con un buen capitan,

Arrinda. Pero a nosotros nos llamaban el

, Félix Uriarte. Maguinista Naval.
“Caballero francés” ya que ese barco !
era el que mas pescaba de la flota france-

2

sa .

“En cubierta siempre estaban en activo dos guardias de trabajo, y la otra guardia se retiraba con
seis horas. Pero en esas seis horas hay que calcular el lavarse, comer, y te quedabas con unas cua-
tro horas para dormir. Habia marineros que no querian comer y se acostaban directamente, con

ello podian dormir algo mas”. (Torrado 2002)

Respecto a los técnicos que embarcan en estos barcos para estudiar la rentabi-
lidad, apenas introducen cambios en el trabajo de cubierta.Y segtn el capitin
Romin Martinez esto es debido a que estaban bien organizados.

Estamos ante el prologo en la evolucidn hacia los barcos cerrados. Estos barcos

comienzan a cerrarse, ya no se trabaja en los parques de pesca abiertos y se
introducen maquinas para trabajar el pescado.

2.5.1. El trabajo del Contramaestre.

En un bacaladero existe una gran variedad de funciones dentro del trabajo.
Estas funciones son relativamente independientes entre si y cada una de ellas
guarda celosamente su propia autonomia. Por ejemplo, el Puente, que es donde
recae la responsabilidad Gltima del funcionamiento del barco, no interfiere con
las labores propias del personal de maquinas y se respeta la autonomia de fun-
ciones en el trabajo de la cubierta, cocina y maestranza.

Hay sin embargo un puesto que es el nexo de unién entre los dos estamentos
fundamentales de un bacaladero: el contramaestre, nexo de unidn entre oficia-
lidad y marineria.

El primer oficial en estos barcos es el encargado de supervisar a los enfermos,
la comida y vigilar el trabajo de cubierta. Los testimonios, como el que aqui
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El Salador. “Cefiro”. Aiio 1970.

mostramos, nos reflejan una realidad vivida en estos barcos, pero la norma que
existia era que el capitan tenia la responsabilidad de elaborar un informe escri-
to de cada uno de los tripulantes del barco.

Segtn Alfonso Torrado, que fue de contramaestre en estos barcos, el castigo del
capitan con los marineros consistia en despedirlos sin darles ninguna explica-
ci6én. No obstante, ellos ya lo sabian puesto que el capitin nunca llamaba a los
marineros por su nombre, se dirigia al contramaestre y le decia: “Torrado, a ver
si espabila a ese hombre, si no para la proxima ya sabe lo que le espera”. Ello
suponia que ya no le iban a llamar mis para embarcar, estaba despedido. Sin
embargo, el capitin Arrinda, mientras este marinero ( A.Torrado) estuvo en su
barco, no despidid a ningtin hombre.

Adolfo O., contramaestre, nos dice que para mandar a los marineros ¢l era el
primero en hacer el trabajo, y de ese modo se evitaban no pocas protestas.
Respecto a la relacion de los marineros entre si, es importante que el contra-
maestre detecte si el equipo estd funcionando de forma coordinada, puesto que
si el “abridor” trabaja a mas velocidad que el “quitaespinas”, por ejemplo, les
cambiaba a ambos de turno para que no estuviesen juntos. De ese modo logra-
ba tener siempre un equipo con un ritmo equilibrado.

Los ranchos (lugar del alojamiento de los marineros) estaban situados a proa.
Eran tres ranchos distribuidos del siguiente modo: en el del centro habia cator-
ce hombres y en cada uno de los otros dos ranchos habia doce hombres. El
espacio era muy reducido para tantas personas y esto creaba a veces problemas
serios de convivencia.

Asi nos lo expresa Adolfo O.: “Con toda la ropa alrededor de los catres, que vienen los

balances del barco y un calcetin te puede aparecer en el otro extremo del rancho....A veces se pro-
ducen “roces” entre los marineros y por cosas totalmente banales hasta llegar incluso a una discu-

00 N e, L. e i I



LOS GRANDES BOUS
-

sién. Todo lo cual puede provocar un mal ambiente y el contramaestre tiene que hacer de mode-
rador de tensiones. Hay tan poco espacio que incluso al pasar, sin querer, con el roce se podia caer
algo al suelo y eso ya era motivo de un grito. También acudian a mi cuando se les perdian sus cosas
y cuando dos se llevan mal, los cambias de rancho”.

El testimonio muestra el papel de moderador del contramaestre a dos niveles:
en el trabajo, coordinando las habilidades entre ellos, y en el rancho intentan-
do evitar tensiones y decidiendo incluso un cambio de rancho ante dos hom-
bres que juntos pudieran causar problemas.

Es asi como describe un primer oficial las condiciones de trabajo en estos barcos.

“Cuando venia pescado muy grande se atravesaba el barco para que la red estuviese tirante.
Cuando ves que llega mucho pescado, para que no se pierda o se estropee contra el costado del
barco, lo vas trabajando poco a poco, ya que los mismos golpes de mar te pueden llevar el pes-
cado. Tienes que tener mucho cuidado con los golpes de mar, te pueden tirar a los hombres por
cubierta y andan rodando, aunque el mayor peligro es que se vaya un hombre al agua. Si no se
van tantos es porque ya estin acostumbrados y saben sujetarse bien”.

Son muchos los oficiales que coinciden en esta preocupacién de controlar los
golpes de mar. Esta situaciéon descrita por un oficial se complementa con el
testimonio de un marinero.

“Hay que tener en cuenta que la cubierta, con los golpes de mar, se convierte en algo asi como
una piscina, es decir, trabajas encima del agua pricticamente todo el tiempo.Y nos ha ocurrido
varias veces estar todos trabajando en cubierta preparando el pescado para enviarlo a la bodega,
venir un golpe de mar y “barrer” todo el pescado que habiamos cogido. Otra de las cosas que ha
ocurrido varias veces es que estds preparando el aparejo para largar, o cuando surge alguna
pequena averia y no se puede todavia largar, como estamos en cubierta el frio es muy intenso”.

“Cuando trabajan en popa hay que andar con mucho cuidado ya que entra el agua con mas faci-
lidad y si te viene un golpe de mar tienes que escapar escaleras arriba; mientras que en la banda
de proa el barco estd mis alto y no entra tanta agua”.

“Todo se produce rapidamente, no te da tiempo ni a pensar, puesto que si un hombre cae al agua
no tarda en irse al fondo por toda la ropa que lleva puesta y a ello afadir la temperatura tan fria
del agua de la mar (rondando los cero a cinco grados)”. (Adolfo.0:2002)

Todo ello se manifiesta en mas de un testimonio en el que vemos que cuando
un hombre cae al agua, si consiguen subirlo - y esto se tiene que producir en
muy escasos minutos- ya sube con una hipotermia considerable.

Otro aspecto contado también por un contramaestre.

“Luego estan las redes, segiin donde se pesque, vienen muy estropeadas.Y si bien estaba el equi-
po de rederos, esos hombres trabajaban en cubierta con muchas dificultades para coser la red cuan-
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do hacia mucho frio, puesto que no pueden coser con guantes. Entonces, yo siempre iba a ayu-
darles con alguno de mis hombres. Aunque no sepan coser, les ayudas a llenar la aguja, o a agarrar
la red para que puedan terminar antes y de ese modo no pasaban tanto frio. Esto no es una obli-

gacidon de nosotros, los contramaestres, pero en un barco todos estamos alli con el mismo fin”.

Segﬁn Munoz-Baroja (2003), oficial de la Pysbe, “el pescado entra por estribor, cae
en la cubierta, la primera fila de mesas lo coge y lo descabeza, la segunda fila lo abre, los terce-
ros sacan la espina y lo tiran a las tinas para lavarlo; de aqui lo pinchan y a una cesta para bajar-
lo a la bodega a salar. Este es el proceso y en caso de ser de noche encienden los focos y a tra-
bajar. En cubierta con mal tiempo a esto se llamaba “trabajar a la capa”, es decir, se coloca el barco
proa a la mar con poca miquina. La decisiéon de trabajar con mal tiempo la toma exclusivamen-

te el oficial en el puente”.

Nos cuentan los marineros que si bien moverse en cubierta es importante para
combatir el frio, como el agua de la mar entraba en cubierta, también era peli-
groso puesto que la misma ola tiraba a las personas. No tiraba las mesas de tra-
bajo ya que estas estaban clavadas, aunque si venia con fuerza arrasaba con todo,
incluido el pescado. Hay que tener en cuenta que estos barcos clasicos, trabaja-
ban el arte tanto por babor como por estribor. De aqui la importancia del capi-
tan de estar atento para que evitara la entrada de la mar en cubierta, aunque a
veces era inevitable.

La agilidad es un elemento muy conveniente para la seguridad de los marineros.

“Tranvia”

Para protegerse de la mar habia un cable, al que se le llamaba “tranvia”.

“Los “tranvias” han salvado a muchas personas”. Este cable atravesaba toda la cubierta, iba desde
el castillo de proa hasta el puente; ademas, tenian unas cuerdas y asi, cuando velan que venia un
golpe de mar, saltaban y se agarraban a ellas, con lo cual se quedaban colgados. Si uno no tenia
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la suficiente rapidez de saltar y agarrarse a la cuerda, corria el riesgo de ir dando vueltas por toda
la cubierta junto con el agua, y lo que es peor incluso, llevarle a la mar” (Feliz Uriarte:2003).

Los testimonios reflejan situaciones en las que incluso una ola se ha llevado de
la cubierta a varios marineros a la mar, y con otra ola volvian a cubierta. No
obstante, son varios los relatos que nos muestran a marineros que son arrojados
de cubierta por una ola y ya no vuelven o que se caen a la mar y no pueden
cogerlos. “De aqui que hubiese mis de un natifrago. De mi pueblo, Corrubedo, hubo cinco
hombres naufragos en estos barcos” (Bernardo 2002).

Trabajar en cubierta elaborando el pescado reporta dos potenciales problemas
sobre todo en las manos: congelaciones en los meses de invierno y alteraciones
en la piel.

Respecto a los guantes para poder trabajar, sigue habiendo dificultades con
ellos, “Si bien tenfamos guantes para trabajar en cubierta, no obstante se daban muchos proble-
mas de piel, ya que las manos se recalentaban dentro de los guantes vy, al final, éstos no permiten
que se endurezca la piel y salian granos que era del contacto del pescado y la arenilla que trae”.

Las congelaciones, nos siguen contando, se producian diariamente durante los
meses de invierno en cubierta y, si bien tenian unas manoplas de lana y por
encima unos guantes de goma, el problema con el que se encontraban era que
la manopla se congelaba y asi no podian elaborar el pescado. Ello les obligaba
a quitarselas y se quedaban tGnicamente con los guantes de goma, pero se les
congelaban los dedos.

Patxi T.dira: “las yemas de los dedos las he tenido varias veces congeladas”. Esta afirmacion
es un denominador comun entre los testimonios de los marineros que trabajaban
en cubierta. La actuacion sanitaria que se llevaba a cabo era la siguiente: les meti-
an una aguja y hacian que sangraran las yemas de los dedos. De este modo ya
seguian trabajando. Hay que tener en cuenta que en los meses de invierno, hay
que estar continuamente “picando’ la cubierta del barco a causa de los hielos.

Este marinero manifiesta que la vida a bordo era fisicamente muy dura. El tra-
bajo era agotador, muchos de sus companeros solian decir que si la carretera
fuera tan ancha como la mar, se largaban y no volvian; sin embargo otros nunca
protestaban. Alli se trabajaba todos los dias de la semana, no tenian ningtn dia
de descanso.

Alfonso Torrado es un marinero maquinillero. Para él los bancos de Terranova
eran bastante llevaderos, pero cuando comenzaban a subir hacia el norte,
(Labrador, Groenlandia), llegaban a trabajar, nos dice, a temperaturas incluso de
47° bajo cero en cubierta. Entonces se congelaba el café y el conac...Este mari-
nero iba trabajando en la maquinilla de maquinillero, y el capitin comprueba
la temperatura debido a que se estd congelando incluso el conac. En efecto,
comprueban que es de -47°C 18,



LOS GRANDES BOUS
e

El mismo marinero, antes de ponerse a trabajar en cubierta, se frotaba las manos
con hielo y luego se las golpeaba contra un mamparo de hierro, y a continua-
cidn se colocaba los guantes. Si bien €l no ha sufrido congelaciones, no obstan-
te ha visto en sus compafieros congelaciones, sobre todo de manos, pies y ore-
jas, incluso tener que llevarles a puerto.Y si recuerda que los marineros france-
ses, debido a que trabajaban mas al norte que los espanoles, padecian un mayor
ntmero de congelaciones.

Si bien el trabajo de cubierta era duro podia
haber algiin dia en el que se hallaban buscan-
do un banco de bacalao, y en ese caso,
Alfonso Torrado, que anduvo en estos bar-
cos durante treinta y pico anos, nos dice

que el capitin o el oficial buscaban tra-
bajo para los marineros y de ese
modo evitaban que estuvieran des-
cansando en el rancho. Asi, o bien

les mandaban a limpiar tablo-
nes de pesca o medir los
cables o preparar el apare-

jo, pero descansar muy
poco. A este testimo-
nio tenemos que
anadir que causaba
mucha incertidumbre
en la cdmara los tiempos
de “ocio” de la tripula-
cién en los que eran muy .
habitual dedicarse a
jugar a las cartas, con
las consiguientes
discusiones.

Virando la red en un Bou.
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La finalidad para todos es la pesca, cuanto antes se cargue el barco, antes se
regresa. De aqui que la pesca sea deseada y a la vez rechazada ante momentos
de exceso de cansancio. Pero cuando ésta no se encuentra la tension en las rela-
ciones aumenta. De aqui, tantas contradicciones mostradas por ellos mismos.

El otro aspecto es el de las relaciones jerarquicas. Si bien esto que ahora relata-
mos no lo queremos generalizar, sin embargo lo mostramos puesto que forma
parte de una de tantas realidades existentes en estos barcos.

Vamos a exponerlo a través de este marinero gallego, Armental. Los hechos se
producen en un bou de la Pebsa, donde el capitan es también el responsable de
la pesca. Desde el puente, el capitan grita dirigiéndose a Armental:

3

Capitan: “ jme cago en...j aqui no hay gente ni para...!”.

Armental:Y le dije yo:* llevo cinco afios en otro barco y ahora no vengo a valer aqui”.
Y me llamd para que subiera arriba.

Capitan: “ jese del chaquetén negro que suba arriba!”

Y me dice el primer redero: “ Armental, es por ti”.

Armental:“ Tengo nombre, cuando me llame, me ha de llamar por mi nombre”

Y alli fue el practicante arriba, al puente y me llama: “ jArmental, suba usted arriba;” .

¢

Armental *“ ;qué desea, Don Daniel?” Y con las manos en la cara:“ jque sea la Gltima vez que

usted me contesta, que contesta al capitin del barco! jsoy el capitin del barco!”

Armental ““ y yo soy marinero, y esas palabras no son para decir a toda una tripulacién que esta-
mos en cubierta. ;me entiende usted?”

H

Y cogié y me empujo con la puerta para afuera. ...’

2.6. Habitabilidad y vida a bordo.

Las condiciones de habitabilidad a bordo son radicalmente distintas entre mari-
neros y oficiales.Vamos a mostrar la situacién de los marineros desde dos pers-
pectivas: como las viven ellos y como las perciben los oficiales.

Vamos a comenzar por sefialar, siguiendo el testimonio del capitin Romin
Martinez, como estaba compuesta la tripulacién: “En un buque motor de Pysbe se
componia en el puente de: capitan y tres oficiales (incluyendo el alumno de nautica en practi-
cas) dos oficiales (el radiotelegrafista y el médico). En miquinas habia tres oficiales, un caldere-

tero, un primer engrasador y tres engrasadores, dos cocineros y un marmitén en la cocina y un
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camarero al servicio de la oficialidad y 42 marineros en los que se inclufan dos contramaestres,
un jefe redero y un jefe salador, en total 59 tripulantes”.

La calefacciéon era un elemento indispensable en aquellos mares frios de
Terranova. A este respecto, y fijandonos en los anos 1944, 45 y 46, mostramos
el testimonio del marinero Patxi T. que estuvo embarcado en el “Mistral”. Era
un barco de vapor:

“Los ranchos de proa contaban con una pequena calefaccion; era una estufa que estaba coloca-
da en el centro de cada rancho y a la que se le echaba carbén, pero este carbén era coque y echa-
ba gases, lo que provocaba que a veces se mareaban, y si se lo comunicaban a los del puente, no
tomaban medidas para ello. Respecto al agua podemos decir que estaba muy racionada y no
podiamos ni banarnos ni lavar la ropa. Entonces, como estos barcos contaban con dos aberturas
en cubierta, una a babor y otra a estribor - esto se llama trancanil- y por ahi poniamos la ropa
amarrada a una cuerda, y cuando llegibamos a puerto como tampoco teniamos dinero para que
nos la lavaran, lo que haciamos era alli cogiamos agua y en un balde con jabdn la lavibamos.”

Seguimos ahora con Juan Antonio Torrado, marinero de Pysbe, que en el afio
1940 embarca en el “Abrego”.

“En estos barcos se pasaba mucho frio. Incluso en el rancho estando la calefacciéon encendida,
poner en el rancho un balde de agua y ésta congelarse. En los mamparos pasibamos la mano y
era hielo, estamos dentro del rancho que era el lugar en el que viviamos”.

Estas condiciones que nos describen los marineros contindan siendo basica-
mente las mismas hasta los comienzos de los afios mil novecientos cincuenta.
Es entonces cuando, por primera vez, se instalan a proa las duchas. Sin embar-
go, siguiendo el testimonio de los informantes, estas duchas no funcionaban y
solo cumplian con el requisito de pasar los controles sanitarios en puerto de
origen. Este hecho de llevar el agua en tanques y no disponer de potabilizado-
ras, hacia que el agua se racionara enormemente y no podia ser utilizada en las
duchas. Del mismo modo, el personal de puente se duchaba con agua salada.

El contramaestre Adolfo O. nos muestra las consecuencias de esta carencia de agua.

“En una ocasién, después de todo un dia de trabajo, cogi en la cocina un balde de agua, y me
dirigi a los ranchos. Entonces, el capitin me dice:

- Adolfo, si todos hacemos asi...
—sPor quér-
-Porque con ese balde de agua...

Yo cogi el balde y lo tiré por la borda. Estuvimos quince dias en los que no se dirigia a mi sino
que mandaba al primer oficial para que me diera las 6rdenes” (Adolfo O. 2002).

T L e el B
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Respecto a la higiene, él calcula que en el caso de utilizar el agua de los tan-
ques para las duchas de todo el personal, en un mes se quedarian sin reservas
de agua. Ello hace que se proporcione a cada tripulante dos litros de agua al dia
con la que tendra que hacer su propia higiene personal y lavar su ropa, lo que
es practicamente imposible de hacer. Por lo tanto, la higiene, si se le puede 1la-
mar asi, consistira en el “bano” recibido directamente de la mar a través del agua
que entra en cubierta. Los marineros reconocen que algo les “limpiaba”, siem-
pre que tengan la suerte de disponer de ropa para poder cambiarse. En estos
afos no todos los marineros disponian de ropa de repuesto, con lo que se veian
obligados a secar la ropa sin lavarla debajo de la almohada.

Con la ropa, nos comenta Adolfo O., ha sido habitual la practica de amarrarla
a una cuerda y echarla al agua para que se fuera lavando, pero corrian el ries-
go de que a veces se les escapaba una chaqueta, un pantalon, etc.. Pero este ha
sido uno de los “métodos” de que disponian para la limpieza de la ropa.

Incluso llegaban a no tener agua ni para cocinar en los ranchos debido a que
se les congelaban las tuberias. Esto también influia en la elaboracién del aceite
de higado de bacalao, que salia por un tubo que iba por el guardacalor por la
parte de la cocina hasta la popa. Con el frio aquello se congelaba. Entonces
ponian una estopa en un codillo de la tuberia, y parecia que se estaba queman-
do el barco...

Contintian diciéndonos que en el rancho también hacia mucho frio, pese a que
estaban instalados unos tubos por donde deberia circular el agua caliente del
motor. Pero debido a que el agua se gastaba, alli no circulaba nada. A eso hay
que anadir el humo de los hornillos de cocinar. Aquello, continta Adolfo O,
era humedo, frio, habia humo y un olor que no se puede describir. Todo ello
en un mismo espacio con catorce o doce hombres dentro.

Estas condiciones de habitabilidad se agravan para los marineros por el hecho
de que sus ranchos estan situados a proa y tienen que desplazarse hacia popa,
lugar donde estaba situada la cocina, para ir a buscar la comida. Esto creaba
situaciones como la que aqui nos narra Patxi T., marinero en 1945:

“La cubierta la van a proteger con una especie de pasarela, con unos pasos de madera y una red,
para que con el balance no te fueras al agua; porque tenias el inconveniente, por ejemplo, sobre
todo en los barcos de vapor, que la entrada de la cocina estaba por arriba, pero donde te daban
la comida tenias como un portillo ancho donde te daban la gaveta (como los albaniles en las
obras)... Cuando llegabas a proa, te venia un golpe de mar y te mandaba al carajo, o te quedabas
sin comida, o te venia congelada. Muchas veces, con el mal tiempo, no poder ir arriba para hacer
la guardia del timén, porque era muy arriesgado salir. Entonces, con la pasarela aprovechabas. Sin
embargo, en el puente alli estaba todo, si te acercabas al radiador te quemabas, pero en nuestros
ranchos pasibamos mucho frio”.

Queremos remarcar que en esta época son varios los testimonios que coinci-
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den en senalar que entre los marineros estaba bien visto dejarse barba, no lavar-
se y no estar demasiado tiempo pendiente por limpiar su ropa. Estos atributos
eran considerados elementos de masculinidad. Sin embargo, también tenemos
marineros de esta misma época que narran su experiencia en la que se lavan,
limpian su ropa, e incluso uno de ellos se limpiaba diariamente los dientes, con-
siguiendo mantener su espacio y el respeto de sus companeros. Aunque en la
camara la higiene personal era considerada un hecho normal y si bien podian
tener restringida el agua de la ducha a una vez a la semana, no obstante podi-
an lavarse todos los dias. Estas son las diferencias mas acusadas de esta época y
que desaparecen en la década de los anos setenta, tal y como veremos en el
desarrollo de este trabajo, con la incorporacidn de las desalinizadoras.

Una muestra de un problema en la relacion jerarquica existente en los barcos
se refleja en este hecho narrado por el maquinillero Torrado. En una ocasion se
hallaba con problemas en la maquinilla, subid al puente para hacer llegar sus
quejas, pero s6lo pudo dirigirlas al primer oficial debido a que el capitan esta-
ba durmiendo. Le dieron evasivas de que no era importante, y asi pasaron los
dias hasta que embarré el barco, la maquinilla no responde y se pierde todo. Se
buscan responsabilidades, pero a él no le deja el capitan exponer su situacion.

También queremos exponer la vida a bordo a través de dos informantes de la
camara.

Enrique Pérez-Sostoa trabajo de radiotelegrafista en los barcos de Pysbe y pos-
teriormente fue inspector en tierra. En este periodo, y partiendo de su propia
experiencia, nos dice que por lo general no habia borracheras a bordo; sin
embargo, si habia problemas psicologicos en la tripulacion dignos de ser teni-
dos en cuenta.

“La gente metida siempre en el mismo cascarén de nuez, hablo de la cimara de oficiales; los
marineros todavia peor, era muy ficil que ante cualquier cosa la gente se enfadara. Alli habia
periodos en los que los oficiales apenas hablaban entre si; otros periodos de estar hermanadisi-
mos. Entre los marineros habia broncas serias por cualquier cuestion baladi. Una temporada en
que no habia pesca, el marinero estaba metido en su rancho, con los demds, sin hacer nada, sin
oir la campana para que se subiera ya que no se encontraba banco de pesca, y aquellos hombres
alli... metidos a proa... durmiendo en dos hileras de hamacas, una aqui y otra encima... A ello
hay que sumar que se ponian a jugar a las cartas y de ahi venian muchos problemas (“me has
engafiado, no me has engafiado”).Y el capitin tenia que tener muchas veces una gran mano
izquierda, los oficiales se ocupaban de la gente.Yo he conocido muchos meses en nuestra cima-
ra de oficiales que ibamos mucho peor que la gente de proa, pues a veces uno no se hablaba con
otro para nada y asi continuaba la situacion dias y dias. Esto es algo asi como las carceles, pero
sin ser carcel, no es de castigo pero si es una carcel en el sentido del espacio. También habia gen-
tes que se cansaban, que se desmoralizaban”.

Esto que nos cuenta Sostoa, sobre el barco=carcel, forma un simil muy repe-
tido siempre por la gente de la mar, sobre todo en la pesca de gran altura.

74 . -
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Ademas del espacio, el hecho de
tener aseguradas buenas cuber- )
tadas de pesca, si bien es agota-
dor, a la vez supone un alicien-
te, ya que al ir llenando el barco
queda menos tiempo para
regresar a casa. Es asi como afec-
ta al estado de animo de todos
los tripulantes la existencia o no
de pescado:

Seguimos ahora con el Dr. San
Sebastian, que va en la camara
en 1954 y contabiliza un 45%
de marineria gallega y un 60%
de wvascos. Habia jefes rederos
gallegos que eran muy expertos.
Con relacion a la pesca expone
lo siguiente:

“Cuando hay pesca también estd __J_F#J:J!________,,_,-a--ﬁ-*”"'
muchas veces la lluvia helada, las olas,

el balanceo constante... trabajaban por Misa a bordo de un Bou.

lo menos catorce horas diarias, pero

ellos encantados porque como ganaban un tanto por tonelada... y, ademas, cuanto antes se lle-
nara el barco antes volvian a casa. Cuando no hay pesca hay mal humor, la gente se enfadaba por

cualquier cosa y esto llegaba desde proa a popa”.

“Habia varios grupos establecidos: el grupo del puente, el de miquinas, el de maestranza com-
puesto por: el jefe redero, dos contramaestres y el cocinero. Hay que anadir, por supuesto todo
el conjunto, el mis numeroso, de los marineros, que estaban todos situados a proa. ”. (Dr. San
Sebastian: 2002)

La cotidianidad de la vida a bordo en esta época es de grandes cubertadas y
mucho trabajo, excepcionalmente también existen dias en los que estan bus-
cando un banco de bacalao. Queremos también reflejar que el encuentro con
la muerte por causas diversas: enfermedad, accidente..., es inevitable. Incluimos
aqui una actuaciéon ante la muerte que se da entre los tripulantes y es narrada
por el Dr. San Sebastian:

“Habia un estado general de pena provocado por la muerte de un marinero. Para mi, la pena sen-
tida no era tanto respecto al muerto, sino respecto a cémo les repercutia a cada uno de ellos.Y
yo recuerdo que estos individuos, con una critica muy feroz ante el hecho ocurrido, lo pasaban
mal, el telegrafista recuerdo que decia: dejaros de cuentos, si estamos aqui es porque no valemos
para otra cosa y dejaros de historias. Alli, en el encerado se escriben las cifras de pesca y recuer-

do que se ponian a dibujar mufiecos que se tiraban por una peila, si, si, aquello era un mostrar el

e
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suicidio. Al marino se le va la vida entera, el marino de alta mar es muy duro, otra cosa es ir
como yo, dos campaiias, eso no es nada. Habia marinos en la mar desde muy jovencitos hasta los
cincuenta y cinco anos, diez dias de descanso, el mes de navidades de vacaciones y todo el resto
del ano en la mar”.

Este testimonio refleja varias situaciones de analisis. Los autores de este trabajo,
queremos incidir en una de ellas puesto que lo refleja este testimonio y del
mismo modo constituye un denominador comun. Es el hecho de que los mari-
neros les dicen a sus hijOS: “el que va a la mar es porque no vale para otra cosa, tenéis que
coger un oficio en tierra para el dia de mafiana”. También existe el marinero que ascien-
de a contramaestre, patrdn,... y que a sus hijos les ensena que tienen que estu-
diar para el dia de mafiana, teniendo muchos de ellos especial interés en que
no sean marineros y cojan, en cambio, la carrera de nautica. Esta realidad
corresponde a los anos cincuenta, sesenta e incluso setenta. A partir de estas

Barco Factoria del Este de Europa. Aio 1970.

décadas, decaen los salarios en la mar, se equiparan a los de tierra y poco a poco
este aliciente desaparece, y ya no se recomiendan tanto estas carreras en los gru-
pos domésticos.

Respecto a la muerte que se puede producir en el barco, tenemos este testimo-
nio sobre las estrategias a seguir en la década de los anos mil novecientos sesen-
ta. “Estando en los barcos de Pysbe nos faltan tres dias de ruta para llegar a casa y se nos murié
un hombre. Entonces hicimos una caja, lo metimos dentro de la caja y todo lleno de sal. Llegd
perfectamente. (Mufioz Baroja: 2002).

Queremos mostrar la visiéon de la vida a bordo desde los miembros de la cama-
ra de oficiales.

El primer oficial en estos grandes barcos de la Pysbe es el segundo mando del

barco, en el que el capitan delega el funcionamiento interno del barco, es decir,
la supervision de la cocina, los enfermos, las relaciones a bordo...

TO R See el B
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En los anos cuarenta, que es cuando Munoz-Baroja entra en la Pysbe, dice que
era dificil embarcar en esa compaiiia. Tenian preferencia los de San Sebastian o
Guiptizcoa, también los de Bilbao y el haber estudiado en la Escuela Nautica
de esta ciudad.

La mayoria de la tripulacion era joven, siendo uno de los hombres mayores que
iban en el barco Isidro Abando, el salador vizcaino que tendria entonces unos
48 o 50 anos.

En el momento de evocar sus vivencias, este primer oficial - estamos en el afio
2002- nos testimonia que “todavia hoy, dos veces por semana, minimo, suefio con el
barco; que si voy a embarcar, que si no llego al barco, que si la maleta no me llega, que si el barco
se me escapa...Y me quiero quitar de la cabeza y no puedo...”. Este oficial estuvo siempre
dispuesto a enseflar a los marineros. A unos les ensend a leer y a escribir, y a
otros gramatica y matematicas.

Hasta la llegada de las potabilizadoras muchos anos mis tarde, el consumo del
agua estuvo sometido a importantes restricciones.

Esto se reflejara tanto en la higiene personal como en la colectiva del barco.

A inicios de los setenta en muchos barcos la ropa todavia se lavaba en cubos.
Se ponia jabon, que era potasa, y alli se metia la ropa. Algunos dejaban la ropa
dos o tres dias, pero otros la dejaban hasta cinco y seis dias. Alli estaba con una
capa de moho, luego la aclaraban.

Tenian la posibilidad de ir a popa, a la maquina, donde habia un lavadero anti-
guo y con cepillos frotaban la ropa. Pero el agua era escasa y habia poca para la
ducha; otros aprovechaban cuando se duchaban para poner la ropa debajo de
los pies y asi la limpiaban. También seguia existiendo el habito de atar la ropa a
una cuerda al costado del barco y llevarla arrastrandola por el agua.

Respecto a la higiene en la camara es asi como nos lo expone uno de sus
miembros: “Si recuerdo que los oficiales nos duchibamos una vez a la semana. Aseo habia uno
en cada rancho y nosotros tenfamos otro”. Sin embargo, “para ir a tierra todos llevibamos ropa
limpia en la maleta.Y siempre habia algiin manoso en el barco que nos arreglaba el pelo a todos”.
(José Ignacio Espel: 2001)

Las condiciones de cubierta y los ritmos en la misma en estos barcos era como
sigue: “Cada cien dias, minimo, habia que ir a tierra a hacer la carbonada, es decir, a por gasé-
leo. En aquella época habia una flota muy grande de barcos portugueses que todavia vivian en
peores condiciones que las nuestras. Se trabajaba en cubierta sin proteccidn; luego, se empezd a
proteger uno de los costados del barco. Con viento helado, temperaturas bajo cero, para desca-
bezar el bacalao, abrirlo, lavarlo, no habia maquinas...y trabajando a 18° bajo cero, todo en cubier-
ta, y solo trabajaban bajo cubierta los saladores, que eran los que apilaban en las bodegas con la
sal el bacalao... y, ademas, unas jornadas tremendas, eran turnos de seis horas. Cuando venia el




LOS GRANDES BOUS
e

bacalao se tocaba la campanita, que era el reenganche de una hora mis, se hacian catorce horas,
y antes que yo, me comentaban que se trabajaba dieciocho horas seguidas, habia gente que se
cafa.Y cuando hacia mucho frio solia pasar un ayudante del contramaestre con una especie de
marmitdn, con cana gallega, orujo, una copa para que no te congelases. Habia casos de conge-
lacién y que la gente no se habia dado cuenta, entonces si que era duro”. (José Ignacio
Espel:2001)

El trabajo es agotador y muchos de ellos exponen que “es como si estuviésemos
desequilibrados, pero al llegar a tierra todo se desvanece”. Son importantes estos reequi-
librios.

Uno de los problemas mas serios que vemos en el funcionamiento interno de
estos barcos pesqueros es la regulaciéon de los tiempos en el modo de vida a
bordo, que, ademas, esta muy condicionado por el espacio disponible. Es tam-
bién el lugar del trabajo y en ese espacio hay que crear también el lugar de des-
canso. Es una tarea que tienen que conjugar los tripulantes.

En aquellos afios no tienen television en los barcos y mucho menos la posibi-
lidad de ver videos (como hoy en dia). Si tienen radio algunos marineros, no
es muy habitual entre ellos la lectura, y tienen por costumbre jugar a cartas en
los ranchos en los tiempos libres, lo que provocaba a veces ruidosas discusiones
en las que ocasionalmente tenia que intervenir el primer oficial.

Todos estos elementos aqui sefialados tenemos que enmarcarlos no sélo en lo
reducido del espacio, sino de su imposibilidad de salir de él durante muchos
dias. De aqui la comparacion que algunos senalan de “Barco=Carcel”

2.7. Comida y bebida.

Respecto a la situacion de los alimentos es interesante que previamente obser-
vemos el contexto en el que se producen estos hechos. Estamos en la posgue-
rra espafiola, y de ello nos habla el capitan Roman Martinez:

“Desde los anios 1940 hasta 1950, terminada nuestra guerra civil, con una nacién destrozada, con
racionamiento de alimentos, los que no podian comprarlos a estraperlo pasaban hambre.
Tampoco habia divisas para comprarlos fuera en el extranjero ni oro para pagarlos. Fuimos muy
afortunados en navegar en esa época a pesar de trabajar un promedio de 12 a 16 horas tanto en

pesca como en la marina mercante, en cabotaje”.

Es asi como se distribuian los ritmos de las comidas segtin los diferentes esta-
mentos a bordo:

“Los oficiales hacian tres comidas al dia, los marineros cuatro (cada seis horas); ésta estaba regu-

lada por el reglamento de la Ley Penal y Regulatoria de la marina mercante, donde se decia el
numero de platos que habia que servir a cada clase o categoria en el buque: maestranza, marine-
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ria y oficialidad. Esta ley no era justa en este punto y se abolid, ya que en los anos 1960-1965 en
todos los buques comian igual las diferentes categorias.

La comida para maestranza y marineros comenzaba a las seis de la mafana y consistia en café con
leche y caldeirada, (patatas con pescado cocido, alinado con aceite frito, cebolla y pimentén). A
las doce horas comida con tres platos, generalmente sopa, un cocido y un plato de carne y café.
A las 18 horas cena, que consistia en un plato como macarrones, lentejas, porrusalda y un plato
de huevos o pescado y café.Y a las veinticuatro horas, café con leche y pescado al horno o frito.
La diferencia entre clases es que los marineros tenian postre jueves y domingos, la maestranza
todos los dias y los oficiales en comida y cena, un principio mas y postre todos los dias.”” (Roman
Martinez:2004)

Coémo han vivido los marineros el aspecto de la alimentacidon lo mostramos
con el testimonio del marinero Torrado, quien nos dice que él no conocid esca-
sez de alimentos en estos barcos. En esos anos de la posguerra espanola, consi-
dera que se comia mejor en la mar que en sus casas. Esta situacidon cambia hacia
mediados de los afios cincuenta, cuando ya se desaprovechaba mucha comida
que provenia de la cocina y los marineros hacian sus comidas extras en los ran-
chos de forma ya generalizada.

En los anos 1946 y 1947 la cocina se hallaba situada a popa del barco, y los
tres ranchos de marineria se hallaban situados a proa. Dichos barcos no dis-
ponian de una barandilla y pequena tejavana que les protegiera para poder
pasar desde la popa a la proa. Es decir, tenian que ir caminando sin apenas
proteccién por la cubierta. Si habia mal tiempo Gnicamente disponian de una

Cocinero y Marmiton a bordo del “Cefiro”. Aiio 1970.
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cuerda para sujetarse durante ese trayecto. Esta situacidn continta atn en los
anos 1960, segin el testimonio de José Ignacio Espel, oficial y luego capitin
en los mismos barcos.

“En los afios mil novecientos sesenta los barcos de la Pysbe tienen la cocina situada hacia popa

y ahi se cocinaba para toda la tripulacién. Debido a que los ranchos de marineria se hallaban

situados a proa, los marineros estaban obligados a salir por turnos del rancho y venian a buscar

la comida hacia popa. Como nos hallamos con barcos abiertos, cuando habia mala mar no se
)

podia llevar la comida (el rancho™) y por eso los marineros en sus ranchos de proa disponian

de unos hornillos para cocinar”.

Como hemos senalado arriba, habia en estos tiempos una cuerda a la que se
agarraban los marineros cuando habia temporal para no ser arrastrados por la
mar. Aqui, segiin la observacién de informantes del puente, decian que si los
marineros eran nuevos en el barco, cuando pasaba la mar por cubierta se moja-
ban. Pero si eran veteranos al agarrarse levantaban las piernas y evitaban asi
mojarse. Pero el caso es que en muchas ocasiones perdian la comida que lleva-
ban desde la cocina hasta el rancho. Es asi como nos lo muestra Patxi T. en su
propia experiencia: “La cubierta estaba resbaladiza, yo llevaba la gaveta (recipiente donde se
coloca toda la comida) y dentro iba la sopa, y también alubias, yo me resbalé y me cai, y el capi-
tan desde el puente me grit6 diciendo: “Rompa usted la cubierta que luego a ver donde encon-
tramos madera para reparar eso”. A mi me entrd un cabreo tremendo, pero sin decir nada tuve

que volver a la cocina a buscar mis comida”.

“A veces soliamos estar tres meses sin ir a tierra. Estos barcos si llevaban fruta, pero ésta se des-
tinaba solo para los oficiales y se hallaba en el puente, en un armario con rejilla. Los marineros
tenian que hacer sus guardias de puente con el timén, o sea, que por alli tenian que pasar todos.
Entonces miraban las manzanas, que no las podian coger puesto que los armarios estaban cerra-
dos con candado. Como anécdota, Patxi T. nos comenta que un marinero rompid
el candado y cogi6é una manzana. No se atrevié a coger mas, pero siguieron las guardias
y para la tercera guardia ya habian desaparecido todas las manzanas. Se armé un follén muy fuer-
te abordo. El capitin hizo salir a todos los marineros a cubierta para que dijeran quién se habia
comido las manzanas, pero alli nadie dijo nada. Parece ser que los marineros se quedaron con-
tentos porque asi los del puente tampoco tenian manzanas para comer. No obstante, el capitin
les obligd a pagar las manzanas entre todos los marineros, y les descontaron de su salario”. (Estos

hechos ocurrieron en el “Aquilén” en los anos cuarenta)

“En otra ocasién que me toco subir a hacer mi guardia con el timén vi que tenian un souflé, no
sé que celebrarian; sin embargo, en la Pysbe no podemos decir que tenfamos escasez de alimen-
tos los marineros”.(Patxi T.:2002)

Los contextos son diversos, pero en la experiencia del contramaestre Torrado,
los marineros con los que él trabajaba no tenian problemas con el alcohol, y si
bien lo estipulado en estos barcos era un de litro de vino al dia por tripulante,
habia hombres que bebian dos litros al dia y otros que no bebian absolutamen-
te nada; tenemos aqui todas las variables. Por ejemplo, llevaban 400 litros de
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orujo, y habia un cestero de Lekeitio,
Azcarate, que bebia gran cantidad de
orujo, pero ello no repercutia en su
ritmo de trabajo.

En la época de grandes cubertadas, nos
relata esto el capitin Roman Martinez:
“Existia a bordo del barco la costumbre de dar-
les a los marineros que estaban trabajando en
cubierta, para que aguantaran el frio, un litro y
medio de “patarra” por persona al dia. Luego,
empezamos a darles “patarra” con café, con lo que
se llevaba a cubierta la cafetera que contenia la
mitad de cana y la otra mitad de café para que
aguantaran y no les entrara el suefio, pero siempre
tenia ese temor de que se cortaran las manos tra-

bajando el pescado”.

Camarero ({(' Pysbe para atender Seguimos con el testimonio de Roman:

a la camara de Oficiales. “Cefiro”. Aiio 1970. ” . . , .
: : Respecto a la importancia que tenia la caldeira-

da para los marineros, podemos aducir el siguiente hecho. Una vez tuvimos que entrar en Halifax
a causa de una averia; la reparacién durd quince dias. En puerto se establecieron tres comidas al
dia. Pero no se hacia caldeirada, y a los cinco dias se present una delegacién de los tripulantes
en el puente, pidiendo que se comprase pescado para hacer caldeirada, puesto que no soporta-

ban comer todo el tiempo huevos y salchichas.Y se comprd pescado para cocinar”.

En los anos mil novecientos cincuenta se generaliza entre la marineria el habi-
to de tomar “sopas de caballo cansado”. En los hornillos que disponian en los
ranchos de proa, se preparaban también algunas comidas. Se empieza a genera-
lizar la costumbre de calentar el vino, echarle azdcar y tomarlo con sopas de
pan, con objeto asi de entrar en calor y poder salir a cubierta pasando menos
frio, aunque esto duraba muy poco tiempo. (Nicolis Pereira, de Mugardos
marinero que ira con Arrinda en el “Abrego”).

En los anos cincuenta, Munoz-Baroja propone al cocinero que elabore un
ment que es considerado un auténtico banquete para los marineros. Es asi
como lo expresa ¢l mismo: primer plato, arroz con espinas; segundo plato, aga-
llas con patatas y tercer plato, tripa de bacalao preparado como si fuera callos.
Esto para la marineria fue un banquete. El marinero gallego es mas de patatas
y pescado que de carne. Otro elemento de diferencia en los gustos y habitos
alimentarios entre marineria y camara era que, si bien los marineros estaban
habituados a coger pijaros y a prepararlos en sus ranchos, este plato no se comia
en la camara. Esta es la experiencia de este oficial.

Constatamos que esta situacion de Pysbe no se da en las parejas, ahi todos los tri-
pulantes tienen el mismo mend, y los mandos, también comen pajaros como los
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marineros. Sin embargo, ya en la Gltima generacién de tripulantes que va al baca-
lao, aquellos que se incorporan en los anos setenta, ya no tienen preferencia por
este tipo de comidas. Incluso los marineros gallegos tampoco tienen esa necesi-
dad diaria del pescado con patatas. Los gustos culinarios van cambiando y la ali-
mentacidn a bordo es mucho mis rica en proteinas, y también llevan verduras y
frutas para toda la tripulacién. Del mismo modo beben mucha agua, bebidas no
alcohdlicas, y se ha reducido considerablemente el consumo del alcohol e inclu-
so el vino. No obstante, siguen tomando grandes cantidades de café.

Todos estos testimonios nos muestran que si bien los marineros no tienen esca-
sez de alimentos, si existe una pequena “lucha” por la diferencia de calidad de
los mismos entre los dos estamentos mas importantes del barco: marineria y
camara. Hay que tener en cuenta que todos los marineros tienen que pasar por
el puente para hacer sus horas de timén, y en este lugar observan no sélo en
qué condiciones de habitabilidad estin viviendo los de la camara sino ademas
observan la diferencia que existe en la calidad de alimentos.

2.8. El salario.

El salario consistia en un sueldo base, y luego estaba la prima de pesca. Esta se
calculaba sobre el peso y la calidad del pescado descargado, y no sobre el pro-
ducto de venta. Era algo asi como “prima de pesca segin calidad y proporcion
del peso descargado”.

Respecto al salario, vamos a exponer la opiniéon sobre el mismo desde la pers-
pectiva de sus protagonistas. Comenzamos con la reflexion de este informante,
que esta en el puesto de radiotelegrafista: “La vida de la mar, la recuerda uno y no la
recuerda con amargura, en absoluto, es una fase de la vida. Era un sistema que después de la pos-
guerra la mar era un puesto seguro, no se ganaba mucho pero ganabas. La prima de pesca no era
gran cosa, pero la tenias” (Enrique Pérez-Sostoa: 2003).

Segtin el capitin Roman Martinez, entonces habia una ventaja que hacia esti-
mular en el trabajo a los marineros y ello era el “porcentaje”. El salario no era
demasiado elevado, pero por tonelada capturada el “porcentaje” se extendia a
todos los tripulantes del barco en diferente proporcion. Esto hacia que los tri-
pulantes estuvieran interesados en llenar cuanto antes el barco.

Ya van transcurriendo los anos de la posguerra y el salario se convertird en un
auténtico incentivo pese a las duras condiciones de vida, puesto que es bastan-
te superior al de tierra. No obstante, este marinero de la Pysbe que anda en la
compania desde 1948-1955 nos expone: “Al llegar amarramos el barco al muelle, y ahi
termina la campana. Te desembarcas y no tienes derecho a nada, hasta volver a embarcar de
nuevo” (Miranda: 2003)

Juan Antonio Torrado Ayo, de Escarabote (Corufia), comienza a andar al baca-
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lao en la Pysbe en el ano 1946.Tiene dieciocho afios y embarca en el “Alisio”.
Debido a que era hijo de viuda podia embarcar sin hacer el servicio militar.
Seguird en la mar hasta 1972.Y comenta como en esta época habia hombres
que hacian los seis meses de instruccion y luego ya podian ir a la Pysbe conti-
nuando su servicio militar. Esto también se hacia en la compania Transa. Este
marinero tiene una experiencia previa que ha adquirido en los barcos de baju-
ra. Su familia era propietaria de dos barcos de bajura. Juan Antonio va air a la
pesca de la sardina en unos barcos que se llaman “jaretas”, que son unas traine-
ras que tenian nueve remos por banda. Con doce afios ya deja su formacién
escolar.

En estos afios habia grandes dificultades para coger una plaza en los barcos de
la Pysbe y esta realidad constituye un denominador comtn que aparece en
todos los testimonios. Es decir, desde los comienzos de la actividad pesquera en
Terranova hasta bien entrados los afios mil novecientos cincuenta existen pro-
blemas para encontrar trabajo. Todos coinciden en sefialar que para entrar a tra-
bajar en esta empresa era necesario ir con alguna recomendacién, o si no en el
caso de marineros, tenian que llevar un certificado de buena conducta firmado
por el cura de la parroquia.

Hay que tener en cuenta que en la Pysbe el salario fijo para un marinero era
de 600 pts. al mes en el ano 1946, mientras que en un barco mercante ganaban
200 pts., y en las parejas de Pasajes que iban al Gran Sol ganaban 250 pts. El
salario es el incentivo mas importante para querer trabajar en esta empresa.

Juan Antonio Torrado tuvo sus dificultades para poder embarcar ahi. Los
hechos se desarrollan de la siguiente manera. Estaba en fiestas en La Puebla
del Caramifnal (Coruna), y se encuentra con unos primos carnales de su
padre. Manuel, el mayor de ellos, trabajaba de marinero y maquinillero en la
Pysbe, y le propone embarcar en la compania. A Juan Antonio le parece una
buena idea, sobre todo por el salario. Su primo llamara al capitin por teléfo-
no y éste acepta. Con lo cual ya viene para Pasajes. Se acerca a las oficinas de
Pysbe. Esta tenia un mostrador y fuera de éste estaba el listado de los nom-
bres de los tripulantes de cada barco, y alli estaba su nombre escrito. Eso era
a la manana. A la tarde vuelve a mirar en el tablon y habian colocado una tira
de papel con otro nombre encima. Le comenta lo sucedido al capitan, y éste
llamé a Guridi —un empleado de la empresa- para que comprobara el cartel
de la dotacion del barco y le comunican que hay otro nombre. Pero el capi-
tan ordena que pongan al marinero anterior ya que el 40% del embarque es
eleccién de él mismo. Por lo tanto queda embarcado por recomendacién
directa del capitan de tronchador y maquinillero. Del mismo modo testimo-
nia JOSé Reina en esta misma época: “andabamos con recomendaciones, venian mon-

jas y obispos a Copiba para embarcar a gente”.

Siguiendo la trayectoria profesional de Juan Antonio Torrado, st bien le propo-
nen trabajar de contramaestre, decide seguir de marinero y maquinillero, pues-
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to en el que con la prima llegaba a cobrar incluso mas que el contramaestre.
Lo habitual en la mar ha sido siempre embarcar a través de un conocido.

El incentivo del salario se mantiene hasta inicios de la década de los anos mil
novecientos setenta. A partir de aqui se estabiliza y poco a poco los salarios de
tierra se igualan a los de la mar e incluso se hacen superiores, con lo cual de
nuevo, pero a la inversa, la mar ya no es un lugar como para ganarse la vida.

He aqui la perspectiva del capitan Roman Martinez en esta materia. Compara
el salario que ganaba en la mercante y el ganado en la Pysbe. Asi, a inicios de
los anos cuarenta una vez que deja el mercante “Ibarra” se enrola como tercer
oficial en la Pysbe. Aqui ganaba 675 pts al mes, y 100 pts por horas extras. Es
decir, en Pysbe ganaba tres veces mas y una prima de pesca.

Luego los salarios ya se fueron equiparando con los de la marina mercante. No
obstante, los sueldos siempre fueron mas elevados en la Pysbe. Respecto a la
prima de pesca, hay que tener en cuenta que en el barco hacian un calculo,
pero el pescado salado iba perdiendo peso, con lo que influia en la prima.

Esta situacion de mengua del pescado segtin pasa el tiempo se observa ya desde
los inicios de la Pysbe. Sabemos que entre los capitanes Arrinda y Aguirre se
fomentaba la picaresca para ver cuil de los dos llegaba antes a puerto de regre-
so de campana,sobre todo para descargar primero, ya que cada dia que pasaba
iban perdiendo peso en la carga. Las quejas entre los tripulantes respecto a que
se “falseaba” con el peso repercutia en su salario y constituye un denominador
comun entre los tripulantes del barco.

Siguiendo con Roman Martinez, para este capitan las fricciones o comentarios
negativos que podian existir entre el personal de tierra y el de la mar, se debia
a que la gente de tierra les envidiaba por la diferencia de salario. En esta época,
seglin él, sus marineros gallegos conseguian hacer sus casas y tener sus tierras, y
los vascos decian que no querian volver al caserio. No obstante, en la década de
los sesenta, las parejas ofertaran salarios superiores a los de estos bous, para tener
asi personal ya experimentado.

Otro aspecto a destacar es que durante anos se reclamo a la empresa el descan-
so de los domingos, puesto que como no lo podian disfrutar, pedian que les
abonaran en el salario este dia. La empresa se resistia y propuso algunas alter-
nativas, hasta que al final acept6 abonar el plus del domingo.

Ademas del salario, se podian obtener diversos objetos libres de pago de adua-
na y también el “fardel”. Es asi como nos lo expresa este capitan: “habia dos ven-
tajas mas que tenian los hombres de la mar: una, el derecho de traer “pacotilla” ~cantidad de ali-
mentos, utensillos, telas, etc. que pueden traer los tripulantes para venderlo en un negocio-. Existe
esto desde casi el principio de la navegacién y no habia que pagar derechos de aduana. Nos per-

mitian traer hasta cien kilos de alimentos por persona, lo cual a nuestras familias les venian muy
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bien, ya que en aquella época existia el racionamiento y mucha poblacion pasaba necesidades. La
otra es que a cada marinero se les dejaba traer unos cincuenta kilos de cocochas y carrilleras, dos
bocados exquisitos del bacalao, (por abusos hubo algin tiempo que se prohibid)” (Roman
Martinez:2004)

Tenemos un caso recogido de satisfaccion respecto a la prima de la pesca: “En la campana de

1955 en el “Santa Rita” (Pebsa), aquella campana cobré por prima de las 773 toneladas de pesca,
la entonces muy apreciada cantidad de 7.561,80 pts” (Pedro Rodriguez:2004).

2.9. Los cambios a finales de los arios mil novecientos cincuenta.

Los cambios se extienden a varios niveles: las redes pasan de ser de canamo a
nylon. Igualmente se hacen cambios en el montaje de las mismas,y se dejo de
pescar por babor. Estamos ante el prologo de los barcos cerrados. Se modifica-
ra algo el trabajo en el parque de pesca, consiguiendo evitar ahi dos hombres.
Los avances en los aparatos de puente son muy importantes y hacia el final de
esta década ya se consiguen los parques de pesca cerrados y el trabajo en cade-
na con maquinas, desapareciendo de este modo los marineros especialistas.

Vamos a mostrar un ejemplo con las redes de canamo. “En el afio 1956-1957 me
dieron el mando del “Tornado” y usé por tltima vez redes de cihamo. Largué el aparejo y vino
roto, con bastante pescado enmallado en la red.Volvi a hacer otro aparejo mas corto y también
vino muy roto; asi opté por hacer una prueba al terminar de filar. Hicimos unos minutos y logra-
mos bastante buen lance (unas cinco u ocho toneladas). Me mantuve unos dias hasta que destro-
cé cuatro redes y tuve que marcharme a los pocos dias”. (Roman Martinez:2003) Estas redes
suponen un trabajo considerable en reparaciones.

Pasar de las redes de ciflamo a las redes de nylon, asi como un nuevo montaje
en las mismas, se hara bajo la propuesta de Roman Martinez a la Compaiiia. El
avance es considerable ya que las de nylon son mucho mais resistentes, tienen
menos peso y son mas duraderas. Por ello, a finales de los anos mil novecientos
cincuenta, iran tres capitanes a Fécamp con un ingeniero, y de alli traen la idea
de las redes francesas. Hay que tener en cuenta que el montaje de la red es una
de las partes fundamentales para obtener éxito en las capturas. Por ello estos
barcos llevaban un jefe redero, dos rederos de primera y tres rederos de segun-
da. Ademas existe un motivo importante para incorporar nuevas formas de uti-
lizar 1a red y es el hecho de que también hay que trabajar en fondos con
muchas piedras.

”Los fondos de estos bancos, sobre todo en ciertos sitios, tienen muchas piedras, incluyendo tam-
bién los de Groenlandia. Con el tipo de redes que usibamos cogiamos estas piedras que llegaban
hasta el fondo del copo (final de la red donde se acumula el pescado); alli lo agujereaba y perdi-
amos la pesca ademas de perder tiempo reparando la averias. Hicimos muchas pruebas para evi-
tarlo, llegando incluso a hacer una malla de alambre para ponerla en la parte baja del copo, ade-
mas de la proteccion de piel que se usaba.Yo llegué a mitigar el efecto de las piedras haciendo
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una bolsa en la unién del vientre y la gar-
ganta de la red con malla simple y no doble
como toda la garganta. Llegaba la piedra
alli, a esa bolsa, la rompia y salia de la gar-
ganta de la red y no rompia el copo. Desde
ese momento la red pescaba menos y se
habia salvado el pescado capturado hasta ese
momento. Esto ocurrié cuando tuvimos
que pescar en esos fondos porque en los
buenos habia poca pesca.

A peticién mia y para solucionar el proble-
ma tan grave, pedi a la empresa ir con el
director técnico a Fécamp, (puerto del
Norte de Francia, que poseia la mayor parte
de la flota francesa de bacaladeros). Eligi6 la
empresa a tres capitanes (yo era el benja-
min). A través de una entrevista concertada
con un capitan francés, amigo mio, pudimos
obtener los planos de las redes que usaban
asi como su montaje pues habia observado
que ellos no tenian ese problema en esos

fondos”.

Parque de Pesca cerrado a bordo del “Cefiro”.

“Tuvimos un gran éxito en esa visita, pues
ademas de obtener los planos de redes y su montaje, pudimos visitar la fibrica que hacia las redes,
a la cual se encargaron tres redes para probarlas, una para cada capitan. También visitamos el puer-
to de Rouen, que esta cerca de Fécamp, donde se hacian las puertas del aparejo y se encargaron,
creo que también, otras tres pares, que al comportarse como las alas de un avién, permiten abrir
la red en sentido horizontal. En el sentido vertical la hace abrir una serie de flotadores de alu-
minio que lleva en el corcho (parte superior de la misma) y en menor medida, parte de la estruc-
tura de la red y su montaje”.

“Yo la usé enseguida con éxito total. Los otros fueron mas reacios pues todavia habia pescado en
fondos buenos, pero terminaron usindolas. Cambiamos también el rosario de diabolos (ruedas
de madera con llantas de acero) por esferas de hierro fundido y luego estas mismas esferas fue-
ron de caucho compacto de gran resistencia al roce en el fondo. Se llama rosario porque tienen
estas esferas una longitud de doce a dieciocho metros y una esfera cada un metro con dos sepa-
radores y van instalados en la bocana de la red. También cambiamos la procedencia y marca del
cable que usabamos, pues el que tenfamos era malo al estirar uno mas que el otro, por lo que
habia que medirlos constantemente con la consiguiente pérdida de tiempo”.

“Todos estos cambios eran muy rentables, pescibamos mas y evitibamos averias en las redes. El
cambio en la red fue el mas provechoso y la innovacion fue muy sencilla: quitar unos siete metros
de red en cada empiece de la misma y poner unos vientos (tirantes de siete metros que partian

de una esfera donde antes comenzaba la red) en ntimero de tres, uno iba al corcho, otro a la unién
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de la parte de arriba con la de abajo en las bandas y otro, el tercero, iba enganchado a un cable
que formaba la parte inferior de la red. Ademas, a la banda de abajo se le quitaba la mitad, con
progresion desde el empiece de los didbolos hasta la banda de arriba. Esta parte que se quitaba a
la banda de abajo, ademas de los siete primeros metros a que antes aludi, era la que hacia de ras-
trillo y cogia las piedras”.

“Los pesqueros franceses pudieron darse cuenta de ello porque tenian un canal experimental
(especial para redes) que se parece al canal experimental de buques como el que existia, y supon-
go que sigue situado, en el Pardo (Madrid) y el de Viena, que es el mas antiguo del mundo, los
cuales los he visitado. En estos canales se prueban mediante maquetas la salida de aguas que tiene
el casco, la velocidad, estabilidad de los buques, etc. Pues bien en el de Francia se probaban las

redes”.

“A las parejas cuando les fallé la pesca en los fondos buenos les pasé lo mismo que a nosotros en
las zonas malas, con fondos con muchas piedras. Asi que copidndonos solucionaron también el
problema (yo he ayudado a dos armadores amigos de parejas del bacalao a armar un rosario de
didbolos y darles normas de cémo preparar la parte baja de la red y sus bandas)”.

En el tiempo en que los barcos de Pysbe, Pebsa y Copiba fueron pescando menos, las parejas

dedicadas al bacalao tuvieron unos ailos muy buenos.” (Roman Martinez:2004)

Las innovaciones también se extienden a las maniobras y a la forma de organi-
zar el trabajo en la cubierta.

“Unido al cambio de las redes, en los barcos de Pysbe, Pebsa y Copiba se empezd a cerrar el
costado de babor, puesto que con la nueva técnica de cambio de red se dejé de pescar por babor,
ya que, girando la hélice a la derecha, la maniobra de virar el arte -es decir, recogerlo después del
arrastre- y largarlo otra vez a la mar después de recoger el pescado, es mas dificil y peligrosa. Se
podia enganchar la red en la hélice y tener que ir remolcado a puerto. Si la red venia averiada y
se tardaba mas de quince minutos en repararla, se cambiaba de red poniendo otra que teniamos
preparada en cubierta. Se tardaba unos diez minutos mas que sin cambio de red, pues cada tri-
pulante sabia lo que tenia que hacer. Con esto evitibamos cambiar mesas, tinas, etc. del parque
de pesca, que era bastante trabajoso. (Roman Martinez:2004)

Segtn el oficial Enrique Pérez-Sostoa, respecto a la evolucion que se va dando
en estos barcos nos expone lo siguiente: “A finales de los afios cincuenta estan estudian-
do la forma de rentabilizar el trabajo en estos grandes barcos. Incorporan en cubierta a técnicos
para enseflar a la marineria a organizarse de diferente manera. La finalidad era eliminar trabajo y

hacerlo con mas facilidad.

Durante el afio 1959 va rotando en la mar un capitan francés, Michelet, y un técnico de pesca,
quienes revisan las técnicas de pesca y asesoran sobre el montaje de las redes y el aparejo. Del
mismo modo, estudian el aumento de la rentabilidad de estos barcos. Ademis, en tierra estudia-
ran la rentabilidad de las factorias unos técnicos ingleses aplicando el sistema Bedaux. Ademas
también se decide ya para toda la flota trabajar en turnos de seis horas, cuando en los inicios de
la Pysbe los turnos eran de doce horas de trabajo”. (Pérez-Sostoa:2003)
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Ibid. “Terminando el trabajo’

“Otra innovacién importante fue cambiar el modelo de “perro” por uno movido a presiéon de
aire comprimido, el cual se podia abrir desde el puente pulsando un botén cuando habia un
embarre (enganchar el aparejo o las puertas de pesca en un obsticulo de fondo). Ademas, se podia
manipular a mano. Tenia dos ruedas independientes (en vez de una) donde se alojaban los dos
cables del filamen sin tocarse el uno al otro. Con este nuevo “perro” se evitaba que en los emba-
rres se podia largar (abrir) enseguida y evitar mas dano en la red o puertas. También evitaban que
los cables se rozaran y por ello se averiasen”.

“Yo he conocido los dos métodos de pesca, pues cuando formamos las asociaciones de capitanes
teniamos la costumbre, con buen tiempo y que no hubiese mucha pesca, de transbordar (pasar
de un buque a otro) a un barco francés o portugués. Comiamos, cambidbamos impresiones y des-
pués de uno o dos lances volviamos a nuestro buque. He visto trabajar el sistema bretén que usa-
ban los buques de estas dos nacionalidades. Es mejor el sistema islandés porque hace un movi-
miento menos y tarda menos en separar el higado de las visceras. La prueba es que la mayoria
(franceses o portugueses) llevaban setenta tripulantes y nosotros sesenta hombres y la produccién
diaria era parecida”. (Roman Martinez:2003)

El mismo capitin nos enumera los cambios tecnologicos del siguiente modo:
“Han sido numerosos e importantes, pues ayudaron mucho a incrementar las capturas, ya que en
ese afio (1944) solo existia la sonda eléctrica, un aparato muy rudimentario que daba la profun-
didad del mar y habia que echarlo a andar cada vez que queriamos saber la 19 profundidad.” 20

Con estas modificaciones se mejoro la navegacion y del mismo modo se faci-
litd la pesca, pero para los tripulantes el hecho de cerrar todo el parque de pesca
y trabajar el pescado en cadena mediante las maquinas, supuso una transfor-
macién muy importante donde ya desaparece el marinero especialista de
cubierta como el abridor, sacaespinas..., si bien se protegié mucho a la tripu-
lacidén de las inclemencias del tiempo.
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2.10. Las cuadrillas de pesca.

En los primeros anos de la pesca en Terranova, no era necesaria la existencia
de las cuadrillas. Sin embargo, a medida que la concurrencia se incrementa, y
esto se produce al finalizar la segunda guerra mundial, la necesidad de cua-
drillas para pescar se hace imprescindible. Nos encontramos con barcos de
gran tonelaje que necesitan de esta estrategia siguiendo las migraciones del
bacalao. Si bien desde los comienzos la Pysbe pide a sus capitanes que cola-
boren entre ellos dindose mutuamente los partes de pesca, también introdu-
ce la figura del comodoro, o sea, la del capitain que coordina la estrategia de
pesca de toda la flota de la compania. Aunque esta figura se mantuvo duran-
te unos anos, mas tarde dejo de existir debido a que los capitanes buscaban
sus propias cuadrillas de pesca, algunos de ellos entre la flota extranjera, sobre
todo francesa y portuguesa.

Respecto al funcionamiento de las cuadrillas, queremos mostrar como actua-
ban desde los inicios de esta empresa, siguiendo el testimonio de los hijos del
primer capitan Arrinda:

“En el “Abrego” estaba mi padre y en el “Cierzo” estaba Aguirre. Eran los mejores barcos.Y
como Aguirre llevaba tantos aflos con mi padre, los mis viejos, destacaron los que mas.

Los capitanes de la misma empresa tenian la obligacién de comunicarse entre ellos los partes de
pesca. Pero, sin embargo, ya desde los comienzos existe la picaresca, y no eran creibles las canti-
dades que se decian entre ellos, exceptuando un capitin que se llamaba Andonaegi y era origi-
nario de Deba. Este se habia formado previamente como piloto con mi padre y era siempre
veraz, pero los demas, todos mentian. Recibian el informe y luego tenian que interpretar”
(Arrinda 2002).

Existia una verdadera pugna entre los dos capitanes, Aguirre y Arrinda. “Entre
ellos estaban a ver quién llegaba el primero a puerto de regreso de campana, puesto que si llegas
el primero vacias el barco el primero, pero si llegabas un poco mas tarde y tu barco tenia que
esperar a que lo vaciaran, el barco iba perdiendo de peso, y tenian interés en llegar los primeros.
Las anécdotas son variadas. Asi, antes de la Segunda Guerra Mundial, en los barcos de vapor, en
cierta ocasién Arrinda pregunta a Aguirre a ver como va la pesca. Este le responde que nada, y
que saldrd dentro de unos dias de regreso a casa. Pero mi padre se enteré de que ya habia arran-
cado. Sali6 con lo justo de carbén para la ruta, pero le cogié un temporal y se quedd sin carbéon
antes de llegar a las Azores. Pidi6 ayuda y tuvo que ir a remolcarlo Agirre”. (Ibid:2002)

Esta situacién nos confirma que ya desde sus inicios existe una realidad en la
pesca de arrastre y es que la mentira es una estrategia mas, que forma parte de
esta actividad y que es imprescindible. Asi reflexionaba un armador de Pasajes,
con una importante flota arrastrera

“El arrastre lleva consigo la mentira, todos mentimos, bien sean los patrones entre ellos, como los

armadores entre nosotros. Es algo inherente a nuestra actividad” 2!
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La Pysbe es la empresa pionera en esta pesca del bacalao. Todo el desarrollo va
a continuar en una dinamica donde la cuadrilla va a ser imprescindible, asi
como el seguir las normas existentes. En el grupo se pide que todos sean vera-
ces, aunque también se permite que algunos de ellos pueda optar por dar sus
cantidades a la baja. Esto se mantiene de forma implicita y “ya se sabe” que hay
que hacer calculos de la cantidad de pesca que estan dando al resto del grupo.
Estos grupos funcionan jerarquicamente, reconocen a un jefe, v la entrada o
expulsion de un nuevo miembro se produce por votacion.

Queremos senalar que Aguirre fue el Gnico capitin de la empresa que ostentod
el cargo de comodoro, es decir, de coordinar toda la flota. Este capitin se retira
hacia finales del afio 1959. Una vez retirado Aguirre, la empresa ya decide dejar
a los capitanes que se agrupen segtn sus preferencias.Ya a inicios de los anos mil
novecientos cincuenta, fueron los mismos capitanes quienes pidan a la empresa
que les dejen elegir su propia cuadrilla, ya que entre ellos no se arreglan. Estos
capitanes pysbefios tienden a formar cuadrillas de pesca internacionales, portu-
gueses y franceses, sobre todo. Para estas cuadrillas el conseguir la clave de la flota
rusa es importante, puesto que siendo dicha flota tan numerosa, el conocer sus
movimientos supone controlar la mayor parte de los bancos de pesca.

Si bien desde los comienzos de Pysbe se impone la norma de comunicar a los
demas barcos de la compania la evolucion en las capturas de pesca, hay también
rivalidades entre los capitanes y dan partes falseados. En el ano 1952 el Dr. San
Sebastian, que va en uno de estos barcos para atender a la flota, nos muestra
coémo ve €l esta situacion:

“Lo que a mi me sorprendié es como mentian, qué manera de mentir diariamente a los propios
compaieros de los otros barcos. Estaba calculadisimo y todo el mundo sabia que les iban a men-
tir, tenfan que calcular la informacién por factores secundarios al mensaje emitido, como era el
tiempo que se mantenian en la zona. Esto era un error de la compania. Perjudicaba, pero preten-
dian una competencia que era perjudicial porque dificultaba la pesca”. (Dr. San Sebastian: 2002)

El capitin Roman Martinez considera que el radiotelegrafista era una persona
muy importante porque era muchas veces el encargado de pillar las claves a
otros grupos. Hacian una labor de espionaje, al estar pendientes de que si a éste
se le escapa esto,...si al otro se le escapa lo otro.... Entonces ellos interpreta-
ban asi: “éste, por el tono en que lo ha dicho, es posible que haya pescado o no lo haya..”” En
definitiva, interpretaban claves, ademas, de que eran responsables de las comu-
nicaciones de abordo.

“A nuestro grupo de pesca nos denominaban “Los portaaviones” y éramos franceses. portugue-

ses y espafioles”.

La situaciéon en el periodo 1950-1965, partiendo de la experiencia de este capi-
tan, es que siguen intentando entre ellos ver quién es el mejor. Ello llevaba a
que se mintieran mucho.
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“Yo, si estaba pescando, estaba dando nulas y posiciones falsas, ésto se hacia siempre que se podia,
ya que si todos estaibamos en el mismo banco, no era posible” (Roman Martinez) Esta situa-
cién de pérdida de confianza entre los capitanes de la misma compania, hizo
que ellos mismos plantearan a la directiva el hecho de tener la libertad de hacer
cada capitan su propia cuadrilla.Y asi se hizo. Esto supuso que todo funciona-
ra mejor, ya que te comprometias con la cuadrilla en la que entrabas donde la
base era la confianza en lo que te decian. A ello hay que afladir que si perdian
la confianza en un miembro de la cuadrilla, esa persona salia fuera, y quedarse
solo era muy peligroso cuando el bacalao ya empezaba a escasear y habia que
buscar cada vez nuevos caladeros.

Roman Martinez, estando al mando del “Tornado”, hace cuadrilla con tres bar-
cos de la compania Pysbe y se unen a un grupo internacional compuesto de
cuatro buques franceses y cuatro buques portugueses. A ello hay que anadir que
Romin contaba con un excelente radiotelegrafista, que manejaba inglés y fran-
cés, y de una gran habilidad para interpretar claves. Ello hizo que el éxito fuera
rotundo cuando este radiotelegrafista consigue descifrar la clave de los grandes
barcos-factoria rusos que pesca-
ban en los bancos. Los rusos no
utilizaban clave como lo hacian
nuestros barcos, sino que tenian
el mapa dividido en cuadriculas
de diez o quince millas, como
mucho, de longitud y latitud y
daban las posiciones por niime-
ro de cuadricula.

Entre ellos se avisaban si habia
pesca o no, se informaban de los
quintales pescados al virar..., ello
siempre lo hacian en clave.En el
descanso de invierno, siempre se
reunian los capitanes en un lugar
determinado: Fécamp, Pasajes,
Lisboa,... y los gastos los pagaba
la compania que pertenecia a
cada pais. Trabajando asi, en
equipo, controlaban las migra-
ciones del bacalao practicamente
por todo el banco de Terranova.

El “Caudillo” en la inauguracion de una fabrica de Pebsa.
A Coruna, anio 1960.

“Estibamos muy bien organizados y nos ayudé mucho la implantacién en los buques del siste-
ma de comunicacién U.H.E, que tenian un alcance miximo de quince millas, ya que en ese radio
estibamos en continua comunicacidn entre capitanes y no dependiamos tanto de los radiotele-
grafistas. Incluso, tenfamos una tabla con figuras de clase de deteccién en la lupa y nos la diba-
mos constantemente”.(Roman Martinez: 2003)
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Para este capitan, a inicios de los anos mil novecientos sesenta comienza el
declive del bacalao, debido a la gran concurrencia, él vio cémo los barcos rusos
renovaban su personal en la misma mar.

A partir de aqui ya son muchos los capitanes que dirigen sus estrategias evitan-
do, a ser posible, la concurrencia. Respecto a las parejas, ellas supieron con sus
redes y su forma de “armar el arte” rentabilizar sus campanas durante toda la
década de los sesenta. Sin embargo, los grandes bous ya tenian que utilizar
auténticas estrategias entre ellos. También debemos tener en cuenta que la pesca
del bou en esta época se hace en los cantiles, donde termina el banco. En ello
existen muchas dificultades, porque hay cantiles que son muy pronunciados, y
otros que en cien metros de distancia la profundidad varia enormemente.
Entonces, si se presenta la concurrencia de otros barcos, se corre el riesgo de
que se enganchen los aparejos, y para desengancharlos se tiene que recurrir
normalmente a picar los cables, lo que era un desastre. Este es uno de los moti-
vos de que para salvaguardarse uno mismo, en el primer momento en el que se
encuentra un banco, no se avisa a los demas barcos.

Sergio Reyes, capitan de la Pysbe, se encuentra embarcado todavia como ofi-
cial en la empresa a inicios de los afios sesenta. En aquella época trabajaban en
cuadrillas, estando la suya compuesta por franceses y portugueses, y siendo en
total doce barcos que trabajaban siempre juntos y tenian sus claves. “En general,
todos éramos sinceros, si bien siempre habia alguien que jugaba al escondite y que tenia comu-
nicacién con otras cuadrillas. Esto no estaba bien visto por el grupo, normalmente habia que

pedir permiso al grupo para comunicarse con otros grupos”.(Sergio Reyes:2002)

“Grupo Musical” improvisado del “Santa Regina” en St. John’s. Aiio 1970.
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“Para hacernos una idea de la complejidad de estas claves, senalamos que la clave de pesca de la
cuadrilla del “Céfiro” en 1970, que estaba formada por tres barcos de la compaiia, cuatro bar-
cos portugueses y cuatro franceses, estaba hecha por una antiguo miembro del Servicio de
Contraespionaje francés de la segunda guerra mundial” (Joseba Beobide:2004)

2.11. Contacto con tierra.

St. John’s es el puerto mas utilizado por la flota de los bous. Por ello mostramos
aqui algunos de los episodios narrados por los marineros. Por su originalidad
también incorporamos una vision sobre Groenlandia. No obstante, antes de
introducirnos en las diversas experiencias en tierra, queremos sefialar que en
caso de entrar los barcos sélo para dos dias, la tripulacién de maquinas practi-
camente no podia saltar a tierra, puesto que ese tiempo lo necesitaban para
hacer reparaciones y limpiezas del motor, que era imposibles hacerlas en la mar.
Asi nos lo senala el hijo de Manuel Broullén, engrasador, quien nos dird que su
padre en una campaifia de nueve meses en el barco “Alisio”, no pudo pisar tie-
rra debido a que los de la maquina no tenian tiempo para poder descansar.

Estos contactos en tierra ademas de ser intercambios interculturales también
“descubren” nuevos medios de comunicacién que no estan extendidos igual-
mente por todo el mundo occidental. A este respecto tenemos un testimonio
de estos contactos con tierra en el periodo 1954-1957. En este caso entran en
Halifax (Nueva Escocia). Es asi como se expresa este radiotelegrafista de Pebsa:

“Nosotros acababamos de vivir en la mar durante mas de dos semanas de espesa niebla con las sire-
nas de los barcos que no dejaban de sonar dia y noche. Justo al llegar a tierra vemos en la televi-
sidén, por primera vez en nuestra vida y en casa del consignatario, el hundimiento del trasatlantico
italiano “Andrea Doria” por colisién con el mercante “Stockolm”. (Pedro Rodriguez:2004)

Estos marinos viven en tierra un ambiente angléfono, lo que les lleva a incorpo-
rar nuevas palabras al castellano que han transformado de su significado original
inglés. Una de ellas, muy empleada por la gente del bacalao, es la palabra
“Bichicoma”y que se aplica a quien vive de chapucillas, del “cuento”, y que tiene
un caracter claramente despectivo. Este vocablo viene muy probablemente de la
expresion inglesa “beach combers” (“peinadores”de playas) aplicada a los que
andan buscando objetos perdidos en la arena y que viven de esas “trapalladas”.

Entre los marineros existia en tierra la costumbre, bastante comuin, de invitar a
comer a bordo a algunas personas que andaban vagando por el muelle, mien-
tras que la camara invitaba a las autoridades portuarias a comer a bordo.

“Ademas también se hacian visitas entre los barcos y se reunian segin sus estamentos. Sin
embargo, en aquella época habia una excepcidén y esta la practicaban los de Lekeitio. A estos les
llamaban “masones”, y acostumbraban a juntarse todos mezclando los estamentos. La tnica con-

dicién era que tenian que ser de Lekeitio” (Pérez-Sostoa:2003).
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Para saltar a tierra tenemos este testimonio donde un marinero nos sefiala el
dinero de que disponian para saltar a tierra. “Empezando los afios mil novecientos
sesenta era un tope de 50 ddlares, en Pebsa sin embargo el tope era de 25 ddlares”. (José Manuel
Espana:2002)
Debido a la gran diferencia de precios en las
bebidas alcohdlicas, existia el peligro de
traficar con alcohol. Es por ello que
la aduana era muy rigurosa y per-
mitia Gnicamente una botella
de conac por tripulante,
siendo los cocineros los
mas proclives al contra-
bando debido a que
tenian el control de las
bebidas alcoholicas.

El popular baile
de los marine-
ros espanoles

En ruta a Terranova.
Consumo en Pauillac (Francia). Afio 1970.




y portugueses conocido como
“Chamorro” toma su nombre
de una pequefa colina de St.
John's situada encima del mue-
lle del Sur del puerto. Su nom-
bre se debidé a los marineros
ferrolanos, a quienes recordaba
la colina de la ermita de la
Virgen de Chamorro de su ciu-
dad natal. EI “Chamorro” de St.
John’s era una chamizo que ape-
nas era conocido por los propios
habitantes del suburbio y que
tuvo fama de juntar alli a las
mujeres faciles.

“Otro lugar de concurrencia era la casa
de las sirias. Estaba en la carretera justo
antes de pasar a la otra parte, llamada asi
porque decian que la duefia y las hijas
habian nacido alli. Tenfan una tienda
pequena donde servian refrescos, y nada
de alcohol, y en el piso de arriba orga-
nizaban un baile con las hijas, y todos
ibamos alli a bailar, llevando alguna
botella de conac”.

(Marinero Anénimo:2003)

Los oficiales tenian, por su
parte, un club reservado para
ellos en una zona céntrica de la
ciudad, que era un antiguo club
para los oficiales de la marina de
guerra aliada. No tenia mas mis-
terio, fuera de banderitas y cosas
por el estilo, que cualquier otro
bar con las acostumbradas luces
rojas.

Mucho mas frecuentado por
todos era el “Tico”, un bar club
situado en el corazén de Water
Street con aspiraciones a ser
importante, pues se exigia cha-
queta y corbata, aunque no
siempre.

LOS GRANDES BOUS

“Brisa” en el dique de St. John’s. Anio 1970.

Grandes Almacenes en Avalon Mall. St. John’s 1968.
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Ultima etapa de la Pysbe. Aiio 1966.
“Aquilon” “Mareiro” y Bou francés en Saint Pierre et Miquelon.

La calle Water Street, junto al puerto, era la calle mas popular de Saint John’s, y
era también la mas conocida y frecuentada por los marineros. Tenia toda clase
de tiendas y servicios, como Correos y otros. Entre las compras, siempre habia
encargos de la familia para la compra de cosas concretas: ropa interior, -exis-
ten anécdotas de marineros que llevaban un cordel con la medida de la ropa de
su esposa para poder comprar en la tienda, prendas de nylon, ropa de abrigo,
aparatos de radio, chicles, jabones (como el famoso life buoy-, o los puritos
“bitiol” (white owl), articulos de piel de foca etc.

“Groenlandia tiene su encanto. En primavera, un dia ves la costa toda blanca y al otro aparece
toda verde. Florece un espeso mantillo vegetal de repente, duro y compacto. De ahi su nombre,
aunque solamente es muy proximo a la costa. En otofio, asi como aparecié el verde antes, desa-

parece ahora. En este lugar se pescaba cerca de la costa habitada por esquimales”.

“Nos cuenta un capitan que los nativos venian en los kayukos (kayaks); no de esos esquimales
antiguos, con pieles y demas. Venian vestidos normal, con ropa de frio.Y venian con las canoas
con motores fueraborda, llevaban sus rifles, porque iban a cazar. Cuando pescabamos en la costa
aparecian ellos y cogian un pez que se llama perro, parecido a la kabuxa. Hay dos clases de perros:
unos grises y otros con pintas como las panteras. Los grises son malos para comer y los otros muy
buenos. Los esquimales se ponian en la borda, nos sefialaban los peces y nosotros se los entregi-
bamos. Pero en una ocasién se acercaron a la borda y como no teniamos peces para darles

comenzaron a disparar y luego se fueron”.(Romain Martinez:2002)
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“También observamos que la carne la mastican cruda, no la tragan, la guardan para fermentar y
luego se la comen. Estaba prohibido que les entregiramos alcohol, ya que nos decian que se
estropeaba la raza. Pero hubo un barco que les entregd alcohol, vino la policia danesa y expulsd
al barco. Entraron en puerto a hacer gas-oil y les suministraron lo justo hasta llegar al proximo
puerto”.(ibid:2002)

Xabi Mota, nos muestra asi su percepciéon sobre Groenlandia en 1956. “Luego lle-
gamos a Groenlandia... (Qué cosa mas bonitaj. No habia nada, pero... jqué cosa mas bonita;. Llegar
alli y no habia més que silencio absoluto. No habia mis que montafias de icebergs. Solo se ofa el
ruido del motor.Y por la noche aparecia la aurora boreal. Aquello tenia que haber sido el paraiso

terrenal”.

3. El final de la Pysbe y el desarrollo altimo de Pebsa.

En este apartado mostramos dos situaciones: el final de la Pysbe donde exis-
ten reivindicaciones por parte de la marineria asi como las reflexiones de
dos inspectores de la empresa. Del mismo modo mostramos, como van evolu-
cionando los barcos de Pebsa.

3.1. Reivindicaciones hacia el final de la Pysbe.

A inicios de los anos setenta ya comienza el final de la Pysbe. Entonces se tra-
bajaba en turnos de seis horas, pero en caso de cubertadas hacian un reengan-
che de una hora mas. Si bien existian capitanes que no obligaban a hacer este
reenganche, otros si obligaban a ello. Segiin Rosendo Silvar, contramaestre de
Pysbe, en esta década hacen una huelga en tierra, y se consigue llegar a un
acuerdo de seis horas de trabajo. No obstante, pese a conseguir esto, en la mar
un capitan obliga a los marineros al reenganche.

Capitan dirigiéndose al contramaestre:
“Vaya usted a proa y digale a la gente que salga para reenganchar una hora”.

Y le dije: “yo a proa no, a proa va usted; si no mande usted al oficial, venimos de una huelga

para erradicar el reenganche y ahora usted quiere que perdamos lo que hemos conseguido”
Capitan: “Bueno, pues cuando lleguemos a Espafia ya veremos”.

Hay que tener en cuenta que, como ya se ha dicho, una caracteristica general
dentro del comportamiento a bordo de los barcos y donde se halla una rela-
cién jerarquica, consiste en la amenaza de despido que formula el capitan al
resto de los tripulante que en este caso se tipifica con la frase “Bueno, pues

cuando lleguemos a Espana ya veremos”.

En 1959 construyeron para la Pysbe los tres tltimos bous clasicos que son: el

Sea LG T eiete, COEL. V7
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El “Ciclén” el dia de su primera entrada en Pasajes. Anio 1968.

“Céfiro”, “Huracan” y “Virazén”. Los tres barcos, se hicieron con el mismo
esquema basico de los construidos en 1934. La Gnica ventaja que tenian los
nuevos, segin Roman Martinez, era que la maquinilla era algo mas potente y
por ello viraba en menos tiempo.

3.2. Reflexiones sobre el final de la Pysbe desde la perspectiva de dos inspectores de la
empresa.

Antes de mostrar las reflexiones sobre el final de la Pysbe, que formulan dos de
sus inspectores, vamos a contextualizar el mercado. En los inicios de los anos
mil novecientos sesenta, Pescanova construyd unos pesqueros congeladores
ramperos para ir a pescar a Africa del Sur. Regresaron a puerto con un exce-
lente rendimiento, pero el problema era la red de distribucidén que no estaba
suficientemente desarrollada, lo que provocé muchos problemas. En un princi-
pio, Pysbe al ver el éxito de Pescanova, ordend el estudio de un buque frigori-
fico de 3.500 toneladas, pero viendo los problemas de distribucion, decidié
abandonar el proyecto y en su lugar encarg6 la construccion de dos modernos
buques de alta tecnologia pero de 750 Tm. en bodega para ir a la pesca del
bacalao.

Pero se encuentran con que ya ha comenzado el descenso de las capturas del
bacalao y no es rentable llenar las bodegas con una tnica especie. Todo ello son
elementos que contribuyen al fracaso de esta compaiia. A ello tenemos que
afadir, que en el ano 1973 el Banco Guipuzcoano no dara los anticipos nece-
sarios para pertrechar la flota. Lo que llevo a amarrarla en tierra.

Seguimos con los dos testimonios que coinciden en que el Consejo de
Direcciéon de la empresa, al no adaptarse a las nuevas inversiones de la pesca en
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el sector del congelado, acabé sin viabilidad. Pueden existir mas causas, pero no
es la finalidad de este estudio indagar en ellas. Si mostramos en cambio, median-
te estos dos inspectores, el analisis que hacen de la caida de esta empresa pio-
nera en la pesca del bacalao.

Dice José Ignacio Espel: “Es una opinién personal. Yo estuve de inspector de la flota y
luego de apoderado. Para mi fue una empresa que se anquilosd, era una empresa que depen-
dia del banco Gipuzkoano y luego habia accionistas de familias muy conocidas y de amplia
raigambre, y, bueno, pues el mercado del bacalao, como todo, tuvo sus altibajos, su bajon de
precios. Entonces el bacalao se pagaba en el afio 1972 a siete pesetas, el grande. El bacalao era
un mata-hambres y tenia mucho consumo en el campo, sobre todo en la época de la siembra.
Navarra consumia toneladas de Canadi, y luego se exportaba mucho a Africa. La Pysbe era
una empresa que tenia una estructura muy grande. En aquella época también empezé el con-
gelado y tuvo la oportunidad de poner barcos congeladores, y ahi si creo que tuvo una gran
parte de culpa el Consejo, que no se decidieron. Ellos apostaron y dijeron que el congelado
no tenia futuro. Hombre, claro, era una época que no habia red de frio en el interior, pero yo
si recuerdo que hablando con el ingeniero jefe decia: “yo no sé si tiene futuro o no, pero lo
que si sé es que nuestros oficiales, nuestros tripulantes estin marchando a barcos congelado-
res”.(Espel:2002)

Enrique Pérez-Sostoa: “Estando yo en tierra se intenté transformar los bous en parejas. El
hundimiento de Pysbe empezd por varios elementos: cansancio, no se supo regenerar adecuada-
mente, Pysbe trabajaba con el Banco Guipuzcoano... Pescanova, que la cred en realidad la fami-
lia de Franco, funciond bien, y se surtié de patrones de la Pysbe, de aqui surgieron muchos patro-
nes; luego ya en el futuro fueron saliendo de ellos mismos. Pescanova al principio no tuvo mucho
éxito hacia su transformacién, ya que no daba salida a sus productos. Habia hecho la flota y la
explotacién antes de hacer una red de destribuciéon. Hoy en dia esto ha dado un salto de gigan-
te, y llevas el marisco fresco a cualquier punto. El fallo en la redestribucién estuvo a punto de

llevarle a la quiebra”.

Sobre el proyecto antes citado de construir un buque congelador de 3.500 Tm.
Piensa Pérez-Sostoa que de haberlo llevado adelante Pysbe hubiera salido hacia
delante.

“La propia Pebsa, que siempre ha ido detrds de Pysbe, cuando Pysbe se hundia, Pebsa empezd a
hacer buques factoria y ahi sigue porque se adapté mejor a los tiempos”.

“Pysbe hizo un dltimo encargo de barcos que fueron dos: “Ciclén” y “Rafaga”, pero de muy
poca capacidad de carga. No sé a quien se le ocurrié aquel proyecto, eran 750 toneladas, con
modernisima tecnologia. La gente ya trabajaba bajo cubierta, con sus camarotes mejor habilita-
dos... Fue un fracaso porque eran barcos pequenios y la tripulacién casi tan grande como la de
los otros. Modernizar sus buques si lo hizo, técnicamente estaba a la cabeza de todo, ha traido
técnicos franceses, pero no se disminuyé en absoluto la tripulacién, con lo cual el costo del barco
era el mismo de antes y sobraba aquella gente. Esto es una visién desde fuera estando yo de ins-
pector.Y pienso que todos estos factores fueron los que llevaron a la falta de confianza de la
banca, que cortd completamente las subvenciones en momentos dificiles”.(Pérez-Sostoa:2002)
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3.3. El desarrollo ultimo de Pebsa en los aiios setenta.

En los anos setenta Pebsa abandonara la pesca con sus bous clasicos, debido a
que quedan obsoletos y que seran reemplazados por una flota de grandes
buques-factoria ramperos dotados de alta tecnologia. Estos barcos fueron los
mayores que la flota espanola tuvo hasta esa fecha en Terranova,y desaparece-
ran ante la puesta en vigor de la ZEE de las doscientas millas marinas por parte
de Canada.

En los anos setenta se comienza a trabajar en cubiertas cerradas y con maqui-
nas. Para su funcionamiento ird un técnico aleman que les ensenari su manejo
a los tripulantes. No obstante, en un principio los veteranos protestaban, pero
luego ya todos estaban a gusto trabajando.

“El corte del bacalao era mas limpio y mejor para el mercado, por ello llegamos a prohibir abrir

manualmente el bacalao”.

“Esto fue tremendo para los abridores, que tenian sus propios cuchillos y que disponian de una
rapidez tan elevada que incluso podian sobrepasar a la maquina”.(Xabi Mota: 2002).

El trabajo en un parque de pesca ya cerrado supone un auténtico cambio a
bordo. Se reducen enormemente los riesgos derivados del trabajo en cubierta
durante todo el proceso de elaboracidn del bacalao. Se incorporan maquinas,
con lo cual también desaparecen los marineros especialistas. La nueva adapta-
cién a la que tienen que someterse es el ritmo acelerado de la miquina, no ya
su propio ritmo.

Queremos finalizar este capitulo mostrando que si bien estos grandes bous
todavia estarin durante un pequeno tiempo tras la puesta en vigor de la ZEE
(1977) de las doscientas millas marinas, se veran obligados a retirarse debido a
que ya no son rentables. Como altimo baluarte quedaran las parejas. Pero tam-
bién a partir de mil novecientas ochenta comienzan a retirarse masivamente de
estas aguas. Todo ello se desarrolla en el capitulo de “Una pesqueria mas alld de
las doscientas millas™.
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Fin de los Bous cldsicos de Pysbe. Afio 1975.

“Aquilén” “Mareiro” “Alisio” “Vendaval” amarrados al muelle de Pysbe, listos para el desguace.
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1 Bulletin Oeuvres de Mer, n°21, janvier 1921, p.33

2 Lyders, Ernesto, 1893 : Sobre el establecimiento de una pesqueria espaiiola en los mares
que rodean a Islandia o las Islas Faeroe. Imprenta de la “Revista de Navegacion
y Comercio”. Madrid.

3 Jests Giraldez, 1997,: De las Rias a Terranova: la expansién de la pesca. Edit. Indus-
trias Pesqueras,Vigo.

4 Sobre los lugares de construcciéon de estos bous, dotacién y capturas, es inte-
resante el trabajo de Zurbano Melero, José Gabriel: El puerto de Pasajes 1920-
2000. Una vision de la pesca en Guipuzcoa durante el siglo XX. Estructura
empresarias cambio técnico y pesquerias. http://www.unizar.es/eueez/cahe/zur-
bano.pdf

5 En el periddico donostiarra de la época senala las caracteristica de estos bar-
cos, asi como la primera marea que hace el “Alfonso XIII”’, que sale el dia 12
de abril de 1927 de los astilleros Ciotat (Provenza) y el dia 24 de ese mismo
mes comienza sus faenas de pesca bajo la direccion del patron de pesca, Mr.
Tessier. (LaVoz de Guipuizcoa 15.08.1927)

0 Para mas informacién revisar Memoria de Pysbe inserta en la Memoria
Comercial de la Camara de Comercio correspondiente a 1930.

7 En este momento Islandia tiene ya desde hace cien afos un importante asen-
tamiento en el método del salado en los barcos con una pesca industrial del
bacalao bien organizada, es interesante a este respecto el estudio que realiza
Raymond Delahaye, 1988, Pécheurs a Islande “du banc de priére au banc de mise-
re. Edit. Westhoek des Beftrois. Collection “Mémoire Collective”.

8“Todos los capitanes-patrones de las compaiiias de los grandes bous (trawlers) procedian de las
Escuelas Nauticas de la Marina Mercante (o sea con titulacién mercante y experiencia pos-
terior pesquera). Mas tarde al crearse las grandes escuelas Nautico-Pesqueras (Pasajes,Vigo, Cadiz,
Alicante y Canarias), y expedirse el titulo de Patrén de Altura y Capitan de Pesca, empezaron
éstos a mandar los grandes pesqueros. En estos grandes bous, de reglamentacién mercante, debi-
an llevar alumnos, de puente y de maquinas, por exigirlo las normas pero que sepamos no alum-
nos de las primeras Escuelas de Pesca, de las que efectivamente fue D. Jests Lasheras un pro-
motor, que mas tarde, en los avanzados 60, pasé a dirigir la Escuela Nautico-Pesquera de Pasa-
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jes que procedia de la Escuela de Pesca de San Sebastian”
(Pérez-Sostoa, 2003).

9 Esta declaracion es revisada para este trabajo por el inspector de Pysbe don

Enrique Pérez-Sostoa, quien sostiene que: “entre las atribuciones de los inspec-
tores no se hallaba el hecho de valorar el trabajo de un capitin. Ademas también sostiene
que el hecho de “perder redes” era un hecho asumido ya que ocurria con frecuencia debi-
do a la dureza del fondo marino. Otra circunstancia de menor dano era el “embarre”, o sea
el atasco de la red ante un saliente del fondo marino, que producia averias o pérdidas de par-
te de la red o elementos asociados. Se reparaba y se continuaba con el trabajo”.

(Pérez-Sostoa:2003)
10 Cubertada: cubierta llena de pescado.

11 Queremos senalar que el capitin Roman Martinez ha puesto en duda la exac-
titud de las declaraciones de estos informantes, concretamente en lo relativo
a los 135 dias de navegacidn sin tocar tierra y a los cinco meses de campana
sin tocar puerto.

12 Eiroa del Rio, Francisco, 1997: Historia y Desarrollo de la pesca de arrastre
en Galicia. Edit. Diputacién Provincial de A Corufa.

13 Lance: maniobra completa de pesca, en la que se larga y vira el arte.

141, campana siempre se refiere al tiempo de salida y entrada en puerto base
que puede ser de Pasajes o Ferrol

15 platier se denomina a la zona menos profunda de un Banco de pesca.

16 Miranda Errondosoro, José, 2003,: Historia sobre la pesca del bacalao (sin edito-
rial ni direccion de imprenta) Es interesante ya que narra desde su propia expe-
riencia como marinero la vida en Terranova tanto en los barcos de la Pysbe
como en las parejas.

17 Arranchando: significa organizar,ordenar.

18 Egta temperatura es un dato excepcional, no es lo habitual.
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19-20

“ Los enumero segun fueron instalados en los buques de Pysbe, aproxi-madamente.

1.-. Instalacién del radar en todos los buques que ademais de darnos seguridad en nie-
bla no tenfamos que parar y con presencia de otros buques no era necesario moderar

la velocidad con niebla, etc.

2.- Montaje de una sonda, que ademds de darnos la profundidad, detectaba si sobre
el fondo habia pescado. Consistia en dos aparatos: uno, la lupa es un aparato que como
principal parte consistia en una esfera de unos 15 a 20 cms. de didmetro donde se veia
el fondo y el pescado sobre el en forma de figuras, y otro aparato registrador que iba
marcando las diferentes profundidades y el pescado en un papel grificamente.

3.- Situacién del buque por los métodos Loran y Decca, (americano e inglés respecti-
vamente). Consistian en varias estaciones colocadas adecuadamente en diferentes pai-
ses. Estas sefiales las recogian los aparatos instalados a bordo y daban la identidad de una
linea, y sintonizando otra estacién adecuada que te daba otra linea y el cruce de las dos
era la posicién. Poseiamos planos especiales con estas lineas. Cuando el cruce era mas
perpendicular mas exacta era la situacioén. En el norte de Terranova, Labrador y Groen-
landia las lineas se cruzaban muy agudamente, pero nos ayudaban, menos en esta alti-
ma (Groenlandia) que no servia por falta de estaciones. En Norteamérica e Inglaterra
eran mas perpendiculares, por los densos traficos de buques y aviones (estos también usa-

ban estos métodos para navegar y yo creo que principalmente fueron ideados para ellos).

4.- Sonar. Nos permite yendo en ruta detectar bancos de pesca en sentido de 180° en
la direccién del buque en forma angular, pues en la vertical de este ya teniamos el eco-
grafo de la misma. El alcance no era mucho. Me instalaron un aparato en el Céfiro o
en el Tornado (no me acuerdo exactamente), pero no dié resultado y no se instal6 en

el resto de la flota.

5.- Corredera eléctrica en vez de mecanica. Iba instalada en la quilla y por la presion del

agua se transformaba en millas que registraba un reloj en el puente.

La corredera mecanica solo se usaba en rutas pues en pesca habia que recogerla en cada
lance antes de recoger la red, con trabajo y pérdida de tiempo. Por experiencia se sabia
aproximadamente qué velocidad tenia el buque segtn las revoluciones del motor que

transmitia a la sala de maquinas en cada caso segtn el tiempo, corrientes etc.

6.- Instalacién de medios de comunicacién llamado U.H.E, que se parece a un teléfo-
no con varios canales. Nos permitia hablar entre barcos hasta un alcance de unas quin-
ce millas aproximadamente. El tener tan poca autonomia se debe a que emite las sefa-
les en horizontal y llegan solo hasta el horizonte mas las alturas de ambas antenas. Este
aparato nos permitia a los capitanes darnos el resultado de cada echada (o lance) que es
el periodo desde el empiece del arrastre hasta el final del mismo, unos nueve o diez lan-
ces por dia. También todos estos datos como detecciones en la lupa que nos pedian el
resto de capitanes de las asociaciones a las que perteneciamos sin recurrir a los radiote-
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legrafistas que daban los lances por telegrafia, si la cuadrilla estaba dispersa para lo cual
tenian unas horas fijas a los que permanecian de guardia.

7.- Detector de pescado que entraba en la red. Consistia en un emisor que se instalaba
en el centro del corcho, parte superior de la red, que emitia senales iba provisto de pilas,
que los recogia una especie de avidn que arrastraba el buque por medio de un tangén
(especie de palo grueso que salia perpendicular al buque y que permitia alejarlo del buque)
y este es un aparato registrador que iba en el puente y que sefnalaba el fondo, la altura
del corcho del fondo y el pescado que recogia la boca de la red.

8.-Situacién del buque por satélite en 1977, este aparato te daba la situacion casi exac-
ta, con un error maximo de unos 100 a 130 metros aproximadamente, cada dos horas
que pasaba el satélite por donde ta estabas partiendo de un punto. Mediante rumbo y
distancia recorrida vas calculando las posiciones consecutivas, después de aplicar abati-
miento en el rumbo y corrientes en la velocidad que al volver a pasar el satélite te vol-
via a dar la posicién casi exacta. Ahora se ha perfeccionado mucho pues se ha llegado

a instalar en los coches”.(Roman Martinez:2004)

21 No puedo citar el nombre de este armador ni de su casa armadora, ya que
en esta declaracidon me ha pedido que no figure su nombre.
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Capitulo II: Las parejas, sus inicios y desarrollo en Terranova.

Introduccion.
I PARTE. N
DECADA DE LOS ANOS 1950-1960.

1- Primera Etapa (1950-1955).

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

¢Por qué comienzan las parejas a ir a Terranova?
Salidas a la crisis.

Primeras parejas en Terranova.

Construccion de parejas y la nueva pesqueria.
Tripulacién y embarque.

Condiciones de habitabilidad y viveres
Evolucién de los barcos.

Segunda Etapa (1956-1960).

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

Los trasbordos de la pesca al mercante.

Explorando el Gran Banco.

Entre hielos.

Tecnologia utilizada.

Trabajo en cubierta y relaciones maquinas-cubierta.
Salario y trabajo.

Haciéndose patron de pesca.

Las cuadrillas de pesca.

Contacto intercultural en puerto.
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Introduccion

“Se ha dicho que, antiguamente, los barcos eran de madera y los hombres de hierro.”22

I :ste pensamiento refleja en pocas palabras lo que fueron los inicios de las
parejas a Terranova.

Queremos comenzar este gran capitulo con la constatacidon de que, hasta fina-
les de los afios mil novecientos cincuenta, los reyes del bacalao eran los bous,
aquellos hermosos barcos de unas mil doscientas trb (Pysbe y Pebsa), con una
organizaciéon interior (camara, maestranza, marineria) similar a la de la marina
mercante.

Bous de Pysbe, Pebsa y Copiba trabajaban en los bancos de pesca hasta que
a finales de los anos 1940 y a inicios de los afios 1950 aparecen las primeras
parejas?3, tanto de Pasajes como de Vigo. Estos eran barcos que habian ido a la
merluza, barcos pequefios y con unas condiciones minimas para afrontar los
duros mares de Terranova.

Los barcos de Pysbe se quedaron sorprendidos cuando vieron aparecer en
Terranova las primeras parejas. Asi nos lo testimonia Enrique Pérez-Sostoa,
estando en la telefonia de un bou de la Pysbe. “Estibamos trabajando en los Bancos
de Terranova y por la telefonia nos dimos cuenta de que habia parejas también alli: no nos lo
podiamos creer”.(Pérez-Sostoa:2003)

Estos barcos son considerados entonces como los “pobres del bacalao”, y asi
serd hasta inicios de los afios sesenta cuando cambiara esta situacidn y las pare-
jas seran luego las grandes triunfadoras en Terranova. También seran las grandes
luchadoras y las que tenazmente resistieron la imposicion unilateral de las 200
millas marinas por parte de Canada en 1977, hasta que ya no se pudo trabajar
ni en aguas internacionales. Al final se han quedado reducidas a las 8 parejas,
nada mas, de la actualidad (2004).Y en estos momentos ya se piensa -por parte
de los armadores, no tanto por parte de los patrones- que son mas rentables los
bous que las parejas debido a las grandes limitaciones que hay en la pesca en
Noruega.
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I.-Década de los annos 1950-1960.

1- Primera Etapa (1950-1955).

1.1. ;Por qué comienzan las parejas a ir a Terranova?

El motivo fundamental es la crisis en el sector de la pesca de altura, de la costa
de Francia y Gran Sol. Estas pesquerias, donde la merluza tiene una gran
importancia, suponen una gran fuente de riqueza durante el periodo de veda
forzosa que supuso la segunda guerra mundial. Una vez terminada la contien-
da, la concurrencia aumenta considerablemente y en poco tiempo deja de ser
rentable esta pesca. Es apremiante buscar otros caladeros y estas parejas merlu-
ceras van a probar a ir a la pesca del bacalao en Terranova, algo nunca hecho
hasta entonces. Comienza asi una nueva etapa2+.

Hay que tener en cuenta que el sistema de pesca en parejas que salian de los
puertos del Cantabrico y el Atlantico de Galicia apenas era conocido en el
mundo. Hacia los afios mil novecientos treinta hay una considerable flota dedi-
cada a esta pesca del fresco, en especial la merluza, por lo que se les conocera
a estos barcos como merluceros.

Los armadores actualmente recuerdan que habia una relacidon de origen con la
pesca de pareja en el Mediterraneo, particularmente en el Levante espafiol. Por
ello, en los inicios de las parejas, han existido patrones que venian del
Mediterraneo. Nos lo recuerda el testimonio del motorista Juan Vila, de Pasajes
de San Pedro, quien a comienzos de los afios mil novecientos cuarenta fue a
buscar a Valencia la pareja “Mediterraneo 1” y “Mediterraneo II”, barcos que
fueron comprados por la casa Iriarte y Arrieta, de Pasajes.

Eran parejas con capacidad de 70, 80, 90 toneladas de carga como maximo, las
tenian preparadas para ir al fresco a Gran Sol y a la costa de Francia. Eran bar-
cos abiertos, en los que el pescado se clasificaba en cubierta y se conservaba en
la bodega abierto y con hielo.

Durante la segunda guerra mundial estos pesqueros corrieron muchos riesgos, -
barcos de madera, pequeiios, de poca maquina, sin radar...- y eran los tnicos que
se atrevian a ir a pescar a la costa de Francia. El peligro, por ello era impresio-
nante, pero las cubertadas también eran muy importantes; los copos llegaban lle-
nos de pescado, hasta el extremo de que llenaban las bodegas de merluza tenien-
do incluso que cortar la cabeza del pescado para meter mis cantidad a bordo.

Recordamos que en ese tiempo la concurrencia era minima, y por ello ante esa
“veda forzosa” los bancos de pescado produjeron gran cantidad de merluza.
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Durante este tiempo de guerra los barcos llegaron a capturar hasta diez tonela-
das de merluza diaria. “En estos momentos estamos en la postguerra espafiola, el 90% de
los barcos eran de madera porque el hierro y el acero estaba intervenido. Corre el dinero por
Trintxerpe, (Pasajes) al que le sobrenombran la “La Nueva California” (Francisco Lasa:2003) y
el ambiente marinero de la zona lo conoce también como la “Ciudad del
Dolar”.

Una vez finalizada la segunda guerra mundial lleg6 la competencia con los pai-
ses salidos de la guerra, y ya para finales de los afios mil novecientos cuarenta y
principios de los afos cincuenta habia casas armadoras que tenian problemas
con los pagos, debido a la caida de los precios de la merluza en el mercado. Hay
que tener en cuenta que como pescaban en la misma zona, en poco tiempo, el
tamano y la cantidad capturada descendieron de forma vertiginosa. Esta situa-
ci6n repercute fuertemente en la viabilidad de las casas armadoras, que ven dis-
minuir sus ingresos, y subir los costes de mantenimiento de los barcos.

1.2. Salidas a la crisis.

Los armadores de estas flotas comienzan a reflexionar sobre posibles salidas a la
situacién de crisis en la que han entrado. Es asi como lo expresa uno de los pro-
tagonistas de ese momento, el armador Francisco Lasa:

“Recuerdo que por el afio 1945 hubo en Canadi alguna reunién internacional sobre pesque-
rias de bacalao. Asistid por Espafia mi amigo don Pedro Diaz de Espada25 (q.e.p.d.), y a su regre-
so, la Camara de Comercio de San Sebastian organizé un coloquio sobre los temas alli tratados,
al cual asistimos varios armadores de parejas, que trabajibamos al fresco en aguas de Francia y
de Gran Sol, porque se preveia que la flota fresquera tenia que buscarse otros rumbos”.

(Lasa: 2003)

Esta reunion esta gestando lo que seria el comienzo de las parejas a Terranova.
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Tidfico portuario durante la prohibicion (Ley seca en USA). St. Pierre. 1930.

Gaizka Elordi, capitan de parejas en Terranova, nos cuenta que el capitin del
barco de Pebsa “Santa Marina”, Lucio Garetxana, hacia en la mar funciones de
capitan y de inspector en tierra. Salié de Pebsa y entré en relacion con la
empresa armadora Alvamar, donde trabajaba de inspector otro lekeitiarra, y
convencid a estos armadores, que tenian parejas, para ir a Terranova.

Teniendo en cuenta que tenemos el antecedente de Pysbe faenando en
Terranova desde 1927, estos armadores deciden enviar sus pequefos barcos en
pareja a esos mismos Bancos.

Comienza asi una nueva época para gran parte de esta flota merlucera. Cruzan
el Atlantico estos pequenos barcos, llegan al Gran Banco, cargan en muy poco
tiempo y regresan. Estos barcos tardan mas tiempo en realizar la ruta de ida y
vuelta que en pescar y cargar las bodegas. Tenian una media de 25 metros de
eslora por 6,20 metros de manga, y llevaban doce toneladas de agua dulce.
Después de la experiencia de traer el pescado fresco, que durard casi un aflo, ya
comienzan a ir al salado.

Un armador nos senala los primeros pasos en la transformaciéon de estas parejas.

“Estos barcos se transformaron en mas grandes, de 90 pasaron a 200 toneladas, cortaron los bar-
cos por la mitad2, afladiendo una seccién central. En muchos casos, levantaron un nuevo puen-
te sobre el anterior para tener una mejor visibilidad y después cerraron la popa.
Simultineamente, empezaron nuevas construcciones y los primeros barcos se van quedando
obsoletos. “Algunos se llevaron a pescar a Canarias, para subproducto, otros se transformaron en
bakas para trabajar en la zona ésta, de aqui, de Ondarroa o en Galicia, y se crearon nuevos bar-
cos, con una técnica mas depurada, con mayor potencia, mas grandes”. (Franciso Rodriguez
armador Pasajes: 2003)
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1.3. Primeras parejas en Terranova.

Siempre es controvertido sefialar cual ha sido la primera pareja que ha ido a
Terranova. En los relatos de los marineros no hay consenso total, porque dicen
que a finales de los afios cuarenta ya empiezan algunos barcos a ir al fresco a
Terranova. Lo que si contamos es con la primera consignacion estable de una
pareja en Saint Pierre et Miquelon. Es la del “Rande” y “Rodeira”, de la casa
armadora Alvamar de Pasajes. Eran barcos con casco de acero, tenian 26,50
metros de eslora y un motor diesel de 330 BHP. Esta pareja llegard de vuelta a
casa después de una breve campafia a Terranova de 36 dias con sus bodegas
repletas de bacalao conservado en hielo. Ello provocé que se habilitaran pare-
jas que andaban al fresco en Gran Sol, con cascos construidos tanto de madera
como de acero.

Respecto al puerto de Vigo podemos decir que es el que alberga un mayor
nimero de parejas merluceras. Cuentan con los mismos problemas que las
parejas vascas. En este puerto son conocedores de la experiencia del “Rande”
y “Rodeira”, y ya antes de que la pareja entre en Pasajes de regreso de
Terranova, desde Vigo envian la pareja “Irlanda” y “Rochella”. No obstante,
algunos testimonios aseguran que ya a finales de los afios cuarenta algunas pare-
jas viguesas prueban a ir al fresco a Terranova.

Cuando las parejas comienzan, pues, a ir a Terranova habia también bous que
iban a Gran Sol. Debido a los malos tiempos que atraviesa este tipo de pesca
deciden ir también ellos al bacalao. Es asi como nos lo muestra Vicente Garcia,
de Corrubedo. “Era el cuatro de marzo de 1953, salimos de Vigo, el bou era el “Apdstol
Santiago”. Nos fuimos a Terranova, echamos unos tres meses y no dio resultado porque trajimos
Gnicamente cincuenta toneladas, que las salamos en el barco, cuando el barco era de ciento y
pico. Asi que venimos con un auténtico “capote”. Al llegar, pusieron el bou a la pareja y forma-
mos el “Apdstol San Pedro” y “Apdstol San Pablo”. Entonces si que se pescaba mucho, en dos

meses volviamos a casa”.(Vicente Garcia: 2002)

En un principio acudieron parejas con maquina a vapor con fuel, y alguna
pareja fue con maquina de vapor a carbon. Enrique Busto, informante de este
trabajo, nos seflala que en esta época hubo también un pequeno bou, el
“Arano” que sali6 de Bilbao a Terranova y que iba a vela y vapor. Estos peque-
nos barcos se arriesgaban a cruzar el Atlantico y regresaban luego sobrecalados
de bacalao. Asi lo expresaba la gente: “parecian submarinos”. La propulsiéon de
estos barcos pasara pronto del vapor a los motores diesel, y para el ano 1953
los pocos barcos que quedan de maquina de vapor a carbdn se transforman a
consumo de fuel y otros se desguazan.

Para los capitanes pysbefios, el hecho de que las parejas se asienten en una pesca
industrial del bacalao, se debe a la previa infraestructura que ya tiene constitui-
da la Pysbe. Evidentemente, este factor consideramos que es importante, pues-
to que, entre otras cosas ya se ha creado una red comercial con compradores
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que se aprovisionan de bacalao en el puerto de Pasajes. Las parejas, como nos
lo muestran sus protagonistas, consiguen, partiendo del camino ya abierto,
crear su propio desarrollo.

Hay capitanes pysbenos que ante la caida de la Pysbe, a inicios de los setenta,
atribuyen a este factor la posterior caida de las parejas. Creemos, sin embargo
que esta caida tiene otras causas mas complejas que intentaremos sefialarlas mas
adelante cuando nos hayamos sumergido en el desarrollo de los hechos.

1.4. Construccion de parejas y la nueva pesqueria.

El Gobierno, ademis de impulsar la flota de los bous, también lo hizo con la
de las parejas. Contribuyd asi al rapido desarrollo de la flota bacaladera y el con-
siguiente auge de la produccién pesquera.

Siguiendo el testimonio del armador vasco Miguel Ciriza de Pasajes, vamos a
exponer las facilidades financieras que existian en esta época que aqui presen-
tamos por parte del Gobierno para la construccién de barcos. Este armador
dice desconocer la situacion anterior a 1950.: “A partir de los afios 1950, a través del
informe de la Subsecretaria de la Marina Mercante, donde estan las instituciones de Subsecretaria
de Pesca, Navegacion e Inspeccion de Buques, y a través de ese informe de la Subsecretaria, el
Banco de Crédito a la Construcciéon (Plza Sta. Barbara n°1 Madrid), concedia créditos para la

construccion de los buques de pesca”.

“Estos créditos se cobraban del siguiente modo, siempre con la certificacion de la inspecciéon de
buques de la Subsecretaria de la Marina Mercante: 1/3 a la puesta de la quilla, otro tercio a la
botadura del casco, igualmente con la certificacién de la Inspeccidn, y tercer y ultimo tercio a la
terminacién de la puesta de motores y montaje del buque siempre con la certificacién de la
Inspeccidon General de Buques. Estos créditos te los concedian a veinte aos al 2%, es el que con-
seguimos para el buque “Marcelina Ciriza”. Con el “Angelote” y “Cachuelo” también conse-
guimos este tipo de crédito al 2%27. En el afio 1965 para el buque “Miguel I’ conseguimos a 20

afos un crédito, pero al cuatro por ciento”.(Ciriza:2003).

Tenemos testimonios que nos indican que la concesioén de estos créditos no era
facil para todos por las circunstancias politicas en las que entonces se vivian. De
hecho, algunas casas armadoras no pudieron obtener estos créditos y no pudie-
ron salir adelante.

Segtin los armadores, el éxito de las capturas es total, pero no tanto a nivel eco-
némico, ya que carecian de infraestructuras adecuadas en tierra, como podian
ser camaras frigorificas para la conservacion del salazén, lavaderos para el lava-
do y secaderos para el secado.

Los armadores supliran esta carencia de infraestructura comercializando direc-
tamente sus productos como lo expondremos mas adelante.
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Estos inicios supusieron también la ruina de alguna casa armadora, debido a que
van a Terranova y con poca experiencia en el salado, regresan con todo el baca-
lao “cocido”, que no se puede vender, ello supuso la desaparicidon de algunas
de estas casas. Asi ocurre con la pareja “Lince” y “Linabea” con base en Pasajes.

Los armadores, sin embargo, estan adquiriendo una valiosa experiencia, lo que
les permitira crear una flota bacaladera de parejas a gran escala.

Estos barcos salian de Pasajes y de Galicia, llegaban al Cantil Este de Terranova,
y en ocho dias la pareja ya estaba cargada con cincuenta toneladas de pescado.
Todos los testimonios coinciden en resefar que lo mas duro era la ruta, pues-
to que estos pequenos barcos andaban ocho nudos como mucho, y tenian que
recorrer una gran distancia, cerca de dos mil millas desde Pasajes y unas tres-
cientas menos desde Galicia.

En esta primera época el denominador comtn es la evocacidon de la enorme
cantidad de pescado que hay en Terranova. Tenemos testimonios, como el refe-
rente al afio 1952, en el que se nos dice que en el primer lance que hicieron
en una pareja no pudieron meter el aparejo y todo el pescado volvid a la mar.

1.5. Tiipulacidn y embarque.

Después de esta experiencia con barcos que llevan solamente trece hombres,
muchos armadores meten dos hombres mas en la siguiente marea, pero sin
acondicionar todavia los barcos a esta tripulaciéon mayor. Los dos hombres de
mas iban en el panol. Mas tarde, ya habra barcos con diecisiete hombres, y sera
atn mucho mis tarde cuando acondicionen los barcos para tener veintidos
hombres.

Todos coinciden en la necesidad de tener veintidds hombres a bordo en cada
barco. Ello supone preparar en el mismo espacio un mayor ntimero de catres
para albergar a la marineria, dandose situaciones en las que protestan incluso los
propios carpinteros ante el armador debido a la estrechez de los catres. Asi, un
carpintero de Pasajes San Juan que se llamaba Modesto, dijo a uno de los arma-
dores de Laboa y Olasagasti: “que esos catres eran demasiado estrechos” y ya es
famosa la respuesta de uno de estos armadores replicaindole que “todavia eran
mas estrechos los atatides”.

El marinero Andrés Louro, nos explica las condiciones a bordo de estos barcos:

“ En el cincuenta y uno fui por primera vez en el “Lince” y “Linabea”, con base en Pasajes, y el
armador era de IrGn. Era un barco de madera y de fuel que iba a Gran Sol, y para ir a Terranova
deciden meter a dos marineros mas, y a los nuevos nos metieron en el pafiol, que era donde iban
las redes. No teniamos camarote para nosotros y dormiamos entre la red, afortunadamente lleva-
bamos un perro que se llamaba Corea y ese me calentaba los pies, era verano y si bien nos man-
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Puerto de Saint Dierre. Afios ‘29 0. cocié todo, y cuando llegamos

Marineros de Vigo reparando redes. = a Pasajes el armador que ya tenia pro-

/{'}:'/
Las condiciones de habitabilidad eran pues en estos bar-

cos muy precarias puesto que ademas del reducido espacio, en

la mayoria de estos entraba agua en el rancho de marineria; incluso

habia goteras en los catres donde dormia la gente, como nos cuenta Dario
Fontan (1952). Ello les obligaba a dormir con la ropa de aguas.

blemas econémicos con los barcos andando en
la merluza, se arruin6.” (Andres Louro Romay 1952).

Las situaciones previas de las personas que van a Terranova son muy variadas, y
junto a marineros de bajura hay personas que no conocian la mar.

Hay que tener en cuenta que a inicios de los afios cincuenta habia problemas
para embarcar, con excedentes de marineros dispuestos a ir a la mar. La situa-
cién de Pasajes en ese momento es la siguiente: vienen gallegos de diferentes
partes de Galicia, sobre todo de las Rias Bajas, y también llegan baserritarras
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(caseros vascos), aunque en menor cantidad. Es importante en esta época el
nimero de caseros que llegan procedentes de la zona del monte Jaizkibel
(Hondarribia) y Bera de Bidasoa: son grupos de amigos jovenes y también
familiares que deciden embarcar en el puerto de Pasajes para ir a la pesca de
altura.

Buena parte de estos hombres se haran especialistas como saladores, cocineros,
y en menor numero, marineros de cubierta. En este grupo hay hombres que a
los pocos afos de ir a Terranova se quedaran a estudiar en la Escuela Nautico-
Pesquera para hacerse patrones. Esto también ocurre con los jovenes gallegos,
como es el caso de los provenientes del pueblo corunés de Corrubedo. Los
hombres gallegos se haran experimentados marineros y gran namero de ellos
pasaran a ser contramaestres, para ser finalmente patrones de pesca y de costa.
En menor ndmero irin de motoristas, siendo los gallegos procedentes de
Marin-Seijo, y Moafia, donde mayor ntimero de hombres acuden como moto-
ristas siguiendo normalmente la tendencia familiar (padres-hijos).

Los jovenes que empezaban en Terranova reconocian que las condiciones de tra-
bajo abordo eran duras, pero también era duro el trabajo del caserio. Existe luego,
de modo especial en Galicia, un grupo de hombres que previamente se han for-
jado en la pesca de bajura. Para todos ellos el aliciente mas importante era el sala-
rio, en estos tiempos es bastante superior al que se podia ganar en tierra.

La tripulacién era en su mayoria muy joven y cada afio se iban unos tres o cua-
tro a la mili, pero ellos mismos traian su relevo. Esta generaciéon abrira camino
a la siguiente, la de los anos setenta, que se socializan en la cultura del bacalao,
sobre todo los provenientes de los pueblos gallegos de las Rias Bajas. Aqui “ir a
Terranova”, es el modo de vida normal. Por ello, si bien cuando las parejas
comienzan a ir a Terranova la tripulacién constard con un 50% gallegos y un
50% vascos, ya en la década de los setenta son mayoria los gallegos. El motivo
se debe a las condiciones socioeconémicas de la Galicia rural y pesquera, que
abastece y socializa del mismo modo a un gran nimero de personas para esta
actividad.

Caseros-marineros.

Respecto a los jovenes provenientes de caserios era habitual que, ya con dieci-
séis afos, se inicien en la pesca de altura: en las modalidades de bous, bakas28,
parejas o trios, a la costa de Francia o Gran Sol.

Nos cuenta Kaio Lazkanotegi de Bera de Bidasoa, quien, junto con otros ami-
gos del pueblo encuentra que: “en este oficio se gana mis dinero que en tierra”.
También nos cuenta lo siguiente: “Hemos llegado a trabajar seis dias seguidos, sin qui-
tarnos las botas, es asi como nos tumbabamos en el catre, muy poco tiempo, igual solo una hora,
y a seguir trabajando, era el trabajo del trio”. Luego, en la modalidad de pareja, los mis-
mos barcos comienzan a ir a Terranova en 1956.
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En 1957, Luis Alzuguren va por primera vez de marinero a Terranova. Hasta
entonces solo trabajaba en el caserio y con el contrabando. Proviene también
de Bera de Bidasoa y tiene a dos hermanos suyos mayores que él que ya iban
a la mar, y se anima a ir de marinero en una pareja: el “Santa Cruz de Llanera”
y “Sta Cruz de Beizama”

Después de hacer su primera campana piensa que no va a volver nunca mas.
Regresa al caserio, pero en tierra no habia gran cosa, y viendo que sus herma-
nos mayores seguian a la mar, decidié volver.

Cuando uno empezaba entonces a ir a la mar, empezaba a menudo a trabajar
de ché, -0 marmitén- o si no en cubierta le ponian como “lavador” en la tina,
bien amarrada alrededor de la cajonada y donde tenia que limpiar y lavar el
pescado con cepillo.

En estos inicios de las parejas, y asi hasta finales de los anos sesenta, era habitual
que en la primera quincena de diciembre los barcos regresaran a sus puertos de
origen y descansaran hasta la primera quincena de enero. En el caso del puer-
to de Pasajes era costumbre salir después de la fiesta de San Sebastian (20 de
enero), y hacer tres viajes al ano.

Otro elemento que queremos sefialar aqui es que estas parejas, que en sus ori-
genes fueron barcos merluceros, mantienen la misma organizacién del puen-
te.Va un patrén de costa y un patréon de pesca, que no necesariamente tiene
que tener titulo de patrén, pero que en muchos casos, se hizo partiendo de
marinero, luego serd contramaestre, y llegara a ser patréon. A ello tenemos que
afadir que el responsable altimo del barco ante la ley, sin embargo, es el patréon
de costa. Lo cual ha llevado al problema de la dualidad de mandos.

Los jévenes gallegos y el embarque.

Estos hombres procedentes de Galicia tenian problemas para conseguir aloja-
miento proximo al puerto de Pasajes y no digamos ya en su “corazdn’:
Trintxerpe. No habia pensidn para tantos hombres y llegaron a dormir en por-
tales, y si tenian algin conocido dormian en un barco que estuviera amarrado
al muelle. Ademas, tenian que estar inscritos en “el sindical” para poder embar-
car y también tenian que estar vigilando en el muelle esperando el momento
en el que hubiera una plaza libre en un barco.

En los relatos biogrificos de los marineros que embarcan en el puerto de
Pasajes por primera vez para ir a la pesca de altura, gran nimero de ellos cuen-
ta con el apoyo de un familiar o vecino que intentard ayudarle a embarcar.
Dicho aspecto es muy importante cara a elegir un puerto pesquero.

Esta situacion la vamos a ilustrar a través de la experiencia de Aquilino Sotelo,
que a los 17 anos, viene a Pasajes desde Cangas del Morrazo(Pontevedra), lugar
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St. Pierre. 1955 - 1960.

donde se inicia casi desde nifio en la pesca de bajura. En el caso de Aquilino,
su padre ya estd trabajando en la mar en Pasajes, y sera él quien le consiga el
pasavante, que es entonces un documento imprescindible para poder embarcar.
De este modo, con 17 anos, comienza en la pesca de altura como marinero de
cubierta en la baka “Campoamor” del armador Manuel Vazquez.

Si bien en el caso de Aquilino, que tenia el apoyo de su padre, no tuvo dema-
siadas dificultades para conseguir el pasavante, hay sin embargo jovenes que lle-
gan de Galicia a Pasajes y se encuentran con grandes dificultades. Tienen que
hacer frente a situaciones muy variadas puesto que, en primer lugar, necesita-
ban el carnet del sindicato y el pasavante que lo entregaban a los tres meses.
Pero, a su vez, para tener el pasavante habia que ir previamente a la mar en
Pasajes. Esto hacia que se dificultara enormemente la posibilidad de embarque,
lo cual hacia activar el ingenio de quienes querian salir para la mar. Asi nos lo
cuenta uno de ellos. “Habia uno de Noia que me apunté en la pizarra y me embarcaron sin
el pasavante, en los Macayas. No tenia nada, iba descalzo, me dejaron unas botas y dormia en la
cocina en un balde porque en el catre solo disponia de un somier de alambre y hacia un frio tre-
mendo, y me senté en un balde que habia en la cocina y alli dormia, yo no tenia colchoneta ni
nada, y como la cocina era de carbén, por lo menos dormia caliente”(Andrés Lourido: 2003).

Respecto a las edades de estos hombres provenientes de Galicia, algunos ya
embarcan con 13 anos a la pesca de altura a inicios de los afios 1950. Es asi
como ellos mismos se expresan: “Era una suerte salir de Corrubedo y poder embarcar en
un bou; era la Gnica salida que tenfamos. No habia medios para estudiar, pero tenfamos inquie-
tud y ganas de formarnos, habia que buscarse la vida. Embarcarse de marmitén era como si te
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tocase la loteria. Yo embarqué de marmitén con 13 anos en Gijon, en el “Apoéstol San Pedro” y
“Apodstol San Pablo”. Luego ya fui para Pasajes, con quince anos y me nombran contramaestre
en una pareja bacaladera a Terranova, me conocen trabajando en los barcos desde los trece afos,
y ya con quince afios me respetan, cuento con el apoyo del patrén de pesca que es de Corrubedo
ya sabes que “en Corrubedo todos somos primos, estamos todos emparentados”. (J.G.: 2003)

Los tres casos que aqui sefialamos nos ilustran aspectos de una época que han
vivido estos jovenes. Ellos constituyen una fuente de riqueza humana prove-
niente de zonas rurales, contando en su haber con una fuerte disciplina para
trabajar y con deseo de abrirse camino a nivel profesional y por extension tam-
bién a nivel personal. Asi, gran nimero de estos jovenes gallegos se quedarin
asentados en Pasajes, donde formaran sus familias. Sin embargo, ya bien entra-
da la década de los anos sesenta, gran nimero de éstos jovenes decide quedar-
se en sus pueblos de origen para formar su vida, y acuden al puerto de Pasajes
para el embarque solamente.

1.6. Condiciones de habitabilidad y viveres.

Tanto las condiciones de habitabilidad como los viveres, en estos mediados de
siglo veinte, no son exclusivos de las parejas. También hemos reflejado en el
capitulo de los grandes bous, como la marineria vive en unas condiciones de
habitabilidad dificiles. Respecto a los viveres, si bien no pasan hambre, la ali-
mentacion es bastante de monodieta.

En Espafia se estd viviendo una auténtica autarquia en su organizacidn politi-
co-econdémica con el régimen de Franco.A ello tenemos que anadir que a nivel
internacional se acaba de salir de la segunda guerra mundial. Para todos son
momentos econdémicamente dificiles y ello se refleja en los recursos disponi-
bles en los barcos. La situacidén que aqui mostramos en las parejas, del mismo
modo la viven en otras flotas extranjeras, donde senalan que “en la alimentacién
diaria se comia bacalao y habia muy poca variedad de alimentos”(Martin, Lionel 1986:41)29

Respecto al agua, los marineros nos cuentan que en estos inicios lo habitual era
llevar nueve toneladas de agua para diecinueve personas. Con ello habia que
cocinar, lavarse, y hacer todo. No se podian lavar diariamente, lo que si tenian
asegurado era “el aseo” con el agua de mar. Otros barcos llevaban tanques de
catorce toneladas de agua para diecisiete hombres, y s6lo habia una forma de
sacar el agua del tanque, que era con un bombillo que estaba en la cocina, y
colocaban un corcho gordo para que no se cayera ni una gota de agua.Y a la
noche el cocinero le ponia un candado al bombillo de agua, cuando termina-
ba sus labores de cocina, y entregaba las llaves al patrén de costa o de pesca,
segin los barcos.

Nos hallamos ante una gran variedad de testimonios y todos tienen el mismo
denominador comtn: la norma mas generalizada era la del cubo de agua para
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todo el rancho y ese cubo era solo para lavarse la cara. El agua era, por lo demas,
solamente para la comida.

“La higiene” mas exhaustiva era la que recibian de la mar,y tampoco podian
lavar su ropa. Esta se lavaba amarrindola a una cuerda y echindola al costado
del barco. Luego, la secaban en el motor,pero con la sal la ropa se quedaba rigi-
da. Era habitual secar los calcetines debajo del cuerpo para que de ese modo
estuvieran calientes por la mafana, y en cuanto a las mantas, para cubrirse solo
contaban con una manta.

Coinciden los testimonios en esta época en que para dormir no se quitaban la
ropa puesto que pasaban mucho frio.

En estos anos no habia potabilizadoras y el agua se llevaba en estos pequefios
barcos en tanques de poca capacidad. “Era habitual dar un poco de agua cada quince
dfas. Era un balde de cinc, alli te lavabas y alli lavabas la ropa un poco”, dice un marinero.

En esta época son una constante las quejas de todos con relacion a esta situa-
ci6én de enorme precariedad del agua. Hay que tener en cuenta que los de
maquinas tenian que andar con grasa y no se les permitia lavarse las manos. Se
limpiaban en seco como podian y asi continuaban. Los que estaban en cubier-
ta tenian las manos llenas de sangre, con granos y heridas. Era costumbre ori-
narse en las manos ya que de este modo observaban que mejoraban las heridas.
Tenemos aqui el testimonio de Juan M* Benito de Pasajes, que ha andado en
las parejas durante el periodo 1953-1973:

“Haciendo las pricticas para piloto, en el afio 1954, en la pareja mas grande y nueva de enton-
ces, de estreno, con veinte hombres a bordo, durante ciento treinta y cinco dias, con el agua dulce
racionada, un tanque inutilizado y quince toneladas disponibles para ese periodo de tiempo.
Posteriormente, ejerciendo ya el mando en el “Costarencala”, he permanecido ochenta y siete
dias sin lavarme la cara, al igual que el técnico de pesca. Solamente me lavaba las manos con alco-
hol para hacer las curas. Los mandos dibamos ejemplo. El sacrificio afiadido a las malas condi-
ciones integrales de la vida a bordo de aquellas primeras parejas del bacalao, fue sin duda la esca-

sez del agua potable.”

Este mismo capitan, en el momento de realizar esta investigacion, es decir
treinta anos mas tarde de ocurridos estos hechos, nos expone cémo siendo él
el responsable del suministro del agua para la tripulacidn, era quien decidia la
cantidad de agua suministrada. De sus decisiones él mismo reconoce que,
actualmente, recordando aquella época, piensa con dolor en el hecho de no
haber dado mas agua a la gente, puesto que suministraba un tnico balde de
agua para todos los de cubierta, un total de doce hombres. (Juan M?
Benito:2003)

En Saint Pierre estaba la figura del aguador, que era la persona que reponia de
agua los tanques de estos barcos. En la mar, seglin quien fuera el patrén de
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pesca, era €l y no el costa quien decidia el agua que podia recibir cada tripu-
lante. A lo largo de este trabajo, la dualidad de mandos, antes senalada, va a inci-
dir en la vida a bordo de las parejas.

Nos hallamos ante barcos abiertos, y los ranchos de marineria albergaban nueve
hombres generalmente. La cocina solia estar situada en la cubierta superior y
ello hacia que algo de calor irradiara para el rancho, pero no era suficiente,
puesto que no tenian estufas y pasaban mucho frio.

En los primeros tiempos habia una caldera en la cocina para hacer aceite de
higado de bacalao y alrededor de la caldera colgaban su ropa de aguas. Esa ropa
era de lienzo y habia que ponerla dura con aceite de linaza para que no filtra-
ra el agua, que a la vez hacia algo de defensa para el frio. Era habitual mojarse
dos o tres veces al dia y no tenian ropa suficiente para cambiarse.

Existian parejas en las que tanto el capitin como el patron de pesca comparti-
an el mismo camarote con dos catres. Al lado estaba la correa de la maquinilla
y ello hacia que cada vez que se largara la red al agua la correa les impedia dor-
mir. Comentando el patréon esta situacién a un armador, éste respondera que si
no pueden dormir es debido a que no iban suficientemente cansados para el
catre, puesto que si asi fuera no se enterarian del ruido. En este barco aqui cita-
do, en el puente estaba ademas el mecanismo del timén, que era de guardines
de cadena y que viene desde el cuadrante de popa. Arriba engancha las cade-
nas de babor y estribor. Ademas de tener que ejercer fuerza fisica para mover-
lo, también entraba frio por el hueco que tenia.

Tampoco tenian comedor, ni camarotes, si un rancho que era donde dormian
y comian de pie o sentados en el catre. Respecto al vater sélo contaban con
uno que estaba situado en cubierta. Esto provocaba colas, y muchas veces no

podian ir y tenian que hacer “sus necesidades” en el guardacalor. (Antonio
Neira 1950).

Tratindose de estos barcos, el problema del guardacalor es que cuando habia
mal tiempo no se podia ir alli. Entonces, por la parte de sotavento, donde no
pegaba el viento ni la mar, hacian sus necesidades agarrandose a las escaleras, y
como la mar entraba en el barco iba limpiando, es decir hacia la funcién del
vater. Otras veces recurrian al balde, “alli hacias y luego lo limpiabas con la mar. Los
engrasadores siempre hacian en un caldero en la maquina”. Esta situacidon, nos dice el
patrén Patxi Kalzakorta, que durd en algunos casos hasta bien entrada la déca-
da de los afos sesenta.

En estos primeros barcos el espacio era tan reducido que, primero comian los
marineros y luego comian los mandos, siendo la misma comida para todos. El
cocinero no llevaba chd. Las circunstancias fueron variando lentamente en el
tiempo y segin Juan M? Benito también influyé la actitud de los mandos, ya
que algunos que tenian cierta relevancia con su armador tuvieron la valentia de
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exigirles ciertas mejoras, que otros no se atrevieron a plantear. Estas realidades
que senala Juan M? Benito se mantienen en algunos barcos hasta mediados de
los afios sesenta.

Luis Alzuguren nos dird que en los afos cincuenta en la pareja de “Sta. Cruz
de LLanera” y “Sta. Cruz de Beizama”, “en la cocina siempre habia unos centimetros
de agua; habia agua por todas partes, incluidos los camarotes. En el barco iban dieciocho hom-
bres, tenian sus catres, pero no habia una mesa ni bancos para comer, cogian la comida y se sen-

taban encima de su catre para poder comer”.

Las condiciones de vida y relaciones a bordo de estos primeros barcos las vamos
a enmarcar basicamente desde la reflexiéon de un capitin y desde una historia
de vida de un marinero-contramaestre.

En las parejas los testimonios de los marineros coinciden en que no llevaban
pistola ni el pesca ni el capitan para poner orden, incluso dicen que en los pri-
meros tiempos no llevaban ni siquiera bengalas de emergencia. Sin embargo, si
dicen que en los bous los capitanes llevaban pistola.

Gaizka Elordi se forma como oficial en los bous de Pysbe desde 1956 a 1962.
Asi describe las condiciones de habitabilidad de los bous y las parejas:

“Quiza tenian en el bou mis comodidades para la oficialidad: una cimara..., camarotes mas
amplios... camarero, te cambiaban las sibanas una vez por semana. Es decir, que eran unas con-
diciones de vida totalmente diferentes. En la pareja no existia nada de eso: eran quince hombres
metidos en un rancho y en algunos casos con agua en el piso porque entraba agua. Supongo que
porque los barcos se cargaban mas de lo que permitia la ley. No existian calados ni cosas por el
estilo. Era todo un poco salvaje”.(Elordi:2003)

Presentamos ahora los datos de un marinero, Aquilino Sotelo, que va a
Terranova por primera vez en las parejas en el ano 1956. Segtin ¢él pasaban
hambre, les daban pan racionado, la comida era un auténtica monodieta, es
decir, patatas con pescado cocido (caldeirada). Apenas habia potajes; luego, ya
fueron metiendo potajes y arroz. Su hermano, que va de contramaestre, le
consigue la plaza de embarque como marinero en el “Monte San Telmo”-
“Monte Santiago” de Pasajes de los armadores Sarriegui y Sagarzazu. La pare-
ja tiene una capacidad de 300 Tm, es clisica, abierta...Salen para Terranova
sabiendo que la estancia va a ser de nueve meses cOmo minimo, puesto que
van a pescar y a descargar luego al mercante en el puerto de Saint Pierre.
Recuerda que en aquellos momentos habia mucho bacalao, pero también que
se rompia a menudo el copo, debido a la sobrecarga con la que venia, ya que
las redes eran de canamo. En el caso de Aquilino, le coincide que contrae
matrimonio un domingo el 12.02.1956 y en un martes 14.02.1956 sale para
Terranova, recién casado. Cuando regresa de nuevo a casa después de nueve
meses, ya ha nacido su primer hijo.
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Aprovisionamiento de alimentos de nuestros barcos en el puerto de St. Pierre. Afio 1959.
Documento cedido por la Aduana.
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Viveres.

Debido a que nos hallamos con una tripulacién en la que entre los marineros
hay un mayor porcentaje de gallegos que de vascos, la elaboracidn de las comi-
das sigue los gustos culinarios de los primeros, es decir, “caldeirada” (bacalao
con patatas) y cocido gallego para los domingos. Todos coinciden en afirmar
que las comidas eran muy escasas y los tripulantes vascos necesitaban adaptarse
a una nueva cocina. Es lo que nos dicen Luis Alzuguren de Bera de Bidasoa y
Patxi T. de Rentaria: “Las comidas eran muy escasas, al principio nos costaba adaptarnos a
las caldeiradas, pero al final acabaron gustindonos”.

“De viveres, “caldeirada”, y para carne, se “pescaban” martinas. Muchas veces debido a que habia
mucho trabajo nos quedibamos con el bocadillo en la mano, dormidos”
(Bernardo de Corrubedo: 2003).

Esta frase dicha por un marinero da una idea de los suministros de alimentos
con los que contaban las parejas durante esta primera etapa. También era habi-
tual que no dispusieran de frigorifico, y por ello llevaban mucha carne salada,
sobre todo de cerdo. En cuanto a la carne fresca llevaban para dos o cuatro dias
como mucho. Por lo tanto, los viveres esenciales serian: patatas, pimentén, carne
salada y legumbres, los huevos iban metidos en la sal de la bodega; y si querian
comer carne fresca tenian que coger pajaros, las populares martinas, y también
comian, aunque menos, delfines. Es habitual que los viveres frescos s6lo tengan
una duracion de ocho dias. Es asi como lo refleja este testimonio en una pare-
ja de cien toneladas en esta época.

“Entonces se pescaba y se descargaba en Saint Pierre, es decir, saliamos a primeros de afio y regre-
sabamos a finales de afo,-1956- haciendo las entradas en puerto en Saint Pierre. En una ocasién,
nuestra pareja que era de cien toneladas, entra con averia en San Juan, con lo cual tenemos que
estar unos treinta dias en puerto, agotindose los viveres. Ello hace que el armador viaje a San
Juan. Es Calparsoro, de San Sebastiin y lleva dolares. El dinero lo transporta pegado a su propio
cuerpo con esparadrapo. De ese modo paga la deuda de la reparacién para que el barco pueda
salir de nuevo para la mar, y nos abastece de viveres tnicamente para ocho dias de mar. El resto
de los dias nos arreglaibamos con las caldeiradas de pescado. Para variar a veces el pescado lo haci-
amos frito”.(P.T.:2003)

Contamos con las entregas de los viveres a los barcos registradas en la aduana
de Saint Pierre, que en esta época son muy escasas, si bien, siguiendo las pala-
bras de Juan M* Benito, “dependia de forma determinante la actitud de los mandos de la
pareja, en cuanto a la calidad y cantidad de los viveres que se consumian, sobre todo cuando las

compras se hacian en puertos extranjeros”.

Estas primeras parejas que llegan a Saint Pierre cocinan el pescado frito. Asi nos
lo comentaran durante la recogida de datos en este lugar (2002). Es algo que a
los habitantes de alli les llamaba mucho la atencién el olor del aceite. Segiin
ellos era como si todo el pueblo oliera a aceite frito.
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Aprovisionamiento de alimentos de nuestros barcos en el puerto de St. Pierre. Afio 1959.
Documento cedido por la Aduana. (Ibid pag. 123).
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1.7. Evolucién de los barcos.

Francisco Lasa, armador de Pasajes, narra en estos términos los inicios de su casa
armadora a Terranova y sus dificultades de abrirse camino en la actividad
comercial del bacalao: “Nuestra pareja “Miracruz” y “Buenavista”, hizo su primer viaje con
113 toneladas de bacalao grande, pero nos surgié otro grave problema: su almacenamiento y
venta. Intentamos hacer acuerdos con Pysbe, les ofreciamos nuestro pescado a 10 pts/kilo. La
contestacion fue que esperaban sus barcos y que no disponian de sitio para las 113 toneladas. Por
ello decidimos construir nuestras cimaras y secaderos, que posteriormente se ampliaron a peti-
ci6n de armadores, hasta llegar a unos 20.000 metros ctibicos bajo tierra, para evitar fugas de fri-
gorias y cuatro secaderos de bacalao con capacidad para secar de 15 a 30 toneladas dia, segiin

tamaifio y estado atmosférico reinante”.30

Vamos a exponer la infraestructura con que cuentan las parejas en puerto, con-
cretamente en el de Pasajes y también en Sta. Eugenia de Ribeira (A Coruna).

Hay que considerar que toda la infraestructura de tierra con la que cuentan
estos barcos viene de que previamente han sido pesqueros que han subido al
fresco a la Costa de Francia y a Gran Sol.

En el puerto de Pasajes las parejas no cuentan en tierra con factorias que dis-
pongan de taneles de secado. Lo que si cuentan es con almacenes para la clasi-
ficacidn del pescado, a lo sumo camaras frigorificas para la conservacion del
mismo, pero, en definitiva, la venta del bacalao verde de las parejas que salia del
puerto de Pasajes era una venta directa. El producto salia Gnicamente clasifica-
do, y el comprador en sus puntos de destino disponia de factorias para el seca-
do y posterior comercializacion.

Los puntos de destino mas importantes de la venta directa del puerto de Pasajes
se hallaban en Navarra, Soria, Guadalajara, Miranda de Ebro y Miranda de
Duero.

“Mari” y “Pili” en St. Pierre. Afios 50.
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En el puerto de Pasajes un grupo de armadores que cuenta con las modalida-
des de parejas, bous, bakas y trios que van al fresco, montan antes de la gue-
rra civil el complejo industrial de M.E.I.LP.I. (Muelles e Instalaciones Pesqueras
Industriales), concretamente en el muelle de Pasajes de San Juan. El conjunto
de Meipi contaba con muelle propio, talleres, efectos navales y su propia lonja,
donde descargaban el pescado y lo clasificaban para su posterior venta.

Ademas, también contamos en Trintxerpe con “Muelles y Almacenes de
Trintxerpe”, Esta es la lonja mas importante de todo el entorno, siendo la pre-
ferente de los armadores pues contiene la mayor cantidad de descargas del
puerto.

Cuando las parejas de Pasajes empiezan a ir a Terranova comienzan a descargar
en la lonja de M.E.I.PI.. Aqui tenian camaras frigorificas de 4° sobre cero para
mantener la humedad del bacalao. Estas instalaciones contaban, ademas, con
almacén para seleccionar el bacalao verde salado, y en paneles, ya clasificado, iba
directamente al transporte de los camiones y de estos a las factorias de destino
de los compradores. Ademas de hacer esta operacidon en MEIPI, también se uti-
lizan los almacenes y frigorificos que Serrat tenia en la C/ Pescaderia de
Trintxerpe.

No obstante, ya en 1956 casas armadoras de Pasajes, como la casa Ciriza, descar-
gan en el puerto corufés de Ribeira, que cuenta con lonja, factoria de mani-
pulacidn, y taneles de secado para el bacalao. La empresa Tomas Buxons envia-
ba directamente el bacalao, ya comercializado, a Barcelona, bajo la marca “La
Carmina”. La descarga en Ribeira resulta competitiva no solo para las parejas
bacaladeras gallegas sino también para algunas casas armadoras vascas. Asimismo,
las casas armadoras Sarriegui y Sagarzazu desde 1957 a 1962 descargan en La
Coruna y venden el pescado a unos compradores llamados Bonjoig y Bodegon.

Estas campanas, si seran rentables y ello hara que se alarguen las bodegas de los
barcos para poder tener mas capacidad. Sin embargo, estas parejas pronto se
quedaran obsoletas y se dinamiza la construccion de nuevos barcos de mayor
tonelaje para ir a Terranova en pareja. Hasta los inicios de los afios mil nove-
cientos sesenta seran de 300 a 500 toneladas como maximo.

Debido a que las parejas despuntan, sobre todo en la década de los sesenta, con
una mayor rentabilidad que los grandes bous de Pysbe, ofertaran salarios muy
superiores sobre todo en puestos decisivos en el barco vy, de este modo, tripu-
lantes expertos en la Pysbe se pasaran a trabajar en las parejas.

Este es el testimonio del capitin Juan M?® Benito, que comienza en el ano 1952
en las parejas a Terranova. “Entre los marineros de los bous y los de las parejas hay una
auténtica pugna, ya que los clisicos de Pysbe tenian su infraestructura, y los parejeros eran peque-
nos. En esas condiciones era entonces un orgullo trabajar en la Pysbe y los parejeros eran, sin
embargo, unos birrias”(J.M. Benito:2002)
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Pronto las parejas pescaran el doble que los bous.

“En estos anos saliamos a primeros de enero de nuestros puertos y regresibamos para las navida-
des, echibamos alli todo el ano, pues descargaibamos en Saint Pierre. Habia tanto pescado que a
los tres cuartos de hora ya teniamos que virar. Para llevar el copo del aparejo al costado nos cos-
taba una leche, abriamos el copo, llendbamos la cubierta, se salaba y lo pasibamos al otro barco.
El otro también llenaba la cubierta y atin quedaba pescado en el copo para trabajar”.

“Todo eso habia que elaborarlo, con mal tiempo..., frio..., sin cobijo..., en cubierta... Los bous,
al ser mas grandes, metian todo a bordo, grande y pequeno, pero las parejas tirdbamos el borri-
quete (es un pescado blanco con una raya negra que se pesca mucho en Terranova, es més estre-
cho que el bacalao y también se sala, es mis blanco que el bacalao y menos sabroso; también hay
en Gran Sol, pero el precio del bacalao es el doble del borriquete). En esta primera etapa, las

parejas, al ser barcos pequenos, teniamos que aprovechar el pescado de mis valor” (Ibid:2002).

Contrastamos esta opinidn sobre el borriquete (eglefino) diciendo que en los
paises anglosajones, este pescado es mis apreciado que el propio bacalao y es
mas caro.

“Para aquellos barcos era un riesgo tremendo cruzar el Atlintico.Visto desde ahora era una locu-
ra, pero habia que trabajar para comer, eran momentos dificiles para todos. Es curioso, pero habia
muy pocos accidentes teniendo en cuenta los riesgos que corriamos, ya que ademas de ser bar-
cos abiertos, no reunian condiciones para protegerse de los golpes de mar, el agua te podia tirar
facilmente a la mar, y no eran tantos los ahogados, teniendo en cuenta que todos los que estiba-
mos en cubierta podiamos irnos al agua” (PatxiT. 1952).

Es interesante la reflexiéon que hace este capitan respecto a los accidentes. En
los barcos con una tecnologia rudimentaria, al igual que con los doris portu-
gueses de esta misma época, los accidentes eran relativamente escasos si los
comparamos con los que se producirin ya bien entrada la década de los sesen-
ta. Es entonces, con la generalizacion de una avanzada tecnologia, cuando se da
un mayor numero de accidentes. No es, [ogicamente la tecnologia la causa de
estos accidentes sino el mal uso y abuso que se hace de ella.

Estos barcos sencillos, al igual que los doris, iran abandonando el trabajo en los
bancos de Terranova.!

Respecto al trabajo que desarrollan las parejas es de destacar que el éxito mas
importante se halla en su técnica de pesca. Los aparejos en estos inicios de los
aflos cincuenta son completamente diferentes a los aparejos de los bous. La
situacion ird cambiando paulatinamente a lo largo de los anos sesenta cuando
los aparejos ya van a tener también elementos de los bous, segiin sea el patron
de pesca. La tnica diferencia que se mantendra sera que las parejas, al ser dos
barcos los que arrastran una misma red, no necesitan puertas de arrastre para
hacer “el delta” con el aparejo.
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2.- Segunda Etapa (1956-1960).

amos a abordar dos situaciones en esta segunda etapa. Una es que a media-

dos de los anos cincuenta las parejas comienzan a quedarse todo el ano en
el puerto base de Saint Pierre y desembarcan el bacalao a un mercante, y la
segunda situacién tiene como caracteristica mas importante que se produce un
paulatino aumento de la capacidad que van teniendo las parejas, asi como el
aumento de la concurrencia. Para finales de esta década ya necesitan explorar
mas extensamente los Bancos del bacalao y seguir sus migraciones. Todo ello va
a contribuir al desarrollo de un periodo muy rico en capturas en la pesca de las
parejas.

2.1. Los trasbordos de la pesca al mercante.

Comenzamos por los trasbordos a los
mercantes. Estos son rentables debido
a que hay mucho pescado y los pes-
queros tienen poca capacidad de
carga. Para 1955 los barcos comienzan
a organizarse y, ya con parejas de dos-
cientas y pico toneladas, comienzan a
descargar el bacalao en Saint Pierre a
un mercante enviado desde Espana
para ello. Se abarloaban los pesqueros,
tres por banda y asi se hacia el trasbor-
do. Luego, se transporta el pescado a
los puertos de origen. “Estibamos todo el
ano alli, marchibamos en enero y volviamos
en diciembre. Descargibamos en Saint Pierre
cada poco tiempo. Escapando de los ciclones,
y alli hacfamos nuestra vida todo el ano, en
Saint Pierre”(J.G.:2002).32

Aproximadamente desde 1955 hasta
1960, las parejas se quedan todo el afno
en Saint Pierre y se haran trasbordos
al “Astiluzu”, “Astene”, “Isturiz”,
“Kuski”, “Lashercia”, ‘“Picomar” y
otros y a 1nicios de los afios 1960 ya
dejan de hacer estos transbordos. El

motivo es que se construyen parejas “Bote auxiliar de un bacaladero”. Aiio 1959.
de mayor tonelaje y sale mas rentable
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Entrada de navios esparioles entre 1960 y 2001.
Tabla estadistica cedida por la aduana de St. Pierre para esta investigacion. Junio de 2002.
hacer tres campanas al afio, con lo cual hacen su marea y vienen a los puertos
de origen.

Para el ano 1956 casas armadoras de Pasajes, como la casa Ciriza, envian una
pareja a Terranova. El resultado es exitoso y ello anima a esta casa armadora a
construir una pareja nueva. Al ver que en Vigo comienzan en astilleros Vulcano
a montar parejas de ochocientas toneladas y mil caballos, esta casa armadora
decide construir una pareja nueva, en la que cada barco tiene 800 caballos a 375
vueltas, mais los grupos auxiliares. Estos barcos llamados “Angelote” vy
“Cachuelo” son botados en el ano 1958, las condiciones de habitabilidad son
también pioneras, con los ranchos forrados de formica, tanques para almacenar
el vino...

Fueron los astilleros Barreras, de Vigo, los pioneros que promovieron unos bar-
cos mucho mejor distribuidos, con una mayor comodidad para los tripulantes.
En definitiva, estamos ante los albores de la época dorada de las parejas. Desde
Pasajes zarpa el verano de 1958 esta novedosa pareja en su primera campaia.

2.2. Explorando el Gran Banco.

José Loira, patrén de pesca entre los pioneros de la flota gallega bacaladera, sale
del puerto de Vigo y nos expone cémo tienen que “ir limpiando de algas las
playas” De ese modo, nos dice, empieza a entrar el bacalao.33

Es interesante recordar que la concurrencia en estos inicios de los cincuenta es
pequena. En realidad, pescaban en la zona del cantil, mis bien al sureste del
Gran Banco y en la zona de Saint Pierre y ya regresaban a casa repletos de baca-
lao.. No era necesario explorar a gran escala la mar.
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“Vendiendo bacalao en el puerto”. Saint Pierre. Aito 1950.

Esto comienza mas adelante, segin el propio testimonio de los patrones. Asi,
José Loira expresara que en los inicios eran pocos los barcos, pero luego fue
necesario explorar el Gran Banco.

Vamos a mostrar una teoria de José Loira sobre la evolucién de la pesca en estas
playas:

“En Terranova no habia tanto pescado como dicen. En Terranova habia pescado, pero también se
traia poco. Luego, cuando empezaron a llegar mas y mas barcos hubo que empezar a explorar la
mar. La mar es como el terreno en tierra, si lo trabajas da producto, si no lo trabajas no da pro-
ducto. El banco de Terranova estaba lleno de “basura”, es decir, algas, coral... alli no podia entrar
el pescado.Y a medida que se fue entrando, se fue limpiando y fue cuando aparecié el pescado.3+
El bacalao es muy emigrante y anda con la comidilla y, a su vez, ésta anda con la corriente de
agua, y la corriente segtn la temperatura. Segtn las condiciones atmosféricas y segiin muchos

parametros cambia también la migracién”.

Del mismo modo, también trabajaban encima de las piedras y “cn una parte de la
piedra cogias bacalao grande, y a media milla ya habia pescado mas pequenno.Y el pescado peque-

o siempre andaba junto, y el grande también. Es raro coger pescado pequeno y grande a la vez”.
(José Loira:2002)

Incluimos aqui una opinién diferente de otro patréon de Terranova. El coral, nos
dice el patrén de pesca Patxi Kalzakorta, es altamente favorable para la puesta
del bacalao y también segin las playas, el bacalao grande si viene mezclado con
el pequeno.(P.K.:2004)

Se puede considerar toda la década de los afios cincuenta con una asistencia
moderada de flota espanola parejera en los Grandes Bancos. Ademas, eran bar-
cos todavia de poca capacidad, que se quedaron pronto obsoletos.Ya a lo largo
de los sesenta son sustituidos por parejas de mayor caballaje.
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2.3. Entre hielos.

Groenlandia. 1975. Picando hielo a bordo del “Elizatxo”.

En Terranova existe una linea geografica mis o menos divisoria que arranca de
St. John’s. Hacia el sur no se forman ordinariamente grandes bancadas de hielo
en la mar, pero si se forman desde ahi hacia el norte. Para la flota pesquera local
esto ha supuesto muchas veces no poder salir a trabajar. Tampoco se ha desa-
rrollado alli una flota pesquera que cuente con la ayuda de los buques rom-
pehielos nacionales. Esto es algo que lo incorporaran los rusos a su flota pes-
quera sobre todo en la década de los afos 1960.

La flota espanola, que ya estd faenando en estas aguas desde 1927 con los bous
de Pysbe, con sus barcos de hierro y algunos con la proa reforzada, si han pes-
cado entre hielos. Cuando 25 afios mas tarde se van incorporando a esta flota
las parejas, vemos que en un principio no necesitan arriesgarse a pescar entre
hielos. Sin embargo, ya comienzan a hacerlo hacia finales de los aflos cincuen-
ta y con barcos mas fuertes, de hierro y proa reforzada.

Mostramos ahora como se manejan las parejas para poder pescar entre hielos.
También se hard ver la repercusiéon que en estos barcos abiertos tiene el traba-
jo en cubierta. En primer lugar tenemos que sefialar que desde el mes de
diciembre hasta marzo hay hielos en las latitudes mas altas de las playas donde
trabajan. Las grandes bancadas de hielo se desplazan lentamente a lo largo del
Gran Banco en direccion sur. Son zonas en las que hay bacalao en estos meses.
Fuera de los hielos no hay suficiente pescado como para cargar barcos de un
tonelaje ya importante y por ello tienen que introducirse dentro de los hielos
para poder pescar.




Existen basicamente tres clases de hielos, todos peligrosos, con los que hay que
enfrentarse en estos mares.

1.- Los icebergs, que son grandes moles de hielo.Vienen tras un recorrido lento
y largo desde los glaciares del norte. En ocasiones son verdaderas montafas
flotantes.

Hay que recordar que segtn la distinta composicién de los mismos (dife-
rentes grados de tierra, piedras que pueden tener, etc.), lo que esta sumergi-
do ronda por los 7/9 de la masa total.

2.- Los growlers, asi llamados en Terranova, son mucho mas pequefos, pero que
en cierto sentido son mas peligrosos que los icebergs porque a veces no son
facilmente detectables y que, sin embargo, tienen una considerable masa
solida. Son capaces de provocar una peligrosa via de agua en un barco que
navega sin la debida precaucion.

3.- Las bancadas de hielo, verdaderas barreras de hielo que pueden formar una
inmensa superficie que ocupa toda la vista de la mar en cualquier direccion.
El peligro mas coman es quedarse atrapado y sufrir ademais una enorme
presion que puede hacer peligrar la seguridad del barco. Este fue el caso de
los grandes veleros de madera que en el pasado quedaron atrapados y des-
trozados. Contando con esto, cuando una pareja navega hacia una playa de
pesca, el primer barco abre la estela al segundo. En época de hielos habia
que ir desde el Sur hacia el Norte, buscando una calva (un espacio libre
entre los hielos) donde poder largar. Ir en esa direccién suponia un gran
esfuerzo por parte, sobre todo, del primer barco, debido a los continuos gol-
pes que recibia con los hielos. Esta situacién, desconocida hasta entonces
por las parejas, va a estimular la imaginaciéon de los patrones que intentan
medios originales -arrojar el ancla, echar gas-oil por proa y darle fuego...-
que no tenian ninguna eficacia. Exponemos esta situacion con el testimo-
nio de un conocido patrén de pesca.

- Costade Groenlandia
vistardesde-e=“EliZatxo", .
Ao 1976:
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“Monte Aitzgorri” “Monte Aralar” en aguas de Labrador. Afio 1965.

“El lugar habitual de pesca de las parejas entre hielos serd el “Cantil 47”. Esta zona esta con hielo
desde navidades hasta marzo. El primer problema con el que te encuentras navegando hacia este
Cantil es que la corriente va hacia el sur, por lo tanto si navegabas desde el sur hacia el norte los
hielos, como venian hacia abajo, golpeaban continuamente el barco”.

“Dificultades que tiene pescar entre hielos: una de ellas es que para largar la red hay que buscar
un claro (una “calva”, que no haya hielos); esto a veces es dificil, lo que supone estar durante
horas buscandolo. Incluso hemos llegado a echar la red en la estela con el barco practicamente
parado, a muy poca velocidad, y vas largando. El siguiente problema es encontrar un claro para
virar la red, incluso llegar a virar sin claro metiendo la red por banda. El barco que no metia la
red es el primero que vira, todo el peso de la red va a pique y queda la red solo en el otro barco,

y el otro barco es el que mete el caléon adentro”.

“Son maniobras muy complicadas, dan mucho trabajo realizarlas y ademas se rompe mucho la
red. Pero sabes que hay pescado. En una ocasién en lugar de estar cuatro horas de arrastre, hemos
estado doce horas, llegando el saco desecho, nos costé 24 horas repararlo. Hace mucho frio y a
veces tienes que estar atando con agua caliente, el pafio de la red se congela, queda duro, y con
un balde de agua caliente tener que descongelarlo. En Noruega los hielos son muy gordos, pero
afortunadamente hay menos hielos que en Terranova. La pesca entre hielos lo que te da son difi-

cultades, pero no se puede estar sin trabajar.”’( José Abal: 2002).

Este patron de pesca, que estd actualmente en activo, afirma: “Los rusos llevaban
rompehielos y actualmente los barcos alemanes andan en Noruega a cinco o seis nudos entre
hielos, pero llevan una chapa de treinta milimetros, nuestro barcos como mucho pueden ir a milla
y media en arrastre y la chapa es de trece milimetros en proa”..

“Para pescar aqui no hay una técnica especifica. Hay que tener en cuenta primero la boza. Se

arria el cable desde el carretel por un hollin y entonces, cuando llega la marca, sujetas al gancho
de remolque con una boza (cable y cadena). Esa boza gira de babor a estribor. Cuando vas entre
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“Recreacién virtual de un iceberg”.
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“Puente del Carmen” St. John's.
“Colisién contra un Growler”. Anio 1968.

| " > p_— 7
" -@tﬂpuhmén del “Pyente el Carmen” durante la
" reparacién’ del barco.
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hielos el cable entra en el agua un poco
por la popa de la boza, es decir, un poco
alejado de la popa y el hielo engancha
el cable y lo levanta. Para evitar eso se
ponia la boza de los hielos, una especie
de Y, con lo cual hace que el cable o
calamento sale pegado a la rampa. No
todos, pero hay parejas que van reforza-
das desde la proa hasta el puente, para
poder pescar entre hielos. Pese a todo,
se ha llegado a provocar alguna via de
agua, pero son situaciones controladas.”

Ademais de los problemas de la
pesca, hay otros especificos de
estos mares tan frios. La hume-
dad ambiental, los fuertes vien-
tos, las nevadas y los salpicones
de la mar afectan de manera
peligrosa, por acumulacién de
hielo, a la cubierta del barco, los
palos y los cables que estan por
todas partes. Esta masa de hielo
hace subir el centro de gravedad
del barco y disminuye peligrosa-
mente la estabilidad del mismo.

Pese al frio reinante habia que
trabajar siempre al aire libre en
estos barcos abiertos.

Nos cuentan los marineros que
en ésta década, en algunos bar-
cos, no habia guantes de goma,
eran de lona y la arenilla entraba
en las manos y hacia heridas
entre los dedos. Hay que tener
en cuenta que el bacalao del
Gran Banco viene con un fan-
guillo y éste afecta sobre todo al
marinero que estaba sacando las
tripas, ya que el fanguillo se
quedaba entre las zonas interdi-
gitales de los dedos y ocasiona-
ba wunas llagas. Para evitarlas
colocaban miga de pan entre los
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Puerto de St. Pierre en invierno. Afio 1987.

“Entre hielos”.

Picando hielo con mala mar en el “Gure Ama”.
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dedos para dormir y que no se pegaran. La arenilla entre el guante y la muile-
ca provocaba con el roce verdaderas heridas; especialmente era el burro (egle-
fino) el que provocaba estas heridas a los abridores y a los sacadores de espinas.

Para evitar estas llagas en las muilecas se usaban unas pulseras que se hacian con
hilo de cobre y que protegian a los marineros de la arenilla y el roce de la ropa
de aguas. Fueron los portugueses quienes enseflaron este ramedio casero, pero
eficaz, a los tripulantes de los bous espanoles ya para el ano 1945. Asi nos lo
cuenta Patxi T., que nos da detalles del uso efectivo de estas pulseras de cobre
que cubrian las mufiecas de cardenillo —6xido del cobre-que les protegia de las
llagas .

Los guantes de goma son de los afos sesenta. Pero incluso para reponer los
guantes de lona, era preciso pedirselos directamente al capitin y para ello habia
que ensenar los anteriores guantes rotos. Habia muchas congelaciones, sobre
todo de pies y dedos. En St.John’s cogian una caja de guantes especiales para
los abridores, ya que los de lona se les haclan bastos para coger el pescado, y
con esos guantes especiales manejaban mejor la mano para abrir. Estos guantes
no tenian costuras.

Este problema de la cubierta ya se amortigua enormemente cuando en los afios
setenta muchos barcos trabajan en los parques de pesca cerrados. Sin embargo,
es inevitable hacer las maniobras de pesca al aire libre.

Los cristales del puente se protegian del hielo colocando una resistencia en la
parte interior, de este modo se preservaba la visibilidad. Otro problema que sur-
gla es que la nieve cubria completamente los focos de luz y habia que subir a
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Icebergs en Tivilingate (Terranova). I L

los palos para retirar la nieve de los focos. Pero era un trabajo muy arriesgado,
siempre subian dos personas de maquinas y lo hacian sin cinturones de seguri-
dad mientras el barco podia sufrir un fuerte balanceo. Para hacer su trabajo
tenian que empezar por retirar la nieve de los escalones que tenia el palo (pel-
danos de barilla) y de ese modo ir subiendo poco a poco, retirando la nieve con
una mano y con la otra sujetindose para no caer.

Uno de los problemas que puede aparecer es que, tras un temporal de nieve, tal
y como expresa este informante, el barco pueda hacer balanceos peligrosos a
causa de la masa congelada sobre el barco.

El patron Patxi T. a este respecto nos hace la siguiente puntualizacion:

“Los pesqueros que constituian la flota espafola bacaladera, estaban pricticamente construidos
de la misma manera que los buques pesqueros que iban a los mares calidos. Toda la flota extran-
jera del bacalao del Norte de Europa, disponia a bordo de una caldera para suministrar calor al
barco mediante vapor. Por ello, no necesitaban de serpentines. La calefaccion de vapor era auto-
suficiente. Tanto la cubierta, puente, como los palos y estais, tenfan tuberias con agujeros por
donde salia el vapor. Esto cubria todo el barco y evitaba la formacién de hielo”.

“La flota espafiola se veia obligada a picar el hielo dos o tres veces al dia, debido a que no dis-
ponia de sistemas adecuados de calefaccion. Incluso los serpentines eran ineficaces porque care-
cian de maquinas auxiliares con la suficiente potencia”.

“Debido al frio que reinaba en todo el barco, la gambuza con los viveres se congelaba también:
Con todas las consecuencias que ello traia “Un bacaladero puede andar en la mar sin gas-oil pero
no sin patatas” (Patxi: 2004)

En el afio 1952 J.G. va como contramaestre en una pareja de Pasajes a
Terranova. Nos narra asi su experiencia entre hielos: “En el primer lance viene tanta
cantidad de pescado que no somos capaces de meter el aparejo a bordo y se marché todo el pes-
cado. Comenzé a nevar con mucha fuerza y el barco hacia balanceos peligrosos y teniamos que
hacer relevos para picar la nieve y asi durante siete dias, inicamente picando nieve sin poder tra-

bajar, aquello parecia el infierno.” (J.G.: 2002)
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“Navegando entre hielos”.

El otro problema que se puede presentar y puede poner en peligro la estabili-
dad del barco es el de las bancadas de hielo.

“Del mismo modo hacia marzo 1983, estando la mar en calma chicha, y en cubierta atando la
red, el lance era del compaiiero, y nosotros estibamos preparando el pescado. La mitad de la gente
estaba abajo en la cubierta y la otra mitad estaba arriba atando la red. En ese momento como
habia campos de hielo en varias zonas, cambid de repente el viento y las barreras de hielo, que
estaban distanciadas, vinieron hacia nosotros y nos cogié entre dos barreras, nos aprisiond, el
barco perdié la estabilidad y la red subié a flote, estuvimos a punto de volcar. Esta marea Joseba
Badiola se habia quedado en tierra y estaba de primnero de pesca Ivon”. Estos hechos ocu-
rren en la pareja “Gure Ama” y “Antiguakoa”.

2.4. Tecnologia utilizada

Respecto a los medios técnicos con los que contaban, podemos decir que no
disponian de radar, s6lo un aparato de radio que se comunicaba con Espafa.
Enrique Busto, que estard desde estos comienzos trabajando como técnico de
Crame asentado en Saint Pierre para las parejas, nos sefiala que en estos afos
estos barcos utilizaban para comunicarse con tierra la TSH (telefonia sin hilos).
Esta iba por ondas de 1.600 kilociclos, y los aparatos de los barcos contaban con
una potencia de unos 20 6 30 vatios, lo que suponia emitir los mensajes de
forma muy repetitiva, ya que tanto por parte del emisor como del receptor lle-
gaba el sonido con mucha dificultad . Si habia un ciclén, a veces les daban tarde
el parte, y ante una sospecha seria escapaban para tierra, aunque también habia
los que aguantaban hasta Gltima hora y luego pasaban serios apuros. Los prime-
ros afos entraban sobre todo en St. Johns, ya que trabajaban mis cerca de alli.

O R L. Sween e R
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La funcién de los radares la realizaban en cierta manera los marineros. Esto es
lo que nos dice un antiguo marinero que esta trabajando en estos bancos desde
los afios 1950: “Los radares eran la gente que tenfa que ir al castillo de proa.Y cuando se esta-
ba en arrastre se mandaba muchas veces un marinero a proa a vigilar para decirle a ver si venia
algin barco o alguna cosa.Y ha habido muchas veces en las que hemos tenido que sacar a la
gente del castillo porque se quedaban congelados y no se movian y eso que eran guardias Gni-
camente de quince a veinte minutos”. (Bernardo de Corrubedo: 2003)

Es asi como nos muestra Leopoldo Abal, patron de pesca de Pasajes, las condi-
ciones de estos barcos y compara la pesca en los dos tipos de pesquerias:
Terranova y Gran Sol.

“Estos barcos no llevan ridar, que no se generaliza en las parejas hasta inicios de los setenta, y los
mismos capitanes que han andado en estos barcos sin radar y luego han tenido radar en sus bar-
cos, afirman que no entienden cémo han podido navegar sin el ridar y a base del sonido. El peli-
gro que tenian era evidente considerando que lo hicieron, ademas, en un lugar como Terranova,
con un clima muy duro, donde comienzas el afo con mucho frio y hay grandes bancadas de
hielo en la mar. Hacia marzo ya comienza el deshielo, mayo y junio vienen las nieblas intensas y
en agosto, septiembre, octubre, los ciclones y vuelta al frio intenso. Es habitual comparar
Terranova con Gran Sol, puesto que una gran proporcion de marineros previamente han ido a
Gran Sol, donde las condiciones climiticas también son duras, pero ahi no hay ciclones, puesto
que cuando llegan a esta zona ya son borrascas, tampoco hay hielos en la mar, ni tanta niebla. Eso
es la pesca del bacalao” Abal:2003)

La tecnologia es atin escasa y respecto a las redes asi nos lo muestra este patron
de pesca.

“Hay mucho pescado y las redes son de cafiamo, en mas de una ocasién cuando vienen muy lle-
nas a veces se rompian, y se iba todo el pescado. A veces incluso un simple enganche era sufi-
ciente para producir una rotura en la red y vaciarse una importante cantidad de pescado a la

1

mar .

“Se consideraba tener suerte al hecho de cargar el saco de la red con ocho o diez toneladas, asi
como coger en un dia treinta o cuarenta canastos, aquello era una fiesta. Después de las redes de
canamo vienen las redes de coral, son un poco mis fuertes, pero también se rompian bastante, y

serd ya en los afios sesenta cuando vienen las redes de nylon” ( José Antonio Larruskain:2002).

Las redes dan mucho trabajo. Sin embargo, estos anos nos hallamos en unos
momentos de auténtica bonanza pesquera.Las personas de Saint Pierre sefia-
lan que los marineros espafnoles cuando llegaban a puerto y les preguntaban
como habia sido la pesca de bacalao, la respuesta habitual era: “Como homes”
abriendo los brazos en cruz, para senalar el tamano del bacalao, que en este
caso queria decir grande. Sin embargo, diez aflos mas tarde, ya no se decia la
expresion “Como homes”35, s1 bien se seguia abriendo los brazos en cruz, pero
reduciendo ya la abertura de los brazos, y esto significaba ahora pescar baca-
lao grande.
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2.5. Trabajo en cubierta y Relaciones entre los de mdquina y cubierta.

En cubierta el maximo responsable después del patron de pesca es el contra-
maestre, siendo ¢él quien organiza el trabajo.

Vamos a enmarcar dos situaciones particulares: Los peligros que conlleva a los
marineros de cubierta el hecho de trabajar al aire libre y las relaciones que se
establecen entre los marineros de cubierta y los engrasadores.

Ambos grupos tienen la misma categoria profesional y se ponen a prueba entre
ellos. Aunque eran trabajos muy independientes entre si, los engrasadores ayu-
daban a los de cubierta.

El capitin Manuel Gallero nos introduce en el contexto de un barco clasico de
doscientas toneladas que no llevaba en cubierta ni tan siquiera una proteccidon

de tejavana. Es una pareja con base en Vigo: el “Mirdoma Uno” y “Mirdoma
Dos”.

“Cuando metiamos el pescado a bordo, si habia un poco de mal tiempo el barco tenia que ir
muy derecho y muy atento para que la gente pudiera trabajar. Eso no se conseguia tan ficilmen-
te. Atento si, pero derecho ya era mis dificil, mal si dabas mucha miquina y mal si dabas poca
también y habia que jugar mucho con el agua para que no saltara, ya que eran dos los peligros:
los hombres o llevarse todo el pescado que estaba en cubierta. El patrén de pesca ya se iba a dor-
mir una vez que el copo estaba dentro y a nosotros los capitanes a cuidar de la gente y los gol-
pes de mar. A mi me ocurrié una vez que la mar barrid a casi todos los marineros de cubierta,
quedando Gnicamente uno. Paramos el barco y conseguimos salvarlos a todos. (Manuel
Gallero:2002).

El patron Patxi T. nos hace la siguiente aclaracion a este testimonio. “Las mesas
estaban colocadas al costado del barco, apoyadas sobre la borda. Debido a que las dimensiones de
la cubierta en estos barcos eran muy reducidas, las mesas no se podian colocar en el centro de la
cubierta como en los barcos grandes. Esta es la causa que si se navegaba con mucha maquina

entraban charpazos a la cubierta y a veces “volaban” las mesas”. Patxi T.:2004)

“Mala MarZ,
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Es asi como nos complementa este episodio Juan Mari Benito: “Efectivamente, a
los Capitanes y Patrones de Costa nos tocaron pasar muchas horas en el timén, de noche, con
mal tiempo, con el barco a la capa, proa a la mar para poder trabajar el pescado. Completamente
solos en el Puente, con una tension nerviosa estresante y con el miedo bien metido por dentro

del chaquetén.”

“Yo tuve la suerte de no perder ningin hombre en estas condiciones de trabajo. En la otra pare-
ja de la casa,“Santiago”- “San Telmo” estando trabajando en el Banco de la Isla de Sable con muy
mal tiempo, casi a la vista nuestro, una noche de invierno del ano 1961, estando los Capitanes y
Patrones al timén de las dos parejas, con la gente en cubierta y mucho pescado, un golpe de mar
llevd a tres hombres del “Santiago” a la mar (dos eran hermanos). Se recogié a dos hombres y
uno se perdid”. La tensidén que vivieron los patrones (de pesca y costa) en estos barcos abiertos
para proteger a la tripulacion y la pesca refleja un problema comun a todos ellos”.

En este sentido fue un gran adelanto la aparicién de barcos como el “Borda
Aundi” —“Borda Berri”y otros de fines de los 60, que tenian el parque de pesca
cubierto.

Pese al gran esfuerzo de los capitanes para bandear los golpes de mar, a veces
resultaba inevitable que un “falso” golpe de mar®® barriera practicamente toda
la cubierta.

José Luis Goitia, en 1963, capitan del “Clara Mar”, testimoniaba para este tra-
bajo diciendo que a él le dolia mucho que entrara el agua en cubierta cuando
estaban trabajando el pescado. Si una ola surgia imprevista y entraba el agua
contaba cdmo le dolian aquellas miradas de los marineros dirigidas al puente:
“Se me quedaban clavados aquellos ojos mirdindome, eso me dolia mucho. Era muy peligroso,
y td, en el puente, procurando llevar aquello bien y toda aquella gente te miraba a ti como que
habias hecho algo mal por el golpe de mar.Y yo pensaba: “jpero si estoy con todos los sentidos!,
pero a veces la mar te coge” (José Luis Goitia:2003)

Pero el problema no solo consistia en mojarse con el agua, sino que podian caer
a la mar, con el gran peligro de ahogarse ripidamente. Es importante sefialar
que la cubierta estaba atravesada por unas cuerdas que permitian a los marine-
ros sujetarse para no ser arrastrados por el temporal.

El capitan Goitia sigue al respecto: “Igual te entraba un golpe de mar y arrastraba las
mesas y la gente alli agarrada a las mesas, asi ya se han ido hombres al agua.

Segtin él los golpes de mar arrastraban a veces mesas y todo lo que habia en cubierta, por lo que
habia que volver a colocar todo de nuevo. Para evitar esta situacion, como la red se metia por el
costado, se pasaba el gasoil de babor a estribor para que una banda del barco estuviese un poqui-
to mas alta que la otra y el golpe de mar pegara asi con menos fuerza”. (Goitia:2002)

Existe un sentir muy generalizado entre los marineros, repetido en sus hogares
a sus propios hijos: “Se reciben muchos golpes de mar, coge otro oficio”. Pero, ademas,
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en estos barcos abiertos se han dado también situaciones en las que un golpe
de mar se ha llevado a algunos marineros de cubierta y la misma mar los ha
devuelto a bordo.

En la cubierta el pescado se trabaja colocando unas mesas y en cadena se van
pasando las diferentes tareas a realizar: descabezador, abridor y sacaespinas (las
dos especialidades son tronchadores), un marinero para lavar el pescado y el
salador.

Hasta inicios de los anos setenta no fue habitual el trabajar de noche. Se hacia
una “rutilla” —una ruta pequena, 20 millas o 30 millas- para cambiar de calade-
ro. Cuando estaba cerrado de niebla, y se estaba pescado, el primer barco fon-
deaba y el segundo barco estaba siempre pendiente del primer barco para no
perderlo.Y a veces se enganchaba una malleta en la popa del primer barco para
no perder al segundo barco.

Solamente en las grandes cubertadas se trabajaba de noche el pescado del tlti-
mo lance del dia. No se iba a la cama hasta terminarlo completamente. Se cre-
aba entonces un ambiente de tension y los marineros boicoteaban, a veces, el
funcionamiento del alumbrado especial que se instalaba para ello.

En la maquina es habitual que vayan en esta época cinco hombres: dos moto-
ristas, primero y segundo, y tres engrasadores. Este equipo se hace cargo de
todo lo concerniente a la maquina y al sistema eléctrico del barco. En dias de
cubertadas los engrasadores suben a cubierta para ayudar en el pescado.

Cuando habia que trabajar de noche, habia que instalar una “verbena”, un rosa-
rio de luces de bombillas de 200 watios. Cuando se ponia esta “verbena”, nos
dicen los marineros de la época que mas de una vez cruzaban los cables para
fundir los fusibles y entonces gritaban “maquinas, no hay luz”.

Otro motivo para que subieran a cubierta los engrasadores era el de ir a arre-
glar las membranas de las bocinas que estan colocadas encima del puente. Hay
que tener en cuenta que en dias de niebla estas bocinas estaban sonando dia y
noche. A veces las membranas dejaban de vibrar porque se rompian o habia
que regularlas, pero, en definitiva, tenian que repararlas.

La maquinilla es un elemento imprescindible para hacer la maniobra de
pesca. El contramaestre se coloca en ella en el momento de largar y virar el
aparejo. Por ello, habia que tenerla siempre a punto, pero en invierno era fre-
cuente que, especialmente de noche, se quedara bloqueada por el hielo. Esto
obligaba a tomar medidas para librarla usando diversas soluciones como, por
ejemplo, echar agua caliente y luego trapos y estopa que prendian con gasoil.
De esta manera, y con la ayuda de la bandarria, podian poner en marcha la
maquinilla.
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2.6. Salario y trabajo.

El salario y el trabajo son dos aspectos que estin intimamente relacionados.
Comenzamos por el salario.

Negociaciones. Aito 1968. Documento cedido por René Dagort.

Como estrategia econdmica existe en las parejas una forma de incentivar el tra-
bajo y que consiste en contratar una cantidad fija, pesque o no pesque el barco.
Esta cantidad es el sueldo oficial. Es la que se le entrega a la familia, y luego esta
el porcentaje por tonelada (el por cien), que es el plus del trabajo y con lo que
el hombre de la mar planifica sus proyectos en tierra, como puede ser: construir
una casa, mejorarla, hacerse con un terreno, etc. Los porcentajes que se dan
entre los tripulantes, incluso entre la marineria, cambian de unos a otros.
Ademis, en un gran ntmero de casos son contratos verbales hechos directa-
mente con el armador y sin un compromiso firmado. Esta situacién cambiara,
bien entrados los afios sesenta, una vez se genere una plataforma reivindicativa
abordando varios aspectos, en los que se hallan, entre otros, los salarios.

Los mismos marineros comparan el salario del bacalao con el que ganaban en
Gran Sol y reconocen que no habia gran diferencia en estos momentos, pero
ellos dicen que al no poder entrar a menudo en tierra, practican una cierta
forma de ahorro. Ademas, cuentan con la ventaja de que la comida la pagaba el
armador, a no ser que uno quisiera comprarle al cocinero algin capricho. Sin
embargo, en Gran Sol cada uno tenia que pagar su propia comida.

El sueldo era de quinientas pesetas en los afios 1950. “La realidad es que Gnicamen-
te por el sueldo nadie irfa a la mar, si van es por el porcentaje, si bien al final de la campana te
daban dos pesetas” (P T:2001).

Las quinientas pesetas al mes de salario de los marineros es un paso muy impor-
tante que se produce en el afio 1947,y todavia estd en vigor cuando comien-
zan las parejas a ir a Terranova. Si bien hasta este afio el salario de los marine-
ros era de trescientas pesetas y el del ché de 100 pts.
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“El sueldo era de quinientas pts, y luego pasé a ochocientas y mas tarde a mil pts.. El porcenta-
je empezd a quince pesetas la tonelada y luego subieron a 25 pts. la tonelada en una huelga que
hicieron en la mar. La primera reivindicacién seria en 1960 en la que piden 25 pts. por tonela-
da y 800 Pts de sueldo, ademas de ropa de aguas. Esto se hace mediante una coordinacién de
telefonia y desde la mar al armador directamente se le pide el aumento, esto lo haran las dos pare-
jas de la compania Sarriegui, ya que habia otras parejas que estaban ganando ese sueldo.”
(Aquilino Sotelo).

Uno de los capitanes de las parejas reflexiona en los siguientes términos sobre
la interrelacidn entre el salario y el trabajo, en el ano 1955.

“El hombre de mar, si tiene un poco de conciencia ve la explotacién del hombre por el hom-
bre, se ven esas cubertadas que no tienen descanso. Tt sabes que estas haciendo mal, pero les tie-
nes que llamar arriba a todos, el pescado cuando viene si no lo trabajas se va a estropear, y ellos
ya no pueden ni con su alma, pero atin y todo estin contentos para ganar el por ciento, y luchan
por eso, por el por ciento, por eso hemos luchado todos y por eso hemos hecho tantas cosas en
la mar.” (P T.2004).

Tenemos que constatar aqui una practica que ha estado muy generalizada en la
mayoria de las casas armadoras hasta tiempos muy recientes. Cuando los barcos
llegaban a puerto por fin de campana, al final de afio, los tripulantes eran auto-
miaticamente desenrolados, atin sin saberlo ellos, ya que dejaban la libreta de
navegacion en la oficina. En caso de ser desembarcados se les entregaba la libre-
ta. A los otros se les daba de baja en la seguridad social. Luego, cuando volvi-
an a salir de campana se les volvia a enrolar y se les daba de alta en la seguri-
dad social. Esta situacion, nos cuenta un tripulante, se descubria cuando ocurria
algn percance (accidente, enfermedad imprevista, por ejemplo) y se encontra-
ba con que no figuraba en las listas de la seguridad social.

Ante la denuncia de este hecho, la empresa inmediatamente corregia el”’error”.

(PT. 2004)

Respecto a los ritmos de trabajo, el patrén de pesca Luis Alzuguren, de Pasajes,
nos dice cdmo eran: “Los ritmos de trabajo eran fuertes, si bien habia dias que la gente se
los pasaba durmiendo porque no venia nada, pero si se da con el pescado te pueden venir unas
cubertadas de veinte o treinta toneladas. Ello supone estar trabajando durante veinticuatro horas
en cubierta elaborando el pescado y una o dos horas para descansar, tomas comida o almuerzo y
a seguir trabajando. Es importante trabajar todo el pescado que ha entrado porque si no, se estro-
pea. Muchas veces atin no han terminado una cubertada y ya viene otra, teniendo que parar,
incluso, el barco”.(Alzuguren:2002)

Llegaba la red y tenian una cajonada para la red a la altura del palo, y luego
cuando venia el saco (“copo”) con el pescado se trabajaba en la cubierta, donde
se inicia la preparacidn del pescado de forma manual. Ello suponia la existen-
cia de marineros especializados, y como tales se enrolaban: los tronchadores, -
abridores y sacadores de espinas-, saladores... Los marineros conocian sus
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cuchillos propios hasta por el peso, y eran muy celosos y cuidadosos con ellos,
era su herramienta personal de trabajo. Los tronchadores incluso ponian un
plomo en el mango de sus cuchillos para facilitar el corte. Estos cuchillos de los
tronchadores los tenian afiladisimos y el corte, “a la islandesa”, era muy “lim-
pio”, sin tocar la espina. Era importante tener buenos profesionales en las
mesas de trabajo, luego se lavaba el bacalao, y se echaba en cestos a la bodega.
Cuando se encuentra pescado, hay patrones de pesca que se quedan en ese
lugar trabajando hasta mas de tres dias seguidos y la marineria tra-

baja sin descansar.

“Cuando llega el saco y estd a tope y piensas ojald se reviente y se vaya
todo a tomar por culo. TG, un saco, luego el compaiiero otro saco y
luego nosotros otro saco, no paras” (Curras:2002).

Aunque hay patrones que después de un dia entero
trabajando en cubierta los mandan descansar cuatro
horas y a seguir trabajando, el problema es que el
pescado se podia estropear y habia que tirarlo.

La segunda generacién de tripulantes que

van a las parejas y que se incorporan a
finales de los sesenta, principios de los
setenta, consideran: “Ciertamente la
pesca nunca estuvo compensada econod-
mica y socialmente, a pesar del esfuer-
zo que se hacia. Pero dentro de

eso, el bacalao era como una

especie de graduacién...”
(.A.Mufiiz:2002)

Virando la red con marejada.
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El “Alitan” sobrecargado en ruta de Terranova a Venezuela para descarga. Ao 1968.

Es importante sefialar que la marineria era practicamente siempre la misma en
los barcos, lo habitual es que un 50% siempre eran fijos.

Barcos que van a la pareja de 300 toneladas en el afio 1957 llegaban a hacer dos
campanas en el afio. Segin Luis Alzuguren salian, por ejemplo,un 7 de enero y
regresaban un 21 de junio, volviendo a salir un 29 de junio y regresando un
ocho de diciembre. Las parejas en los anos cincuenta no estaban organizadas en
cuadrillas, iban a la suerte.. explorando... iban detras del pescado y se rompian
muchas redes ya que eran de canamo vy se perdia mucho pescado

J.G., natural de Corrubedo y que desarrolla su vida profesional en Pasajes y en
las parejas al bacalao durante la década de los cincuenta, expone asi la vida que
se desarrollaba en las parejas: “Era una vida durisima, de esclavos; trabajando de noche y
de dia, de tanto pescado que habia. Las manos las teniamos, que ni con guantes ni sin guantes,
con la arenilla del bacalao se te quedaban hinchadas. Yo he visto a un compaiero al lado mio,
que abriendo el bacalao vy, sin querer, al cortar la espina, él mismo se cortd su propia mano.

Aquello era..., ahora recordindolo me parece que es imposible haber vivido aquello, pero lo vivi-
mos.” (J.G.:2002)

Los aspectos que afectan a la seguridad en un barco son multiples y variados e
irdn mostrandose a lo largo de esta investigacion. En este apartado vamos a
abordar el aspecto de la linea de flotacién en los barcos, guiados por este tes-
timonio.

“Cruzibamos el Atlantico debajo del agua siempre y a veces con temporal. Uno de los viajes que
hicimos, en el que descargidbamos en Ribeira (en los almacenes de Colomer), nos perdimos un
barco del otro a causa de un temporal, y llegamos dos dias antes un barco que el otro. Hay que
tener en cuenta que no disponiamos de telefonia y nos encontribamos totalmente aislados: no
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sabiamos nada de tierra ni en tierra sabian nada de nosotros.Venia el barco tan lleno que era un
submarino. La rompiente de mar entraba en la cubierta, y al anochecer nos poniamos capeando
el temporal proa al viento. Al dia siguiente volviamos a ponernos a la via, el viento del Oeste e
ibamos poco a poco, a media maquina...Nos hallamos con barcos de treinta metros, en total éra-

La linea de flotacién es uno de los temas que tanto preocupaba en Saint Pierre
a Mr. Dagort, viceconsul espaiiol en la isla, ya que consideraba que el peligro
que se corria era muy elevado.
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2.7. Haciéndose patron de pesca.

Para exponer la génesis de los patrones de pesca en parejas en Terranova, mos-
tramos el testimonio de un experimentado capitin de Pasajes: “Al principio, alld
por el comienzo de los afios cincuenta, al no haber titulaciones pesqueras que garantizasen el
funcionamiento de este sistema, se eché6 mano de capitanes y pilotos de la Marina Mercante.
Despachaba la pareja un oficial de la marina mercante y en el segundo barco mandaba un patrén
de Gran Altura. En la miquina iba un Mecanico Primero y un Segundo motorista. No habia mas
oficiales. Los técnicos de pesca generalmente no tenian ningin nombramiento, eran marineros
destacados, con escasos conocimientos nauticos, que en muchas ocasiones se aprovecharon del
buen hacer de sus Capitanes para apuntarse unos éxitos que solamente eran parcialmente apli-
cables a si mismos. Muchos armadores llegaron a creer que eran verdaderos seres milagrosos con
poderes extraordinarios, que les llenaban sus cuentas corrientes con rara facilidad”.

“Al principio de los sesenta se instauré un nuevo Titulo Nautico- Pesquero, que fue el de
Capitan de Pesca. Los Pilotos y Capitanes de la M.M. con titulos obtenidos con anterioridad a
esa fecha podiamos seguir mandando las parejas, pero los venideros deberian tener el de Capitan
de pesca” (Juan Mari Benito: 2003).

El informante Patxi T. nos enmarca como comenzaron a mandar los Patrones
de Pesca de Gran Altura el primer barco a Terranova en esta época. El motivo
es que un gran numero de pilotos de la marina mercante, que despachaban
estos barcos, se fueron a la mercante a embarcar en buques con banderas de
conveniencia, donde tenian mejores salarios y mejor vida. Entonces la
Subsecretaria de Pesca autorizd a peticidon de los armadores considerar apto al
Patron de Pesca de Gran Altura para mandar el primer barco en Terranova
puesto que tenian la experiencia de haber mandado el segundo barco. (Patxi

T.:2004)

Vamos a exponer mediante dos trayectorias profesionales como llegan a hacer-
se patrones de pesca. En ambos casos hablan conocidos patrones de parejas de
Terranova.

El primer de ellos es José Loira que procede de Seixo-Marin (Pontevedra), El

segundo es Joseba Badiola que proviene de Ondarroa (Bizkaia).

Partiendo desde Galicia, Seixo, Pontevedra.

José Loira esta entre los primeros patrones que van en las parejas del bacalao.
Se forja previamente en las dornas de las Rias Gallegas, pasando posteriormen-
te a la pesca del bacalao. Incluimos aqui su propio relato.

“Los inicios mios fueron los siguientes: yo soy hijo ya de pescadores. Mi abuelo era pescador, mi
padre era pescador, todos pescadores de bajura, saliamos fuera de la Ria.”
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Me meti en la pesca. Bueno, que iba a pescar con mi abuelo de pequefio.Yo vivia en Cela, una
parroquia que estd a continuacién de ésta (Seixo), alli en Bueu.Y un dia de San Martin habia
fiesta en Bueu. De aquella no habia cines mas que el cine de la parroquia y fuimos al cine varios

chavales.”
“Y habia un patrén que tenia artes de esas de pescar y traia unos tripulantes de alli”

“En casa de mis padres y de mis abuelos siempre hubo un barquito para ir a pescar.Y a mi siem-
pre me dio de aquella. Casualmente, mi intencidn era, si pudiese, ser médico. Pero como no habia
medios para ir a la universidad ni para estudiar y esas cosas, entonces yo ya amigos nuestros, y me
llamé a mi que me conocia: “; Tt conoces al senor éste?” Le dije: “si”. “Pues le dices que venga
a las seis de la manana para salir a la rapeta. Yo tenia 13 aflos y le dije:“sy para mi no hay plaza?”
y me dijo: “ hombre, plaza no hay, pero basta que seas hijo de quien eres, si te dejan venir, ven”
Yo me acuerdo que llegué a casa y era la una de la mafiana y ya estaban en cama mis padres.Yo
les dije que me llamaran a las 5 de la manana - “;Y para qué?” - “Para ir a rapeta”. Mi madre
empezd a chillar:“; a Rapeta ahora! | th estds loco!”.Y dice mi padre: “déjalo, ya sabra lo que es
cosa buena”.Y alla fui yo, la primera vez que fui a las érdenes de un patrén a pescar a la rape-
ta37. Anduve por toda esta costa, por aqui, descalzo, pasé mas frio que nada, pero no me rendi.Y

de aquella empezd mi temporada de pesca.”

“Y después, como tenia solo trece aflos, me fui, pero cuando cumpli catorce afios me acuerdo
que fui en un barco de la sardina , era de Marin. Eramos cuatro rapaces y haciamos de subordi-
nados a bordo. Los otros eran mayores que yo y en aquella marea el patrén ya me dijo, de los
cuatro que éramos: T pasas a marinero” y yo era el mas pequeno. Empecé alli.Y después en
Vigo habia una casa armadora que tenia barcos de arrastre, se llamaba Casa Mar. Andaban varios
familiares mios de patrones. Bueno, y yo ya fui para Casa Mar, a estrenar un barco con 16 anos

y de marinero.”

“Entonces se fundd la Escuela de Pesca de Vigo, yo fui de los primeros que fui a la Escuela de
Pesca . El primer examen lo hice por libre. Estudiaba a bordo del barco, a las horas que estaban
libres. Después me fui a examinar, fui a una academia en Bueu, solo 8 dias, y fui a examinarme.
De los seis que fuimos a examinarnos aprobé yo solo el ingreso. Bueno, después ya continué en
la Escuela de Pesca hasta salir patrén de pesca de gran altura.Y asi fue la historia.Y continué nave-
gando cuando no estaba en la escuela. A los 19 anos fui al servicio. En el servicio lo pasé lo mejor
de mi vida. Como ya tenia el nombramiento de patrén de pesca, hacia lo que queria. Lo que
queria me lo daban, aqui en la escuela naval anduve de balandrista, anduve de todo cuanto habia.
Y sali del servicio a los 22 anos y empecé en el barco ya.Y después, yo era patrén

“Y resulta que yo mandaba el primer barco, porque aqui iba de patrén de pesca porque me que-
ria mejor a mi que al piloto de la marina mercante, pero llegibamos a tierra y le pagaran a él de
jefe y a mi de subjefe. Entonces dije: “aqui, ni hablar, aqui hay que hacerse piloto de la marina
mercante” y me quedé en tierra. Fui a una academia de Marin. Tuve que hacer el Bachillerato y
tuve que hacer todo a mis afos, ya casado. Que eso fue lo mas duro. En realidad no lo necesita-
ba porque para mandar de patrén de pesca ya tenia titulo.Y si bien no me hacia falta, quise ter-

minar y me hice capitin de la marina mercante”.
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Partiendo del Pais Vasco. Ondarroa.

Joseba Badiola tiene ocho afios cuando sale por primera vez a la mar en una
motora de veinte caballos de Ondarroa;los padres de Joseba eran de Ondarroa.
En su segundo barco embarca a los dieciséis anos y asi continta hasta el servi-
cio militar.

Segtn él, sus padres eran unos buenazos, pero analfabetos, no sabian leer ni
escribir, aunque su madre algo si sabia leer porque de joven habia trabajado de
aya, cuidando ninos.

“Llegd aqui a Ondarroa un vitoriano de dependiente a una tienda de efectos navales. Este nos
propuso darnos clase de cultura general, ibamos donde ¢l desde las nueve de la noche hasta las
doce. Esto lo haciamos después de venir de la mar, dejabamos los pertrechos en casa, entonces
no habia duchas ni nada, y asi nos ibamos a estudiar. Incluso estudidbamos los sibados y domin-
gos. De este modo nos preparamos en cultura general y nos prepard para unos examenes que
ahora serfan para barcos deportivos. Luego participd la iglesia, la parroquia, y ya conseguimos un
local donde nos daba clases este sefior y un capitin de marina mercante jubilado. De ese modo
hicimos el examen para primero de altura. Asi, salimos los primeros patrones de altura de
Ondirroa. Luego, en Pasajes ya saqué el titulo de gran altura”.

Como denominador comtn de estos dos patrones de pesca senalamos que
ambos se han forjado en la profesion previamente en la bajura y, todavia jove-
nes, pasan a los barcos bacaladeros donde aprenden “el oficio” siendo primero
marineros hasta llegar mas tarde al puente. Luego, ya vendra la siguiente gene-
racion, de los que ya entran directamente a patrones desde las Escuelas
Nadticas. Empiezan a veces como patrones de costa o como segundos de pesca.
Pero, de todas formas, es imprescindible “hacerse” a este dificil puesto de mando
durante muchos afos en la mar.

Posteriormente, cuando se hayan ido los dias de abundancia de pesca, todos van
a tener que necesitar del apoyo de una buena cuadrilla de pesca.

2.8. Las cuadrillas de pesca.

“Vivimos de lo que pescamos nosotros y de lo que no pescan los demés™38

Cuando las parejas comienzan a ir a Terranova en los afos 50, con sus peque-
nas bodegas de 100 toneladas de carga, era suficiente ir al Cantil del gran
Banco, cargar y regresar a casa. Prescindian entonces de las cuadrillas de pesca.
Pero a medida que la capacidad de tonelaje aumenta, y se hace mas dura la
competencia con otras flotas, las parejas ya no pueden pescar Gnicamente en el
Cantil, tienen que seguir la migracion del bacalao y es imprescindible enton-
ces organizarse en cuadrillas.39
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Respecto a las claves de pesca, utilizadas por todos, y a la organizacién en cua-
drilla existe una actitud generalizada entre los mandos, que es la de considerar
que la mentira es una practica indispensable, que forma parte de la concepcidn
del mundo de la pesca. Es el pescado frente al resto, es el objetivo prioritario.
Es una forma interna de funcionar y se resume en esta frase dicha por un capi-
tan: “Lo que no podias era pretender ser un gran técnico de pesca contindole toda tu vida y

tus intimidades a todo el mundo porque si no, serias un gilipollas 0 mis que eso, un pobre hom-
bre” (Muiliz, 2002).

Hay ciertas cualidades que son imprescindibles en la personalidad de un patrén
de pesca. Como bien senala Porfirio Casal, que ha estado muchos afios en
Terranova en ese puesto (1965-1985): “No solamente tenemos que soportarnos a noso-
tros mismos, sino que, ademas, tenemos que soportar al resto de la tripulacién y defender la cam-
paia”. El hecho de “defender la campana” va a constituir el motivo principal de
la organizacion en cuadrillas. Este modo de vida exige forjarse una personali-
dad peculiar y adaptarse a una serie de circunstancias que conduzcan al éxito
de la pesca. Disponemos de manifestaciones de varios patrones que nos mues-
tran como estan organizadas las cuadrillas, los cddigos internos con los que
cuentan, asi como las estrategias que siguen entre ellos.

Luis Alzuguren ird de patréon de pesca entre los anos 1965-1972. Confiesa que
el patron de pesca pasa “muchos nervios” en la mar, sobre todo cuando no
encuentra pescado. Nos dice que tenia muchas presiones sobre él. “Primero, el coste
del barco que en estos tiempos llegaba a unos 100 millones de pesetas; la tripulacién, con sus fami-
lias, que dependen de su labor; todo el personal de tierra y en especial el armador que tiene que
ganar para que la empresa continde funcionando. Para nosotros un pote equivale a una tonelada,

y calculamos que un barco que pesque cuatro potes al dia de bacalao grande ya es rentable”.
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“Respecto a las cuadrillas de pesca hay que decir que a veces, se hacen faenas unos pescas a otros;
siempre hay “sisas”, segin nos dice. “Si estds pescando no dices lo que estas pescando ¢quién no
miente? Son las circunstancias del trabajo, no es por otra cosa”.

Josetxo Abal es en la actualidad primero de pesca en una pareja del bacalao.
Anda en la mar desde 1971. Considera una cualidad importante que debe exis-
tir en la personalidad del patréon de pesca y que es el doble aspecto de ser un
hombre tranquilo y de tener intuicién:

“Yo tengo mis lugares de pesca, que he aprendido de otros patrones. El patrén de pesca tiene que
ser una persona que, independientemente de que sepas donde estan los caladeros, debes mante-
nerte tranquilo, con una forma de ser un tanto especial. No te puedes poner nervioso y empe-
zar a moverte de un lado para otro, porque entonces no haces nada, tienes que tener un poco de
sangre fria. Tener mucha intuicién, tranquilo. Por mucho que patalees, si no hay pescado no lo
vas a coger”. (Josetxo Abal: 2003)

El mismo nos sefiala como se “miden” los patrones de pesca entre ellos, ya que
la competencia tiene un efecto importante en las capturas.

“El pescador no vive de lo que pesca él.Vive de lo que pesca él y de lo que no pescan los demas,
por decirlo de alguna forma.Yo si pesco mucho y los demas pescan mas, es que yo he pescado
poco. Siempre ha habido eso, yo no puedo pescar menos que aquel, y eso es terrible, hay que
pescar como sea” (Ibid: 2003).

Leopoldo Abal, patréon de pesca de las parejas, nos expone asi su experiencia
que data fundamentalmente desde 1966 a 1988, periodo en el que son impres-
cindibles las cuadrillas de pesca. En este tiempo, y siguiendo su testimonio, no
disponen de medios técnicos para faenar en zonas desconocidas donde no
saben como va a funcionar la red. De aqui que sea tan valorado el aspecto de
“patréon decidido”, y si bien él menciona que el aspecto de la suerte no es tan
importante, los testimonios reflejan, sin embargo, que en esta época todos con-
sideran de gran valor el binomio “decisiéon/suerte”.

“Bueno, influyen muchas cosas. Una buena cuadrilla es importante, pero normalmente vas a las
zonas en las que anteriormente, en la misma época, has acertado. Pero luego también mucho es
de decision, sin que tenga que ver demasiado la suerte. Hay personas decididas para echar la red
en un sitio que no conoces, que no ha echado la red nadie, que no sabes si tiene mucho fondo
y que no sabes si se te va a enganchar y no vas a poderla subir... Hoy hay ya muchos adelantos
que antes no se tenian. Antes iba todo por intuicién.Yo, que he andado 39 anos en la mar, nunca
he podido ver cémo funcionaba una red en el fondo”.(L.A.:2002)

Para José Antonio Larruskain, la concurrencia en la playa de pesca es un desas-
tre, y este es un pensamiento generalizado entre todos los patrones de pesca. “En
Saint Pierre, yo tenia cartas propias, las playas que tenia localizadas, tenia puestas con nombres
tipo clave: Brigitte Bardot, Sofia Loren..., nombres asi, raros, que con el tiempo se van quedan-
do. Entonces, cuando se decia alguno: oye, mafiana qué, la Brigitte Bardot qué, estd maja, ;no?,
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pues ya sabias que ibas a la Brigitte Bardot. Esas son las claves tipicas de la mar. Estas eran para
nuestra gente, para el grupo que soliamos ser de cuatro a cinco personas. Pero siempre tienes que
tener el cuidado de que no se te llene la zona de pesca, es decir la playa con muchos barcos, ya
que esto es un desastre”.

Va a ser el exceso de concurrencia lo que les lleve a utilizar ciertas astucias,
incluso a veces con los miembros de su cuadrilla, ello queda reflejado en el tes-
timonio de José Loira.

Para José Loira de Seijo-Marin, habia gente en la cuadrilla que no era de fiar,
y habia que deshacerse de ellas.

“Yo, cuando estuve en Casa Mar, trabajé mucho con las cuadrilla de los Alvarez, de Vigo, con
Julidn y con la pandilla . Habia siempre alguno que engafiaba. Como me engafié uno una vez a
mi. Me acuerdo que salimos de Espafia y antes de llegar a la playa se puso uno enfermo”.

“Y entonces fuimos a Saint Pierre para dejarlo. Luego ya fuimos a pescar para Banquereau”.

“Habia pescado, pero era pequeno. En esos momentos el armador nos pedia, aunque lleviramos
menos cantidad, que fuera grande. Entonces, yo hablaba con uno de la cuadrilla que estaba en
Gran Banco y si yo le decia que estaba pescando cinco toneladas, él me decia dos. Si yo le decia
4, ¢l me decia 2. Pero después, yo pensé: ;como es que pescando menos que yo no viene donde
mi?, aqui hay algo extrano...Y por ello puse rumbo a Gran Banco. Iba de ruta y me avisa dicién-
dome que vaya para alld. Pasamos por donde estaba la pareja esta y habia a bordo un cocinero de
aqui, del que yo era padrino de su hija, salié y me dijo: *“ jcompadre, ;dénde estuvo que aqui
estamos cargados?!” O sea, que el patrén de pesca me comunica que me acerque cuando ya

comienza a fallar el pescado. Lo echamos fuera de Casa Mar. En la mar hay mucho egoista”.
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Mostramos un caso similar al anterior. Es de Morotxo patréon de pesca de
Pasajes.

“Yo estaba trabajando en el Norte y estaba pescando bien, estaba haciendo una media de trece,
catorce, quince toneladas diarias, y le digo a Soto, que para mi ha sido un hombre estupendo, y
le digo: “joder, este fulano a mi me estd dando mala espina, no voy a nombrarlo, ;eh?, estd en las
Virgenes, y me estd dando mala espina. Le digo: Soto vimonos a las Virgenes”. Habia unas cuan-
tas millas ;eh?, a ver qué estd haciendo éste, yo que te estoy pasando a ti mi parte de catorce tone-
ladas porque eres de mi misma cuadrilla y no vienes para mi zona, ;qué pasa aqui?, no es nor-
mal. En efecto, vamos y lo encontramos con los dos barcos atravesado. En las cuadrillas siempre
hay uno que dirige mas. Llegué a tierra y cuando tuvimos que poner nuestro voto, porque para
entrar uno nuevo votamos todos, dije a mi cuadrilla: yo con este fulano no voy més. Si queréis
ir, iros vosotros y yo me retiro, es por esto y por esto..., y quedd fuera”.

“Tienes la obligacién de decirme la verdad de lo que has pescado. Mira, Rosa, nosotros cuando
rompe el saco ya sabemos lo que has pescado. No te confundes casi nada. Aquel ano, que fue
malisimo y les costd a muchos patrones la calle porque no hubo pescado, nosotros trajimos nove-
cientas toneladas. Tuvimos suerte. Con alguno de la cuadrilla ya sabiamos que siempre rebajaba
a la hora de decir la cantidad que pescaba, es decir, que si pescaba diez nos decia cinco, y el resto
del grupo como ya le conociamos haciamos el cilculo”. (Morotxo: 2002)

No obstante, también existen patrones que deciden ser sinceros con los miem-
bros de su cuadrilla, como es el caso de Antonio T., patrén de pesca de Pasajes:

“Yo siempre decia la verdad, estibamos por el Norte y no habia nada de pescado y en esa playi-
ta de Sable, en la lengiieta de la parte del Oeste, viene el patron de costa a llamarme y me dice:
parece que hay algo. Largamos y en una hora pescamos veinte toneladas. El resto de la cuadrilla
estaba separada. Entonces me vio Joseba de Ondarroa, el Badiola e Ivon que andaba con él de
segundo. Era una persona, Badiola, fenomenal y me dijo: “Antonio, sestds solo?, y le dije:si.Y me
vino al costado y me dio un papel y me metié con la cuadrilla de ellos. Encuentro un lugar y
habia unas luces y habia quince parejas, y si decia el lugar, al dia siguiente se presentaba toda la
cuadrilla, y para todos no habia pescado, pero como me habian ayudado decidi decirselo. Vino
todo el mundo y ya se acabd el pescado en dos dias”. (Antonio T.: 2002)

Este testimonio nos muestra la valentia de este hombre corriendo el riesgo de
ser honesto con su cuadrilla.

Unida a la suspicacia que tienen entre ellos, existe otro elemento para detectar
que un barco tiene o no, mucho pescado en cubierta, y son las gaviotas.

“Los pajaros son los grandes cotillas. El que esta trabajando pescado esta lleno de pajaros alrede-
dor, el que no tiene pescado, no. En la clave que nos pasamos ya decimos si el que vemos tiene
pajaros o no tiene pijaros. Que un barco tenga pijaros es norma, que tengan los dos barcos no

es normal. Es decir, una pareja con péjaros significa mucho pescado”(Josetxo Abal 2003).

Para este patron se dicen los lances unos a otros, normalmente segiin los “potes”
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recogidos y si se dicen canastos significa que un canasto son cien kilos de pes-
cado. Actualmente (2004) esta trabajando de patrén de pesca en Noruega,
donde la flota bacaladera actual es s6lo de ocho parejas. La situacion de las cua-
drillas se mantiene del siguiente modo:

“Siempre ha habido engafios, si uno pesca no lo dice, y esto sigue funcionando. Ahora en mi cua-
drilla estoy con Juliin Romero, uno que su padre también andaba a la mar y con Vicente
Larruskain. Estamos los tres. Las claves de pesca son como un crucigrama donde estan las orde-
nadas y las abscisas. En las casillas estin lo que quieras decir, son todo ntimeros y palabras”.

“Normalmente, ni nos reunimos para las claves. En mi cuadrilla siempre me lian a mi para hacer
la clave.Y a los otros se les da la clave. Normalmente la mitad haces todo ntmeros, el uno igual
esta seis veces. Luego, para abajo pones locuciones: como, por qué, sabes algo de... y asi hablamos
normal. Ej. Dime pesca tltimo lance”.

“El otro me dice: cinco. - Rosa: ;Qué son canastos o potes?. - Josetxo: Normalmente trabajamos
con potes. Esto es para el salado; sin embargo, el congelado se dice por toneladas.Y yo le digo
en la casilla que corresponde”.

“Igual me dice: he visto a fulanito navegando para el Norte. Enlazamos ntmeros y palabras y
hacemos frases pasindonos informacién. Llegamos a tener verdadera practica con la clave. Al
principio es un caos porque hemos cambiado las ordenadas y las abscisas, pero vamos cogiendo
practica. Siempre te pueden cazar si estas mucho tiempo con la misma clave, sobre todo te cogen
parte de la clave. A tiro de VHF a veces nos pasamos la pesca”. (Josetxo Abal: 2003)

El capitan Juan Mari Benito considera a modo de resumen lo siguiente respec-
to a las cuadrillas: “Todo este asunto de las cuadrillas tiene unos muy amplios matices, pero
se resume diciendo que era una forma de estar informado de la existencia de pesca en varios
lugares a la vez, aprovechindose de esta circunstancia. Lo que pasaba era que cuando algin
“ansioso” descubria un Banco abundante en aquel momento, le daba pena avisar al resto de la
cuadrilla y que le viniesen todos a la vez y se acabase el “chollo”. Entonces se callaba y no infor-
maba o informaba mal, hasta que se descubria su engafio y se le echaba fuera”.

Junto a todo lo aqui expuesto, queremos cerrar este apartado de las cuadrillas
senalando que ademas de sus complejos coddigos internos de funcionamiento,
también en estas cuadrillas se halla un importante elemento formativo para los
nuevos técnicos de pesca, que van aprendiendo a manejarse ante la concurrencia.

2.9. Contacto intercultural en puerto.

En la primera etapa nos hallamos con barcos que tienen que hacer sus “carbo-
nadas”, consumo de fuel para sus calderas de vapor. Si bien a finales de los anos
cincuenta estos barcos son escasisimos en niimero, constatamos entradas asiduas
a puerto. Estas parejas de vapor desaparecen en pocos anos de Terranova. A ini-
cios de los cincuenta el puerto mas frecuentado por las parejas era el de Saint
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John’s, pero ya una vez instalado el servicio de gas-oil en Saint Pierre por Mr.
Dagort, las parejas comienzan a ir de forma progresiva a Saint Pierre.

Los motivos para ir a puerto pueden ser varios: gas-oil, pertrechos, averia, algin
enfermo, etc, Respecto a las averias indicamos una que era muy habitual enton-
ces, seglin nos cuentan, y era que se enganchara la red en la hélice. Esta era una
gran preocupacion para los patrones de pesca, pues si ocurria lejos de puerto,
perdian mucho tiempo en ir a puerto y volver. Esto hizo que un patrén de
pesca, José Antonio Larruskain, se comprara un equipo de bucear y él mismo
descendia para retirar la red de la hélice.

Vamos a comenzar con la experiencia del marinero Aquilino Sotelo.

“Al principio comenzamos a ir a St.John’s. Alli repostabamos, el consumo que teniamos era para
la ruta y un mes de playa. Con lo cual ibamos a tierra para hacer gas-oil y agua, es decir, cada
cuarenta dias, o bien ante una fuerza mayor como puede ser un huracan. Luego ya empezamos
air a St. Pierre. El motivo fue que cuando ibas a hacer gas-oil en St. John’s te obligaban a hacer
muchos papeles, perdias tiempo y no era rentable, y se empezd a hacer el gas-oil y la base en
St. Pierre.”

Se van gestando de este modo la infraestructura de acogida a la flota bacalade-
ra. Halifax (Nueva Escocia) es también, aunque menos que Saint John’s, otro
puerto de referencia para la flota. Es interesante destacar que los capitanes de
los grandes bous estaban mas habituados a St. John’s, una ciudad mucho mas
grande y mejor equipada que Saint Pierre.

St. Pierre. 1955 - 1960.
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El contacto con puerto es muy importante para los hombres que estan convi-
viendo en este espacio tan reducido.

Comenzaremos por un contacto con puerto que se produce en ruta hacia
Terranova.

La Rochelle.

Vamos a mostrar con el propio testimonio de un marinero el contacto con
tierra. Estd en una pareja que va para Terranova. Ha salido del puerto de
Pasajes y tienen que entrar en la Rochelle (Francia) para completar los per-
trechos necesarios para la campafla. Los hechos ocurren a finales de los aflos
mil novecientos cincuenta y los protagonizan dos jovenes marineros de Poio
(Pontevedra)

“Ibamos en taxi de noche a la sala de fiestas. Estibamos asi en el mostrador tomando algo y vie-
nen dos mujeres a pedirnos baile. Todo era a media luz, y aquello era una “toleria”, alli habia cha-
valas tumbadas, pero el caso es que habia que bailar a lo suelto con ellas, y mi amigo no sabia
bailar a lo suelto. Aquello era bailar a lo loco, alli todos bailaban a lo loco, entonces mi amigo
empezd a bailar como el mis loco de todos hasta que le dije jparal, puesto que ya habia parado
la orquesta de tocar. Asi estuvimos toda la noche, y salimos de alli borrachos. Pero nosotros lle-
vabamos treinta anos de retraso.” (Dario Fontan:2002).

Nos hallamos con la primera experiencia de este marinero ante una sala de fies-
tas en el extranjero y nos muestra una primera adaptacion a un ambiente des-
conocido.

Parece ser, segin otros testimonios, que esta sala de fiesta se llamaba
“Normandie” y que era muy “cutre”. Segin Juan Mari Benito, respecto a la
Rochelle, también se efectuaba alli contrabando y sobre esto nos comenta lo
siguiente:

“La Pallice es el puerto comercial y La Rochelle es el puerto deportivo (hoy dia muy importan-
te). Estan separados por una recta de unos cinco o seis Kms”.

“A La Pallice fui muchisimas veces a practicar el contrabando puro y duro por cuenta del arma-
dor. Empecé en el afio 1960 en el “Monte Jaizkibel”y ya en 1970 en el “Borda Aundi” compra-
bamos 500.000 litros de gasoil, 50.000 kilos de aceite de maquina, redes, cables, malletas, didbo-
los, viveres completos, aparatos de Navegacién (alli nos montaron el Plotter del Decca), en fin,
muchos millones de francos de gasto, lo cual suponia un gran ahorro para el armador”.
(J.M.Benito:2002)

Las vivencias en los puertos de Saint Pierre y Saint John’s la desarrollamos en
la III parte del segundo capitulo.
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II PARTE.
DE 1960 HASTA 1977.

Introduccion.

1. El trabajo en cubierta de estas parejas clasicas.

2. Evolucidn en los viveres. Responsabilidades a bordo desde la perspec-
tiva del cocinero.

3. Los temporales.

4. EI hacerse marinero.

5. Un caso a destacar: Filiberto.

6. La interculturalidad a bordo interpretada por un capitan.

7. La pareja supera al bou.

8. El cierre de cubierta se extiende a las parejas “clasicas”.

9. Ano 1967 se traslada la técnica de rampa en popa a las parejas.

10. Afio 1968 el “Acorsa” y el “ Castelo”.

11. Salario.

12. Los mercados y Politica Pesquera.
12.1. Consecuencias en el mercado del aumento de capturas en 1968.

13. 1974 Buques factoria y alta tecnologia.

14. Ano 1975: Las primeras parejas que van a pescar a Noruega.

15. Portugal y el final de una pesca tradicional: “A Frota Branca”.

15.1. Los doris portugueses.
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Introduccion

1 comienzo de la década de los afios 1960 se inicia el esplendor de las pare-
jas que estan pescando en Terranova.

Se renueva la flota acogiéndose a los créditos blandos que facilitaba el Gobierno,
y también aqui en el caso de las parejas, y se desarrolla un auténtico auge en los
puertos bacaladeros. Segin declaraciones de Roman Martinez, capitin de Pysbe
y posteriormente gerente de la empresa Alvamar “entonces en los sesenta, el Gobierno
daba una barbaridad de subvenciones, en los sesenta. El casco y botadura, certificaban y pagaban
el primer pago; luego, los motores y otro pago, y al terminar, el tercero”.

El aumento de la flota y las excelentes capturas haran que se llegue incluso a
saturar el mercado espafiol de bacalao y habra que buscar mercados en el exte-
rior, concretamente en Africa.

Hay que tener en cuenta que en 1966 la flota bacaladera total de Pasajes, bous
y parejas, estaba proxima a los 90 barcos y era entonces la mas importante del
pais.

Vamos a comenzar introduciendo las caracteristicas mas importantes de esta

década.

Cuando a inicios de los afios 1950 las parejas aparecen en los Grandes Bancos
de Terranova son todavia barcos muy pequefios, pero en pocos anos se van

>AREJAS
-

Arribada por ciclén en St. Pierre. Afio 1962.
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incorporando barcos de mayor tonelaje y, ya en los sesenta, las parejas han pasa-
do de las 250-300 toneladas primeras a las 800-900 toneladas de esta misma
década. Paralelamente aumenta también la potencia de los motores. Por con-
traste, son precisamente los bous los que comienzan ahora su declive.

Respecto a los medios técnicos de los que disponian entonces estas parejas,
podemos decir que son escasos y practicamente los mismos que en la década
anterior, la de 1950. Los barcos todavia indican su presencia en la niebla
mediante el sonido del pito, lo que les obligaba a llevar una velocidad de dos a
tres nudos, que era la velocidad de arrastre.

Para la marcha libre, en cambio, apuntamos el testimonio del capitin Juan Mari
Benito: “En marcha libre ibamos a todo lo que daba, jugindonos el tipo alegremente. Al llevar
al companero por la misma popa, todavia corriamos mas peligro, pues si el primer barco notaba
algin obsticulo por la proa y tenia que parar, si no le advertia en seguida a su compaiiero, éste
le podia abordar con su proa. {Verias t0 las carreras a la Radio para advertirle que habias parado!
Sin que fuese ténica general, hubo algtin segundo barco que estuvo siguiendo equivocadamen-
te las pitadas de un primer barco que no era el suyo, durante un buen rato. Pasibamos meses en
que solo le velamos al companero en las largadas y en las viradas. Incluso, estando virando, oia-
mos las voces de los marineros que estaban en la maniobra de proa y no veiamos el barco, hasta
que estaba a menos de cincuenta metros: La niebla era probablemente el mayor peligro con el
que tuvimos que luchar hasta 1962 o0 63 y con el sonido calculibamos la distancia entre un barco
y otro barco, sobre todo durante el arrastre. También utilizibamos el gonio para orientarnos”40
(Juan Mari Benito: 2003)

Es de destacar en este testimonio que, pese a los peligros que ellos mismos reco-
nocian que existia al trabajar entre nieblas y orientaindose tnicamente con el
sonido, se vive como una normalidad y muchos de ellos, cuando ya posterior-
mente disponen de radar, dirin que no entendian cémo podian trabajar y nave-
gar en esas condiciones.

Ademas de ir adquiriendo las parejas un mayor tonelaje se producen cambios
interesantes, como, por ejemplo, en el parque de pesca. En lugar de trabajar al
aire libre, la cubierta comienza a cerrarse parcialmente.Y, ademas, se prueba con
las primeras parejas de rampa a popa. Tras el primer intento negativo, pronto
tendran un gran éxito. La primera pareja rampera fue el “La Salve — La Santa”,
de los armadores Lasa, de Pasajes, que fracasé. La primera que funciond bien,
aunque con dificultades al principio, fue el “Bahia de los Vascos”- “Bahia de
Nuestra Senora” de Herederos de Juan Félix Velasco de Pasajes, que fue botada
el afio 1966 en Astilleros Celaya de Erandio.

Otra caracteristica a destacar en ésta década es que comienzan las primeras rei-

vindicaciones salariales. Los tripulantes tienen en cuenta las mejoras consegui-

das por otros barcos y se producen las primeras negociaciones de la tripulaciéon

con el armador. Este es un gran paso, ya que hasta este momento nos hallamos
(13 : et bR (13 2 :

ante “tratos individuales” con el armador. Aunque estos “tratos” se siguen man-
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teniendo se va abriendo otra perspectiva.

Hasta el afio sesenta y cinco los salarios siguen siendo bajos. De acuerdo con el
testimonio de los marineros, las campafias no resultaban siempre rentables; teni-
an el sueldo y el por ciento -porcentaje por tonelada de pescado desembarca-
do- y tenian dos meses de descanso en casa. Para volver a embarcar nos encon-
tramos con que a menudo tenian que pedir dinero prestado para poder llegar
a los puertos de salida de los barcos. Solian pedir unas mil pesetas. Esto ocurria
los afios 1963 - 1965. En general, los afios rentables para los marineros comien-
zan a partir de 1966.

Labrador. Ario 1966. Cubertada a bordo del “Elizatxo”.

“Todos llevabamos unos sueldos que eran solamente testimoniales, porque donde sacibamos la
vida era en el porcentaje sobre las capturas -por un sistema u otro-; ahi estaba la madre del cor-
dero. Sobre todo los mandos. Discutiamos este dato completamente en privado y de palabra. Yo
nunca firmé un contrato, siempre fue de palabra y en ese aspecto siempre se me respetd lo pac-
tado” (Juan Mari Benito: 2003).

En estos afios es habitual realizar tres campanas al afio y también se cuentan
casos excepcionales en los que consiguen cargar el barco en dos meses sin tocar
tierra, puesto que disponen ya de tanques de 590 toneladas de gas-oil y 24
toneladas de agua y ya en 1966 hay parejas como el “Elai” “Usoa” de Pasajes
que cuentan con potabilizadoras, acabandose de este modo las tradicionales
tensiones que, por este motivo, tenian los del puente y los de maquinas.

Coinciden los testimonios en que la marineria era practicamente la misma en
un 50%.
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1. El trabajo en cubierta de estas parejas clasicas.

Existen, entre otros, dos frecuentes peligros que vamos a sefialar y que se pre-
sentan en el trabajo de cubierta de todo bacaladero clasico, bien sea pareja
o bou. Uno es el de las congelaciones, sobre todo de los dedos de las manos, y
el segundo serd el de “los golpes de mar”, al entrar la mar en cubierta.
Expondremos estas dos situaciones y también vamos a reflejar el trabajo que
realiza el salador en la bodega, puesto que ambos espacios estan intimamente
relacionados.

Trabajar en cubierta los largos meses de invierno de Terranova supone correr
riesgos importantes. En 1964 el Dr. José Luis Alarcos fue enviado por el
Instituto Social de la Marina a Saint Pierre para atender las necesidades sanita-
rias de la flota. Estara durante doce afios y en ese periodo se iran cerrando todas
las cubiertas de los barcos.

El se encuentra con la siguiente situacion:

“Las congelaciones, al tener que trabajar en cubiertas abiertas, eran importantes. Tomaban café
con alcohol, pero entraban en una falsa euforia y era todavia peor”.

“Me ha tocado amputar varios dedos. Pero ellos mismos, trabajando, sin querer se amputaban
algin dedo y era debido a las congelaciones. No sentian la mano dentro del guante, iban e iban
trabajando hasta que se les resbalaba el pescado de la mano. Entonces se quitaban los guantes e
igual le faltaban cuatro dedos, pero ni se habian enterado y aquello no sangraba porque estaba
congelado. También me han llegado muchos dedos gangrenados, si la gangrena era seca se ampu-
taba el dedo, si era htimeda, es decir, con el dedo negro, con los antibidticos se podia solucio-
nar”. (Alarcos: 2002)

Tripulantes del “Gure Ama”. Ao 1966.
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“Red al costado”. Labrador. Afio 1976.

Esta situacion disminuye considerablemente cuando se empieza a trabajar en
los parques de pesca cerrados. Se fueron dando pequenos pasos a lo largo de los
aftos mil novecientos sesenta para ir cerrando la cubierta, llegando a la situa-
cién que a continuacién exponemos:

“Asi, en el Gure Ama cerramos el costado, pero no todo, es decir, si tenia 20 metros se cerraban
quince o diecisiete, dejando la parte de la maquinilla sin cerrar. Luego, cada marea que haciamos
ibamos cerrando metro y medio mas. Esto supuso un avance importante, puesto que si bien sal-
picaba el agua, no entraba toda la ola. Luego ya fuimos poniendo una tejavana, pero cubriendo
solamente la mitad de la cubierta donde trabajaban, dejando la parte de babor libre para meter
la red. Asi estuvimos unos dos o tres afios hasta que se cerrd toda la cubierta y se dejé un hueco
en la proa para meter la red y el pescado caia en un parque de pesca cerrado. Luego ya se metie-
ron las maquinas en el parque”.(Joseba Badiola: 2002)

Los problemas de cubierta se iran solucionando; la calefaccién, en cambio, pese
a disponer de unos sistemas destinados a ello, no funcionaba la mayoria de las

veces; era habitual que las paredes de los camarotes estuvieran blancas por el
hielo.

Para trabajar comienzan a dar guantes a la tripulacidn, pero no los suficientes y
ademas, seglin testimonios de los marineros, eran de mala calidad y se rompian
nada mas comenzar el trabajo. No obstante, esta situacion ird mejorando a lo
largo de esta década, llegando la marineria a disponer de suficientes guantes v,
sobre todo, como senaldbamos arriba, a mejorar considerablemente el trabajo
gracias a las cubiertas ya cerradas.
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La bodega. Los saladores.

Vamos a pasar ahora a la bodega que es donde concluye la elaboracién del baca-
lao. Debemos sefnalar aqui, que los saladores siempre se han quejado de que los
avances tecnologicos (maquinas de pescado, etc.), han beneficiado el trabajo del
parque de pesca, mientras que el trabajo en la bodega apenas ha sufrido mejo-
ra alguna. Los saladores siguen disponiendo tnicamente de su propia fuerza
para palear importantes cantidades de sal.

Recogemos la experiencia de uno de ellos, Pablo Miranda, oriundo de
Fuenterrabia. En 1960 con veinte anos, comienza a ir a Terranova en la pareja
13 bRl bR bRl

Costarrencala” -”Playasu”.

Su testimonio corrobora lo anteriormente dicho, que el salador tiene mucho
trabajo. Ademas, dice que en la bodega el salador siempre tiene que disponer
de un espacio libre. “Cuando salimos del puerto de Pasajes para Terranova, en la bodega teni-
amos un hueco de unos tres metros y partiamos de eso para empezar a trabajar cuando se empe-
zaba a pescar”.

“Si bien en las parejas de doscientas toneladas ibamos dos saladores en la bodega, en las de mil
toneladas ya ibamos tres saladores”.

La bodega, por lo tanto, se va llenando de popa a proa para ir trabajandola par-
tiendo de ese espacio inicial.

Hay que tener en cuenta que el bacalao, que llega con un determinado grue-
s0, se queda con el tiempo reducido a la mitad, ya que tiene mucha agua y a
medida que pasa el tiempo y con la gran presién de la carga que se va apilan-
do encima, ésta va escurriendo el liquido hacia las esquinas de la bodega y sale
por los desagiies.

N4
f-"‘_fa

“Elizatxo”. Groenlandia. Asio 1976.
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“En los aflos setenta ya trabajaibamos todo lo que cogiamos, incluido el pitillo, y esto supone
mucho trabajo para el salador, ya que mientras que con el bacalao grande puedes apilarlo con un
pico y echarle la sal estando de pies, con el pequefio tienes que estar de rodillas. Ademas del piti-
llo, luego un poco mas grande era el menudillo, luego venia el menudo y luego ya empezaba la
barajilla, el mediano y el grande”.

En la habilidad del salador estd el saber echar la cantidad exacta de sal depen-
diendo del tamano del bacalao. “Esto es muy importante, puesto que si se echa demasia-
da sal, el bacalao perdera mucha agua y se secard en exceso para la venta. La sal se echa con una
paleta y solo en medio del bacalao, abierto desde la cola a las aletas, pero no hacia los lados. Se
va apilando un bacalao encima de otro y se genera una salmuera, que hace que el bacalao se vaya

conservando”.

“Sera la salmuera la que ponga duro el pescado en ese conjunto de humedad y agua que va sol-
tando el bacalao, uno encima de otro y haciendo su accién. El problema del bacalao pequeno es
que luego con la accién de la sal se queda en nada”.

“También es muy importante el tipo de sal con la que se trabaja. Su grano no puede ser ni muy
grueso ni arenoso. Si la sal es muy gruesa, el grano, que es como la mitad de una lenteja, acaba
abriendo demasiado el pescado. La sal tiene que ser de un color blanco brillante. El problema es
que de una campana a otra si sobraba sal, ésta se ensuciaba y echaban la sal nueva encima de la
sucia y ello hace que te encuentres hacia el final de la campafia con una parte de la sal sucia para
trabajar”. (Miranda: 2002)

Respecto al ritmo de trabajo existen campafas en la memoria de Pablo
Miranda que han sido de un trabajo febril. Un ejemplo de ello es lo ocurrido
en 1975. Sale del puerto de Pasajes en el “Gure Ama” — “Antiguakoa” en el
mes de junio. Nada mas llegar la pareja a Terranova encuentran un banco gran-
de de pescado, lo que les obliga a trabajar sin descanso durante tres dias segui-
dos. “Continuamente era tener pescado a nuestros pies para preparar, y en un mes dimos un
volumen tremendo en la bodega”.

Los marineros no tienen la obligacién de bajar a la bodega, si lo hacen es por
su propia decision. “Han sido agotadoras estas campafias en las que se aprovechaba también
el pescado pequeno. Sin embargo, me ha tocado andar en parejas de bacalao de menor tonelaje
que sblo trabajibamos mediano y grande, eso ya es mas llevadero”.

“Un momento que es muy malo en el trabajo de la bodega es cuando ya estin casi a punto de
llenarse los tltimos doce metros, cuando la bodega estd llena hasta arriba, es lo que mas proble-
mas da”, nos dice este salador. Esto ocurre porque viene un golpe de pescado y teniendo en
cuenta que hay dos maquinas abridoras y cada miquina al minuto abre veintiséis pescados, con
lo cual el pescado llega de forma continuada por la cinta transportadora, en cierto modo colap-
sa la labor de la bodega “y nosotros no podemos con tanta cantidad y acaba el pescado tapando-
nos la sal y anddbamos apurados. A los de cubierta les deciamos que dejaran el pescado arriba
mientras haciamos sitio y algunos de ellos cuando terminaban, bajaban a ayudarnos”.
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A grandes rasgos Pablo Miranda nos acerca a la vida que se desarrolla en la
bodega de un bacaladero. Hay que tener en cuenta que en los 80, si bien la flota
ya se ira reduciendo drasticamente, el salador ya no trabajard el bacalao muy
pequefio como aqui se sefiala, puesto que los bacaladeros se ponen en la moda-
lidad mixta de salado y congelado, para no desechar ningtn tipo de pescado.
Pablo también nos dira que no todo es trabajo, existen momentos de descanso,
sobre todo cuando se estd buscando el pescado Al igual que tantos informan-
tes que testimonian para este trabajo, él también prefiere que estén pescando,
aunque las grandes cubertadas que ya irdn siendo mas escasas en las siguientes
décadas, suponen un esfuerzo fisico importante, afectando de forma considera-
ble las rodillas y la espalda del salador, sobre todo en la zona lumbar.

2 . Evolucién en los viveres.
Responsabilidades a bordo desde la perspectiva del cocinero.

1 cocinero es una de las figuras centrales del barco. En €l se centran un gran

numero de quejas de la tripulacion. Ademas, hace en cierto sentido la labor
de “termostato”en el barco. Es importante, por ello, que tenga mucha discrecion
y evite problemas. Existe, entre otras figuras, la del cocinero comprensivo que
entendia que la gente se cansara de las comidas y por ello les preparaba cosas
aparte que le traian a la cocina, cosas diversas: cocochas o una raya, o pijaros, etc.
De ese modo paliaba la dureza del trabajo y la monotonia de las comidas.

José Santos, de Portosin, nos expresa en estos términos su actividad de cocine-
ro en el ano 1963. “Respecto a la gambuza siempre estaba cerrada, ya que habia que con-
trolar hasta las patatas y las cebollas y a veces si dabas patatas a algin marinero habia quejas del
capitan. Luego cuando ibamos a puerto en Terranova y pedias patatas el capitin siempre te decia,
“sno estards pidiendo demasiadas?” Pero si metias pocas patatas luego habia un montén de pro-
blemas en la mar, porque era lo que mas te pedian, igual un dia uno te pedia, luego venia otro y
tu velas que te quedabas con pocas y te negabas a dar patatas y venga follones.”

“Se metian viveres para veintiddos o veintitrés personas en el barco, treinta docenas de huevos
para cuarenta dias. La comida basica era el potaje y pescado. Respecto a la carne, de treinta a cua-
renta kilos de carne fresca. La comias los primeros dias y luego ya empezaba a ponerse mal pues-

to que no teniamos frigorifico”

Este cocinero recuerda muy bien que yendo a Bayona (Francia) para hacer gas-
oil puso la carne en la cubierta al fresco debajo de una tejavana, pero hubo un
escape con la manguera de gas-oil, éste se derramo sobre la carne. Su angustia
era tremenda porque solo tenia potaje para dar a la tripulacidn los dias de ruta,
ya que no hay posibilidad de dar pescado. Consigui6é de alguna manera solu-
cionar el problema...

Es asi como nos expresa este capitan la situacion de los viveres: “La calidad y la
cantidad de los viveres dependia de muchos factores. Cuando no teniamos frigorificos, poco se
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podia hacer para mejorar. Elemento superimportante era el Capitin, sobretodo en las compras
de viveres (y otras cosas) en puertos extranjeros. Si el Capitan pitaba en su trabajo, si se hacia res-
petar por el armador, por el patrdén de pesca y la tripulacidn, conseguia (no sin esfuerzo) tener
una buena gambuza bien surtida de carne, verduras, fruta, buenas legumbres, harina y levaduras
especiales y el resto de alimentos que aseguraban una alimentacién racional y suficiente. Nunca
le llamarfa la atencién nadie, si la pareja funcionaba medianamente y su comportamiento era

valorado y respetado”. (Juan Mari Benito:2003)

Durante esta década se puede decir que, en general, la comida es escasa en los
barcos, st bien tenemos muchos testimonios que matizan que mas que escasa es
monotona, siendo habitual que los marineros al entrar en Saint Pierre com-
pren por su cuenta alimentos para llevar a la mar.

Vamos a mostrar también las condiciones de los alimentos a inicios de esta
década. La casuistica es variada, comenzando por un conocido patrén de pesca
originario de Corrubedo, Casais, que es muy nombrado en esta investigacion.
Los testimonios coinciden en seflalar que era un gran conocedor de la psico-
logia marinera y sabia llevarles. Una de sus caracteristicas era la tacafieria, que
llegaba a extremos llamativos como, por ejemplo, recoger en el muelle de St.
Pierre los trozos de redes que habian dejado otros barcos para que los rederos
de su barco pudieran reparar sus redes.

Testimonio de este marinero que iba con Casais en una pareja a Terranova. “Los viveres en las parejas”.
Aguete-Marin. Aiio 2002.

Enrique Busto nos cuenta esta anécdota. En cierta ocasion el cocinero le dice
a Casais que tiene poco aceite para el resto de la marea.

Casais le dice: “Trieme al puente la garrafa de aceite y cuando hagas la caldeirada que todos
pasen por el puente, que yo les echaré el aceite”. Asi se hizo. Cada tripulante con su
plato de comida subi6 al puente, Casais les hizo entrar de uno en uno, cerran-
do luego la puerta.Ya dentro, cogia el porréon donde tenia el aceite y con un
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rapido movimiento echaba muy poco aceite al plato. El marinero protestaba y
Casais le decia: “no se lo digas a nadie, que llevas mucho”y le echaba otro poco
y asi se iba el marinero. Repetia la operacion con todos y de este modo con-
trolaba los animos.

El mismo informante nos senala que repostando gas-oil para la ruta de vuelta
a Espana el barco estaba sobrecalado ya en puerto y los marineros protestaban
diciendo que habia agua en sus camarotes. Casais les tranquilizaban diciéndo-
les: “Tranquilos, que a los tres dias de ruta ya habremos consumido bastante gas-oil y ya no vais

a tener tanta agua’.

En Aguete, Marin, un marinero#! nos narra su experiencia en la pareja de
Pasajes “Virgen de la Barca” y “Virgen de Lodairo” y cuyo patron de pesca era
Casais.

“En 1963 los alimentos estaban todavia bastante restringidos. A José, que habia sido matachin -
matador de cerdos- en Aguete, le llamaron del puente para que matara un cerdo e hiciera piezas
y lo llevara a la bodega. Pero pasaron tres o cuatro meses y los marineros le dicen: “Has matado
el cerdo, pero aqui no llega nada”. Entonces fuimos a buscar a la bodega y alli solo quedaban
tocinos. Candido, un marinero, ese dia a la hora de comer le pregunta al cocinero por la comi-
da que llevaba en el puchero tapado al puente. El cocinero le responde que lentejas. El marine-
ro le dice que quiere verlas, el cocinero se niega, en el forcejeo el marinero ve que el cocinero
lleva la carne en el puchero, entonces le dio una patada al puchero y se fue al agua.Y dijo:“Ahora,

ni come él ni comemos nosotros”. Se formd un buen follon a bordo.”

“Respecto a la carne, la que mis comiamos eran los pijaros que cogiamos. Cuando llegibamos
a St. Pierre el patrén del segundo barco le preguntaba al patrén del primer barco: “A ver, scudn-
tos kilos de carne tengo que pedir?”Y Casais le respondia: 40 kilos, pero con las dos manos le
estaba senalando diez kilos. Sin embargo, a los otros patrones les decia que habia pedido 80 kilos
de carne. Todo mentira. Si el patron del segundo barco le decia al patrén del primer barco que
le estaban pidiendo carne, Casais le respondia: “Dalles carne da que vai voando, home, da que vai
voando.”. También hemos llegado a tener piojos a causa de que el agua era muy restringida Hay
que tener en cuenta que llegabas al rancho de trabajar el pescado lleno de sangre y no te podi-
as lavar. Habia veces que estabas siete u ocho dias sin trabajar, normalmente porque estabas en
ruta o ibas de un lugar a otro, pero si tocaba meter pescado podias estar tres dias sin ir a la cama
y hasta nos quedabamos dormidos de pies trabajando”.

Tenemos que senalar aqui que, a inicios de los anos sesenta, ya se produce un
cambio importante en el suministro de viveres a los barcos, sobre todo en las
parejas. En realidad, el cambio de actitud es empujado de unos a otros. Asi nos
cuenta el capitin Gaizka Elordi: “sin citar nombres, pero una vez que yo estaba con mi
armador en el muelle y habia otro armador, comentaban entre ellos lo que se gastaban en pro-
visiones y cuando el otro armador le dijo lo que gastaba él, nuestro armador se alarmo, porque
nosotros gastibamos bastante mas y me llamé para que le explicara por qué los otros gastaban
cien y nosotros ciento cincuenta en provisiones. Pues nosotros, le dije, tenemos la tripulacién un

poco mas contenta y no tenemos problemas con ella; pero a este sefior en esta campaiia dijeron
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al capitin que o iban a puerto a por
viveres o no largaban la red al agua,
porque no tenfan para comer. Eso en
nuestro barco no pasaba nunca. Habia
muchos problemas en ese sentido.Y eso
lo notaba el médico. Nuestros barcos
era raro que necesitasen del médico al
llegar a puerto, pero habia otros que

iban en cola”.

“La carne fresca y la verdura que se
metia duraba una semana y luego no
habia nada, ni fruta... Simplemente, la
carne refrigerada que tenias, patatas,
potaje y se acabd. Muchas veces un
barco iba a tierra y te traia uno o dos
sacos de berza, pero te duraban tres o
cuatro dias. No habia nada en ese sen-
tido”.

Este testimonio nos muestra el
inicio de un cambio importante
que se va a producir en el sumi-
nistro de viveres a los barcos. Si
bien este barco fue uno de los
mejores, ya hacia el final de la década de los afios 1960, esta actitud positiva esta
ya totalmente aceptada.

Barco de la casa “Eraso”. Afio 1968.

A medida que avanzan los afos 70 se puede decir que, en general, en los bar-
cos que van al bacalao hay una abundancia de viveres. Hay que tener en cuen-
ta que en esta década en las parejas ya no se descansa del trabajo durante la
noche. Se trabaja dia y noche. Puede sonar la campana en cualquier momento
y los marineros tienen que estar preparados para trabajar siempre. Ello hace que
en cierto modo cambie la relacidn que tienen los marineros de cubierta con la
cocina. Ahora ya se empieza a dejar abierta la gambuza y de noche ellos mis-
mos cocinan alguna cosa. No obstante, el cocinero seguird preparando la comi-
da para las horas diurnas establecidas.

Vamos a exponer a continuaciéon como es en esta época el ritmo de comida en
algunos barcos.

Para desayunar, a las seis de la mafana se toma café con leche; luego un almuer-
zo, que era de tenedor, o bien pescado con patatas o con huevos o una carne.
A las doce, la comida: sopa, potaje, pescado....Y a la noche también habia tres
platos. Todos coinciden en decir que habia abundancia de comida en esta
época. El potaje es un plato que consideran que les ayuda a aguantar.
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Todos los informantes coinciden en opinar que el papel de la cocina es muy
importante. La cocina es lugar de origen de muchas discusiones, es algo asi
como el punto donde todos los roles confluyen. Tenemos algunas vivencias en
las que narran c6mo un marinero protesta ante el cocinero diciéndole que no
queria la comida y que queria cocinar €l, pero ante la negativa del cocinero a
permitirle entrar en la cocina surgia el “follon.”

En los anos 50 el armador tenia la costumbre de dar cofiac para la tripulacion,
pero luego ya se pasa a la modalidad del entrep6t, es decir, los articulos de pre-
cio reducido para consumo exclusivo de los marineros y que se guardan en el
sello, el recinto precintado por la aduana hasta que se sale a la mar. A finales de
los anos cincuenta, es comun esta practica y es en este momento cuando el
armador deja de dar cofiac al barco, pasando a que la tripulaciéon compre la
bebida al cocinero.

Este capitin nos ilustra esta situacién de la siguiente manera:

“Una cosa era el “entrepot” y otra cosa eran los dos o tres barriles de “cana” que metia el arma-
dor. El “entrepot” eran unos articulos que se compraban para la tripulacién (tabaco, puros,
whisky, cofiac, etc...) que eran muy baratos porque no pagaban tasas y los daban segin el ndime-
ro de tripulantes y el tiempo que se pasase en la mar. Estos datos habia que justificar con el Rol.
Generalmente estas cosas, sobre todo el whisky, se guardaban para llevarlos a casa y regalarselo,
por ejemplo, al médico del pueblo.”.

“Los barriles de “cana” (conac superbarato) que metia graciosamente el armador eran para usarlos
como “quitasuefios” en las madrugadas de mucho pescado, mezclada con el café. Esto se prestaba a
ciertos abusos (sin generalizar) pues unos marineros no lo cataban y otros se ponian las botas. Y
aqui, mi caso personal: En la casa Ciriza Huarte teniamos un administrativo que a la vez trabajaba
en un almacén de entrepot en Pasajes. Un dia me dijo que tenian una partida de chocolate de una
marca inglesa muy afamada que la iban a devolver porque estaba a punto de caducar.”

“Llévatela, Juan Mari, que vale cuatro perras y haces una prueba”” —7Y asi lo hice. Puesto de
acuerdo con el cocinero (Boni), la primera gran echada que pillamos, a las dos de la manana,
cuando estaban dale que te pego con el pescado en el parque de pesca, aparece el marmitén con
la cafetera de siempre y empieza a repartir (sin decir nada) el chocolate recién hecho y hume-
ante. Yo estaba observando la jugada desde la puerta del parque sin que me vieran. Coge el pri-
mer marinero su pote, le pega un trago y pone cara rara, no dice nada (se calla como vieja mere-
triz caduca), hace lo mismo el segundo y cuando le llega el turno al tercero, dice - “Pero ;qué
carallo es esto, parece chocolate, ;no?” Se quedan mirando unos a otros y dice el primero. “Estd
cojonudo vy, ademas tiene aztcar, y estd moito mellor que a canufa esa.”

“Asi fue como en el “Costarencala-Playasu” en el afio 1965, estando de contramaestre Jorge
Hormaechea (mi amigo) y Boni de cocinero, cambiamos la cana por el chocolate caliente, con
gran aceptaciéon por parte de todos. Cuando se nos terminaba el chocolate habia protestas, pues

ya no querian la cafia.”
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Otra tictica en relacion con las comidas.Ya en el Borda Aundi (1967) el “ment de cubertada”,
consistia en un pollo y una botella de cava Delapierre para dos y seis horas seguidas para dormir.
Tuvimos gran éxito y la gente estaba encantada, teniamos unas tripulaciones encantadoras y lo
cierto es que éramos la envidia de mas de uno”.(Juan Mari Benito: 2003)

Responsabilidades a bordo desde la perspectiva del cocinero.

José M* Landrove nos presenta en un testimonio tan sincero como radical,
como vive el reparto de responsabilidades a bordo desde su puesto de cocine-
ro: “No, no, ningiin pesca te apoya. Son unos cabrones. Si hay que meter algo en la cocina, eso
es cosa del cocinero no del patrén, y si el armador es como tiene que ser, ha de saber que en la
cocina quien manda es el cocinero, no el patrén. Lo de él es pescar y no estar donde no tiene
que estar, y el motorista lo mismo. El tiene que estar a lo suyo y responsabilizarse de lo suyo, pero
no meterse donde no se tiene que meter, que también he visto motoristas que mandan mas que
los propios patrones de pesca. También hay capitanes que son gallinas. Hay otros que son dema-
siado inflexibles.

El pesca tiene que pescar, esa es su responsabilidad y no meterse en nada mas.Y el cocinero, esta
para controlar los estdmagos de la gente que estin a pedir, coger y comer, salga el sol por donde
salga. Siempre que hay problemas es porque la gente se mete donde no se tiene que meter, y si
te dicen que el cocinero es importante en el barco, es mentira. Tan importante es el motorista, o
el pesca o los marineros en su conjunto, y que no se metan donde no se tienen que meter. Eso
es lo que hace falta en un barco. No hay ningan patrén de pesca ni costa que hable bien del coci-
nero. Delante de ti te dirdn que eres muy bueno, esto y lo otro, pero al darse la vuelta dirdn que
eres un carneiro, cornudo, cabrén, de todo. Lo jodido es cuando hay cocineros pelotas y le lleva
cositas a los del puente, un pincho o un caldo...y el resto esta diciendo que eres un hijo de puta.
¢No ves que en el barco te enteras de todo?, el espacio es muy reducido”.

Respecto a la cotidianidad de la vida a bordo.

“Yo dirfa que si no hay pescado el problema no va a recaer ni en el cocinero ni en la cocina. El
cocinero va a hacer la comida, haya mucho pescado o haya poco. Lo que si hay es una cosa. Que
al haber poco pescado se va a prolongar la marea o vas a ir mis tarde a puerto de lo debido.
Tienes que dejar soltura a la tripulacidén para que puedan coger de noche una patata, si no hay
pesca. Tienes que dar un poco de soltura. Aunque los viveres es cosa del cocinero, hoy en dia ya
se llevan viveres para tres, cuatro o cinco meses y si en ese tiempo quedas sin viveres, es porque
el cocinero es muy mal administrador. Si el cocinero desde el primer momento administra,
sabiendo lo que gasta y lo que va a gastar, todo va a llegar. T sabes que llevas mil y pico litros
de aceite y ya tienes calculado lo que vas a gastar cada dia y lo que te puede gastar la tripulacién.
Con la harina es igual. Si llevas harina para tres meses con veinticinco sacos ya calculas los panes
que tienes que hacer cada dia. El cocinero no es el malo ni el bueno. El cocinero siempre estd
donde tiene que estar. Otra cosa es que la gente no lo vea asi, y que a veces digan que se han
metido diez cajas de almejas y a ver dénde estan. Todo se va consumiendo”.

“Las relaciones son dificiles con todos, unos con otros. La gente en la mar, los Gnicos dias que
estan un poco bien es el dia de la salida, ese dia o esa noche. Al dia siguiente ya no es lo mismo,
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y luego el resto de la marea... La
T My gente en un barco nunca estd confor-
me con nada. Si no hay pescado, las

protestas de la marineria son: ‘el
patrén de pesca no vale, asi no se
gana nada, para andar asi es mejor
estar en tierra, se gana mas en el

paro que aqui, esto no es vivir’.

“Pefia Plata”. Aiio 1971.
Fotografias cedidas por el cocinero, Sr. José Maria Landrove.
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“Si hay mucho pescado dicen: “es un cabrén, en lugar de dar dos echadas ya podia dar una, es

un hijo de puta, y cosas de esas...”.

“Otro de los dias que se lleva bien es el dia que el patrdn dice que vamos para tierra. Ese dia
todos contentos. Cada uno roba lo que puede. Guardamos pescado en el paiol...ese dia la Glti-
ma echada se queda corta porque vuela el pescado. Aunque haya un poco de trabajo esa noche,
estan todos contentos. Al dia siguiente se levantan mas o menos rapido, hay buenos dias para
todos, ya no hay esas malas caras aunque haya que estar todo el dia limpiando el barco, todos con-
tentisimos. A la hora de comer estan todos a comer, pensando en su bolso y a ver si se ve la punta
de entrada. Son los dias mis alegres que tiene el barco”.

“Otro dia que es también bueno, es cuando se recibian las cartas. Todo el mundo estd mas o
menos contento, estd mas entretenido, y ese dia hay otro ambiente. Luego a partir de ahi cada

uno a su sitio, a seguir’”.

La dinamica a bordo desde esta perspectiva esta salpicada por los ritmos de pesca
0 no pesca, entrada de correspondencia, fin de la campana...Es interesante el
aspecto de coincidencia de tantos informantes al sefialar que el cocinero es una
figura central en el barco, ahora nos planteamos ;qué opina el cocinero?. Asi,
ante la pregunta que formulo a este cocinero respecto a que en esta investiga-
cién constituye un denominador comun en todas las declaraciones el formular
que el cocinero es una persona importante en el barco, puesto que de ¢él depen-
de en gran medida el “tono” en el mismo. Es asi como nos lo presenta:

“Si un marinero de los que trabajan en la cubierta ha dicho eso, es un pelota. Si es un patrén de
pesca seguramente el cocinero es muy amigo del patrén de pesca y no seria amigo del costa o
del timonel.Y si no era amigo del patrén de pesca lo ha dicho para hacerle la pelota al cocine-
ro. El cocinero en el barco es amigo de todos y no es amigo de nadie”. (Landrove: 2003)

Este testimonio refleja la soledad en la que vive el cocinero. Ello no lo quere-
mos extrapolar al funcionamiento de todos, sin embargo si lo exponemos como
una de las realidades vividas en los barcos.

Avanzando esta etapa ya van incorporando en los barcos las camaras frigorifi-
cas. Ello permite ya que, en vez de meter unos kilos de carne, se meten terne-
ros enteros y también verdura. Ademas, las gambuzas se preparan con gran can-
tidad de alimentos. También se llevan una gran cantidad de latas de conserva,
asi como todo tipo de verdura; ya son tres platos de comida. Esto va a repercu-
tir enormemente en la calidad alimenticia que, paraddjicamente, va a derivar en
muchos casos a que se desperdicien los alimentos.

La distribucién espacial a bordo cambia a mejor. Para la maestranza hacen
camarotes de dos personas, para los oficiales camarotes individuales y para los
marineros camarotes de un maximo de seis personas.
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3. Los temporales.

os temporales constituyen una cruda reali-
dad en Terranova y que quedan de forma
muy viva en la memoria de sus protagonistas.
Por ello vamos a incluirlos en este apartado.
Queremos expresar que es bastante habitual
trabajar con malos tiempos. El problema
estd en la valoracién personal de los
patrones sobre lo que son los “malos
tiempos”.

Asi comenta este asunto un capitan.

“No han sido los malos tiempos el peor
enemigo de aquellas aventuras. Mucho
peor fue la niebla, hasta la aparicion
del Radar. Nunca tuve la sensacién
de miedo o de peligro agobiante.
Los barcos eran pequefos pero
muy bien disenados para pasar
sin novedad aquellos ven-
davales. Hubo algunos
accidentes impor-
tantes, pero
muy ais-

lados.

Navegando con mal tiempo en el “Docampo”. Afio 1971.
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Golpes de mar que medio reventaron
puentes, lenazos que saltaron ventanillas
por los aires, portillos arrancados de
cuajo, alguna cocina inundada yendo
en popa y alguna puerta del puente
arrancada de sus goznes, pero lo normal
era ponerse a la capa con todo cuidado
y a verlas venir. El peor mes solia ser
Marzo. Sélo trabajibamos siete u ocho

dias y con mal tiempo. Capas de tres
dias seguidos eran normales en esa
época.Acababas con los huesos molidos
de tanto balance y tanto golpe contra
los mamparos. Para mi, lo peor de los
malos tiempos era cuando tenia la - 7 L ey h
gente trabajando en cubierta de noche ' B f !_'
y andaba mucha mar; tengo rezado para /A
que no viniese pescado en la dltima
echada de la tarde cuando se avecinaba
mal tiempo”. (Juan Mari Benito: 2003)

Es interesante esta declaracion
de no tener la sensacion de
miedo, ya que este aspecto lo
sefialan muchos testimonios.
Cuando estan en medio de un
temporal, la sensacién de miedo
ni tan siquiera se la permiten
vivir, solo es vivir el momento.
Asi nos lo expresa uno de los
testimonios.

“Respecto a los temporales se tendria
que pasar miedo, a veces no es que
pases miedo, pero dices: “esto es la
leche”, pero no te puedes ir de ahi. He
vivido temporales del copdn, y es la
leche, pero con el tiempo te acostum-
bras a asimilar que si pasa algo la vas a

»
cascar.

“El motor del barco y que no se rompa
el barco es lo que te da seguridad en un
temporal.Ya tienes asimilado que si pasa

cualquier historia no tienes nada que

Pareja “Eduardo Chao” y “José Cornide”.

hacer. Eso de: “vamos a las balsas” y tal . ) R
Iemporal e incendio. Ao 1980.

Ree L NS SO 185



LAS PAREJAS
e

no sirve de nada en los grandes temporales. Las balsas son por si tienes una via de agua y estd un
tiempo mas o menos manejable, tienes adonde irte, pero en un temporal no sirve para nada. Hay
sistemas que sirven, que no los tiene pricticamente nadie. Existe la campana, un tipo de botes
especiales que estan cerrados por arriba. Ahi se mete la gente, se pone el cinturén de seguridad,
se tira el bote al agua, das vueltas y vueltas y ahi estin”. (Josetxo Abal: 2003).

Sefialamos a continuacién uno de los temporales contados por uno de sus pro-
tagonistas.

Estos hechos son narrados por Leopoldo Abal:

“Ibamos dos parejas navegando hacia el sur, al Gran Banco. Habia muy mal tiempo y seguimos
navegando hacia el sur, a ver si manana amainaba y podiamos largar por el sur. Asi cambiibamos
un poco de aires.Y habia tal temporal que ibamos los cuatro barcos juntitos. Iba yo de guardia,
charlando ademas.

Y me llama el “Eduardo Chao”:- “;oye, ves a mi compafero?”.

-“No, no lo veo”.

Con aquel radar tan malo que teniamos, que con los chubascos no se veia nada...
Le digo: -“Pues no soy capaz de verlo”

Y me dice: “Le voy a llamar” y no contestaba y empezamos la bsqueda. Lo encontramos a las
36 horas. El primero que lo vié fue un avién canadiense, pero estaba casi en Flemish Cap.
Ocurri6 lo siguiente: vino un golpe de mar y arrasé todo el puente, se quedd sin timén, sin
gobierno.

El patrén de pesca, muy jodido, se quedd sin habla, era gallego, el cufiado de Loira. El timonel,
segin me habian dicho, debia tener una brecha muy grande en la rodilla y en la cara. Nosotros
cuando llegamos a €l eran las tres de la madrugada y el barco tenia un foco puesto en proa. Daba
vueltas, sin rumbo. Entonces lo que hicimos fue quedarnos alrededor. Pero empezabamos a pen-
sar que el que estaba en el puente se habia vuelto loco.

Les habian arrancado todo lo del puente, lo Ginico que quedaba era el eje de la cafia del timén, de
la rueda del timén. Pero claro, como hacia tanto frio, no sé si estariamos a dos bajo cero y no teni-
an cristales ni nada, estaba toda la gente en la maquina, al calor del motor..Y entonces, cada 5- 10
minutos, subia un tio al puente y habian puesto una llave inglesa en el ¢je. El que subia al puen-
te intentaba poner el barco derecho para no recibir tantos golpes. Pero aguantaba poco tiempo
alli, porque hacia mucho frio vy, claro, el barco se trincaba el timén a la banda y otra vez el barco
a dar vueltas. Lo Gnico que tenian en marcha era el motor y por eso pusieron un poco a proa. Lo
que hicimos nosotros fue remolcarle, ayudarle a Patxi, que iba de primero, a remolcar.

Pero hubo una anécdota. Un chico que era gallego e iba en ese barco, y no sé si era la primera
o segunda marea que iba, llevaba muy poco tiempo. Era el ché y este tio con sus santos cojones
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subid al puente y pintd con una brocha:* SOS Eduardo Chao”. Lo pintd en lo que quedaba del
puente, con el temporal que habia.Y cuando llegd abajo les dijo que ya venian por ellos, que ya
estaba todo. “;Con quién has hablado?” le preguntaron. “Con el equipo portatil de telefonia”.
Efectivamente, “si, estd en el puente”. El equipo de telefonia el temporal lo habia arrancado del
puente, habia caido a cubierta y estaba partido en dos.Y el tio les engand de tal manera... para

que no se desesperaran, les dijo

“No os preocupéis, que ya he hablado con los canadienses”
Tripulantes: - ;Y cémo has hablado?”

Cho:- “Esos entienden de todo y vienen a buscarnos”.

Esto consiguidé mantener unido al equipo y de este modo se evitaron conse-
cuencias todavia mis graves ante una situaciéon tan dramatica.

Vamos a incluir aqui el relato de un temporal en las parejas en el afio 1972.
Narrado por Joseba Badiola, patréon de pesca de Ondarroa.

“Todo no ha sido mondtono. Fue un nueve de marzo del ano 1973, haciamos ruta hacia
Terranova. Ibamos sobre treinta y seis de longitud a la altura de Azores, al norte. Habia un tem-
poral horrible y estibamos a la capa y a las diez y media de la noche estibamos con rachas de
sesenta nudos de intensidad de mar y otras rachas de veinte nudos de intensidad. Hacia las once
me bajé dejando al capitin y al marinero de guardia. Bajé al camarote, habia ocho escaleras, y en
esto, que el barco se puso casi vertical con una de las olas. Intui que venia algo malo. Casi me
puse de pie en el catre y cuando bajé el barco no le dio tiempo a que la proxima ola lo levan-
tase de nuevo. El barco tenia veintisiete metros cincuenta hasta la proa, pero de lo que es el puen-
te y el sobrepuente que cubria la parte trasera del barco, donde llevibamos el salvavidas. El puen-
te tenia un ventanal de nueve cristales arriba y en el comedor que estaba debajo del puente tenia

dos ojos de buey.”

“Bueno, pues al meter el barco de proa deshizo el puente y las dos puertas laterales de entrada y
la del centro que era para bajar a los camarotes. Lo que es en el interior y la cristaleria del golpe
nos llevé todas las ventanas y las tres puertas y el marinero de guardia salié por una de las puer-
tas laterales, sali6 fuera y se quedd agarrado a la barandilla. Tenia el palo macho de popa y lo llevo,
se llevo todos los salvavidas. El barco se quedd escorado de tal forma que le faltaba poco para dar

la vuelta pero se quedd ahi”

“Todos los que estibamos en aquel momento en el camarote nos caimos del catre para abajo, se
cortd toda la corriente eléctrica, los radares, el compas magistral, el goniémetro, todo barrido nos

lo llevé. Nos quedamos sin luces y perdimos al compaiero.”

“El capitin me dijo: Joseba, nos hundimos, nos hundimos. El agua entraba en tromba por el
puente y bajaba por las escaleras para abajo. Claro el sistema eléctrico estando el barco a la capa
era el eléctrico, porque teniamos dos sistemas el eléctrico y el hidraulico, pero estando a la capa
metiamos la clavija en el eléctrico y teniamos que regular el motor. Pero en aquel momento la
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Peticion de los capitanes para que les informen sobre los ciclones. Afio 1965.
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“Vitelta a casa”. Natifragos del “Borde Haundi” en el acropuerto de Gander Terranove. Aiio 1983.

situacion era desesperada y me viene el maquinista y me dice: parece que se hunde el barco, pero
el motor principal no se pardé y no podiamos mantener el barco en capa. El motorista me dice:
mira Joseba en la sala de miquina no hay agua.Y digo yo, entonces es la sal. En esos momentos
la bodega era un rectingulo y soliamos llevar esparcido por los veintidds metros y pico que tenia
la bodegaY, ;qué pasd?. Cuando el barco se levantd no se cayd asi en vertical, sino que se cayd
mas bien hacia babor, es decir, el barco se subid bien con la ola pero a la bajada se cay6 inclina-
do y al dar la sacudida inclinado, la sal gird a babor con todo el peso.”

“Fuimos a mirar a la bodega con Pablo, que era el jefe salador v, efectivamente, la sal estaba toda
metida hacia babor, eran doscientas treinta toneladas de sal y decidimos ir todo el mundo excep-
tuando dos personas en el puente a la bodega a palear la sal. Alli, veinte hombres abajo y noso-
tros aprovechamos dar toda maquina cuando veiamos que el momento era oportuno, cuando
menos mar habia, cuando habia “racheadas”, cuando se aflojaba mas las velocidad del viento,
dimos a toda maquina, pero el peligro era en la vuelta dando la ciaboga que nos cogiera la mar
y no nos dejara hacer bien la vuelta, pero tuvimos suerte y la hicimos ripido y bien.Y en el tem-
poral, en vez de estar a proa nos pusimos a popa y ya habia mis seguridad. Los golpes que reci-
bia el barco eran de popa con tirada mis blanda. Conforme pasaba el tiempo desde el puente
velamos que el barco se estaba estabilizando y el golpe que recibimos a las once de la noche para
las cuatro o cuatro y pico ya pusimos el barco estabilizado sin ningn riesgo, y todos contentos.”

“Habiamos perdido al compaiero.Y al dia siguiente no dimos con el compaiero. Ellos sospe-
charon lo peor al perder a las once de la noche el contacto.Y pusimos rumbo a Pasajes porque
se quedd desarbolado el barco y estuvimos ocho o diez dias reparando el barco y hoy podemos
contar que eso fue en el afio 1973 (Joseba Badiola:2002)

Al igual que en el caso anterior se muestra la unién de toda la tripulacién ante
un peligro coman.

Queremos sefialar aqui que el técnico Enrique Busto, que estuvo en Saint Pierre
desde 1955 a 1975, nos sefnala que en los primeros afios vio llegar a puerto pare-
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Barco de la casa Mar de Vigo reparando en el carro de Saint Pierre. Ao 1968.

jas que venian de haber sufrido un fuerte temporal. El mismo vié cémo parte
de la tripulacion que era gallega, iban de rodillas desde el barco hasta la iglesia,
ya que esa era la promesa que habian hecho durante el temporal en la mar.

El mismo informante también nos sefiala que, en general, esta primera genera-
cién de marineros gallegos no decian la palabra “cura”, debido a que ello podia
reportarles mala suerte. Por ello era sustituida por la palabra “xame” abreviatu-
ra de “xa me entendes”.

Es interesante esta declaracion de no tener la sensacidon de miedo, ya que este
aspecto lo sefialan muchos testimonios los cuales ademas cuando estan en
medio de un temporal, dicha sensacién ni tan siquiera se la permiten vivir, solo
es vivir el momento.

4. El hacerse marinero.

l a tripulacién era en su mayoria muy joven y cada afio se iban unos tres o
cuatro a la mili, pero ellos mismos traian su sustituto. Esto ocurre desde los
inicios de las parejas a Terranova y se sigue manteniendo en los afios 60 y 70.

Vamos a mostrar el contexto mas generalizado de estos jovenes marineros en
esta época, que, al igual que los de la época anterior, son considerados grandes
profesionales. Nos acercamos a aspectos de sus comportamientos durante ese
“hacerse marinero”.

“Nuestros jovenes marinos salen de casa a los catorce aflos, mis o menos, con la ensefianza que
recibieron en la escuela. Enseflanza que es generalmente deficiente, ya que antes de dedicarse a
la pesca de altura, ya se vieron necesitados de hacerlo en la de bajura. Por muy poco tiempo que
hayan estado fuera, cuando vuelvan a casa de permiso ya se creen unos hombres superdotados.
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Nadie les puede decir nada. Si se les
corrige en algo te contestan: Qué
sabras t(; hay que ir por el mundo ade-
lante para aprender” Pig.10 bajo el
titulo “Diversiéon en el Mundo
Marino”. José Franco Santos. Stella
Maris. Revista del Apostolado del Mar.
Marzo-Abril 1969.

Dario, de Pasajes, embarca con
quince anos en 1969. El nos
introduce en la vida de estas
parejas al mostrarnos como se va
haciendo marinero.

Cuando empieza a salir a la mar
habia mucho pescado y las pare-
jas hacian tres mareas al ano.
Unicamente pescaban el pesca-
do grande, el resto lo echaban a
la mar. Trabaja en un barco con
cubierta al aire libre. Debido a
su edad, el hambre era mas
poderoso que el agotamiento
fisico y la necesidad de dormir y
por ello lo primero que hacia
era comer y luego iba a descan-
sar en su rancho de marineros.

“Con quince afios, la primera vez que

vas todo te parece al principio una

aventura, ]uego de_ja de resultarte aven- José Suarez Nieto. Marinero de un Bou de Pebsa
Enterrado en St. John’s en 1928.

tura y te das cuenta que es un trabajo ! ! i
Ms tarde seria trasladado a Galicia.

extenuante y repetitivo, pero sy dénde
vas a trabajar?, pasan los afios y cada vez

tienes menos ganas de estar tanto tiempo en la mar, asi transcurre la vida del marinero.”

“Cuando se empieza por primera vez, tienes que estar en la tina lavando el pescado, luego lo
echabas al suelo y lo pateabas con los pies y después con un pincho se echaba a unos canastos
para mandarlos a la bodega. Otro sitio donde tenias que estar era en la mesa de descabezar el pes-
cado. O te cogia el contramaestre y te mandaba hacer nudos o enhebrar agujas. Ibas aprendien-
do a hacer todo tipo de cosas en el barco, con unos y con otros, eras el chaval”.

“Entonces la ropa la llevibamos de casa hecha por tu familia. Eran calcetines de lana hechos a
mano, jerseys de lana, y luego te cubrias con la ropa de agua que era normalita. Yo recuerdo en
estos barcos abiertos estar en Groenlandia y no poder salir a la cubierta por estar a bastantes gra-
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“Monte Aitzgorri” y “Monte Aralar” en arrastre. Afio 1964.

dos bajo cero, pero habia que salir a cubierta a picar y entonces si veias congelaciones. Yo, con
quince afios. Nos daban a todos café con cofiac para tomar mientras trabajabamos en cubierta,
eso era para poder aguantar el frio y las horas de trabajo, que llegamos a estar 72 horas sin dor-
mir y pardbamos para comer, pero yo veia que habia gente mas mayor que tenia mis experien-
cia y no iban a comer, con la misma ropa de aguas se echaban a dormir en la entrada de la coci-
na.Yo asi con quince, dieciséis anos, entonces yo tenia mucho suefio, pero el hambre es la ostia.
Yo preferia comer, pero no dormir, al final hasta descabezas dormido, sigues trabajando igual, pero
sin comer, no” (Dario: 2003).

Son muchos los elementos de analisis de este testimonio. El planteamiento de
su vida profesional, comienza a la mar porque se gana mas dinero que en tie-
rra, pero luego esta la dificultad de quedarse en tierra a trabajar. También nos
muestra como se va haciendo marinero.

En esta década existe una coincidencia unanime en los testimonios respecto a
que estaban deseando que hubiese temporal para poder descansar.

En lo relativo a la habitabilidad a bordo, los testimonios nos dicen que era
comun la picaresca por parte de algunas casas armadoras. Asi, si tenian que pasar
las inspecciones sanitarias en tierra acomodaban el barco solamente para esa
ocasion, pasada la cual se volvia al estado anterior. En algiin caso de parejas
pequenas se llegd incuso a colocar unas duchas, pero sin conectarlas a los tan-
ques de agua.

A bordo del barco era habitual llevar un animal doméstico, como un perro o
un gato. La segunda generacion de marineros opina de este modo. “Siempre lle-
vamos una mascota para que nos dé suerte. Lo que no puede llevar un marinero es un paraguas,
eso si que da mala suerte. Yo jamas llevaré un paraguas. Un marinero con paraguas no es mari-
nero. Si tiene miedo al agua dulce, ;cémo va a trabajar en la salada?” (Curras: 2003)
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En cuanto a la convivencia a bordo es generalizada la siguiente reflexién que
realizan los mismos tripulantes. “El primer mes se lleva bien, pero el segundo, en treinta
y cinco metros como estamos, si coincidimos dos al pasar, rozas, y ya estd armada. No es que se

egan, aunque hubo quien se ha pegado, pero no para matarse”.
,

Severino Castraramos, de Portosin (Corufia), que va de marinero desde el afio
1965 hasta el 2000 en los barcos del bacalao reflexiona asi: “En la vida a bordo es
importante llevarse bien, ya que no puedes estar solo pricticamente en ningin momento. Hay
que compartir el camarote y luego siempre estis conviviendo. Por eso, es como en el circo, como
si estuvieras en una jaula. No tienes mas remedio que intentar llevarte bien el tiempo que estas
alli. También se daban situaciones en las que se castigaba a un marinero encerrandole en el retre-
te.Y todo por contestar al patrén o al capitin. Ello se hacia del siguiente modo: se le obligaba a
estar en el retrete, alli era donde comia, y sélo se le dejaba salir para trabajar, luego de vuelta al
retrete” 42

Los dias de ruta de regreso a casa se desarrollan del siguiente modo, segin el
marinero Curras, que trabajé en esta actividad desde 1968 a 1996.

“En la ruta tienes que trabajar mucho, tienes que fregar, limpiar todo el barco. El barco se friega
cada dos o tres dias. Tenemos turnos, y cuando es una limpieza general todos, menos los del puen-
te, trabajamos. El contramaestre limpia la enfermeria, el comedor. Los de maquinas limpian la
maquina. Otros limpian los vateres, hay tres servicios”. (Curras: 2002).

Los casos que aqui exponemos, si bien no podemos hacer generalidades de ello,
si son hechos que se dan y que “forjan”, como senalamos arriba, ese “hacerse
hombre de la mar” ya que tienen que vivir compartiendo un espacio reducido
durante muchos dias y ello les lleva a un “saber estar” inevitable con esta par-
ticular forma de trabajo. Hay que recordar que el mismo espacio de trabajo es
el espacio de descanso.

5. Un caso a destacar: Filiberto Bonet

a importancia de “defender el barco” es fundamental puesto que, si ello no
Lse produce, al patron de pesca se le puede mandar a la calle. En su primera
campana a Terranova, un capitan lleg6 en el mes de julio a los Grandes Bancos.
En el primer lance hicieron diez toneladas de bacalao grande. Ello le llevo al
patrén de pesca a calcular lo que podrian hacer cada dia vy, segtn sus calculos,
en un mes podian estar en casa. Sin embargo, estuvieron hasta diciembre y tini-
camente cargaron 250 toneladas, es decir, la mitad de la capacidad del barco. Un
fracaso. Al llegar a tierra expulsaron al patrén de pesca. “Cuando no se pesca, todo
son problemas, porque normalmente vamos al por ciento. Sueldo y tonelada, los marineros y
nosotros. Entonces, si no pescabas, no se ganaba; porque la gente iba normalmente a Terranova
para hacerse la casa, en Galicia”.

A lo largo de esta década la figura del patrén de pesca, si bien siempre ha sido
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muy importante, va a adquirir su maxima dimension ante el asentamiento de
las parejas en Terranova con una tecnologia cada vez mas avanzada y de mayor
tonelaje. Las parejas funcionan como el primer barco y el segundo barco.
Siendo el patrén de pesca del primer barco quien toma las decisiones de la
pesca de los dos barcos.

Hay que tener en cuenta que los capitanes que llevaban el mando de las pare-
jas pueden acceder al mismo desde dos tipos de formacion: bien de una forma-
ci6én niutica de la marina mercante y en ese caso son capitanes de la marina
mercante que pueden despachar también barcos de pesca o bien provienen de
una formacidn especializada de las Escuelas Nautico-Pesqueras. En ese caso son
patrones de pesca de gran altura y pueden despachar, al igual que los capitanes
formados en la marina mercante, los barcos pesqueros que trabajan en
Terranova.

Para el patrén de pesca no es obligatorio legalmente que esté en disposicidon de
un titulo, si bien, a medida que transcurre la década, el nimero de patrones de
pesca que disponen de titulo para despachar va en aumento. Pero en el caso que
aqui mostramos, este patron de pesca no dispone de titulo, pero es de una habi-
lidad asombrosa para las capturas, situandose en el ranking de los mejores.

Tal y como desarrollamos en el capitulo de la infraestructura que se genera en
tierra, en esta década se desarrolla partiendo del puerto de Saint Pierre toda una
serie de reivindicaciones y mejoras para la flota bacaladera. Era habitual entrar
cada dos meses en Saint Pierre, hacer gasoil, meter pertrechos y viveres, ir al
médico, hablar con casa, hacer compras, etc. y a los tres dias se volvia para la
mar. Lo habitual era que el capitan diera la hora de salida del barco al cierre del

baile.

Mandos de las parejas “Gure Ama” “Antiguakoa” y “Claramar” “Santa Mar”. Aiios 1970.
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Sin embargo, hay una excepcién a la norma habitual. El patrén de pesca
Filiberto que desde muy joven se forj6 como marinero en su Galicia natal, vino
para Pasajes y aqui embarco de marinero. Luego se hizo jefe redero y subi6 al
puente con el cargo de patréon de pesca.

Las capturas de pesca de este patron eran espectaculares, segin nos cuentan,
siendo a destacar la pericia y decision de explorar y arriesgarse en nuevos cala-
deros. Ademas, también era accionista en su empresa armadora. De aqui que su
capacidad de decision fuera muy elevada. En general, las casas armadoras con-
ceden una alta capacidad de decision a los patrones de pesca cuando obtienen
buenas campanas de pesca, que son comparadas siempre con las campanas del
resto de la flota. Filiberto, primero de pesca y accionista en la casa Macaya de
Pasajes, organizaba desde la mar los viveres, los consumos etc., consiguiendo
tiempos minimos de estancia en puerto, a veces de inicamente seis horas. Esta
situacion afectaba a toda la tripulacion, pero especialmente a los de maquinas,
puesto que su trabajo a bordo no les daba tiempo de saltar a tierra.

En cuanto al reclutamiento de la tripulacién los testimonios nos dicen que
este patron cogia personalmente a los contramaestres y para ello los motiva-
ba econémicamente. La dureza del trabajo era al limite. Ello provoco que en
alguna ocasién un marinero al llegar a tierra le propinara una buena paliza.
Por supuesto, esto suponia “coger la maleta”, es decir, el desembarco. No obs-
tante, este patréon no soélo estara al mando de su pareja durantes esta década,
sino en los tiempos dificiles de trabajar fuera de las doscientas millas. También
aqui era el mas audaz, introduciéndose varias millas dentro. En el momento
de esta investigacidn, es evocada en varias ocasiones por hombres del bacalao
la pericia de este hombre asi como la dureza de trabajo a la que obligaba a su
tripulacion.

6. La interculturalidad a bordo interpretada por un capitan.

Rjelacionado con el origen de la tripulacidn, hay peculiaridades propias de
os dos grupos mayoritarios, vascos y gallegos. Segtin el parecer unanime,
la forma de comer del gallego y del vasco tienen sus diferencias a destacar. “En
aquellos anos habia unas comidas que para los gallegos eran esenciales: la caldeirada, el cocido, el
cerdo... El gallego es loco de eso, y el vasco prefiere, igual, el pescado en salsa verde, al horno, otras
formas diferentes; sabe comer mas verdura. El gallego sélo comia berza y le costaba comer pota-
jes. Me acuerdo que todos los puerros los comiamos a la vinagreta porque los gallegos no sabian
lo que era una “porrusalda.” En cuanto al idioma, cada uno con el suyo, y no habia ninguna difi-
cultad; se chapurreaba tanto lo uno como lo otro. No habia diferencia”. (Gaizka: 2002)

Gaizka, que comienza a mandar en las parejas a inicios de los afios sesenta es
partidario de que la tripulacién del barco sea mixta, es decir vasca y gallega, ya
que de ese modo la diversidad le da mas juego para el respeto, la competencia...
entre unos y otros. Considera que el mejor marinero en la mar para la pesca de
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Problemas con el reparto del agua. Aiio 1972.

altura es el aldeano, bien sea vasco o gallego, ya que son mas sufridos. En su tri-
pulacién cuenta con buen niimero de marineros de Bera de Bidasoa y Valle del
Baztan vy, en el caso de los gallegos, a inicios de los sesenta es grande el nime-
ro de marineros que vienen de aldeas y que no tienen el habito de ir a la mar,
al contrario de lo que ocurria con la procedencia de marineros gallegos de épo-
cas anteriores.
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Respecto al comportamiento de esta tripulaciéon mixta a bordo, segiin Gaizka
Elordi, era en ambos casos similar, debido a la procedencia aldeana de los dos
grupos culturales. Estaban familiarizados con el campo y estaban ya hechos a
trabajar.

“Monte Aitzgorri” con el costado de estribor ya cerrado. Aiio 1964.

7. La pareja supera al bou.

Los capitanes de los bous reconocen que en esta década triunfan las parejas,
que cuentan con patrones de pesca muy habiles. Ellos también reflexionan
sobre la técnica de las parejas en los siguientes términos. Comenzamos por
Romian Martinez:

“Porque los bancos de Terranova, en vez de ser fangosos, de arena, son de mucha piedra.
Entonces, el aparejo, si no estd hecho especialmente, al arrastrar con los didbolos, lo que cogen
las piedras son las bandas del aparejo, que al pasar rompia la piel de proteccién y hacia un agu-
jero...Y no virabas nada.Y las parejas, con sus enormes redes, venian a ver como haciamos con
los didbolos. Se enteraron que cortibamos parte de la labaja, que no la usibamos, no pescaba; sélo
pescaba la bocana y el ala superior del aparejo (que tiene ala superior, inferior y el centro, la
manga y el copo). Pues armaron unos con un resultado barbaro. Ellos nos preguntaron, se infor-
maron y corrigieron, porque eran hébiles en la fabricacion de redes. De este modo llega la revo-
lucién del sistema del bou a las parejas, para el arrastre en fondos duros, y las redes de nylon. Ante
la implantacién de parejas con gran capacidad a lo largo de los afios sesenta, simultineamente van
dejando los bous Terranova”.

Del mismo modo, a lo largo de esta década, la pesca de lina para la Flota Blanca por-
tuguesa, deja de ser rentable, y asi ya en 1974 entran por Gltima vez en Saint John's.

Hay unas rocas que no afloran en el Gran Banco de Terranova, pero tienen el
e
pico a una braza o braza y media, con muy poco fondo. Ese era un santuario
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para los doris portugueses, porque
alli se escondia el pescado. Romian
Martinez nos introduce en la
siguiente situacion: “una pareja entrd en
arrastre por medio de ellos y se organizé un
belén entre los portugueses y aquella pareja
de Pasajes. Los portugueses estuvieron a
punto de abordarlos, como en la época de los
piratas. Recuerdo que salié un capitin portu-
gués que tuvo la serenidad de pedir calma a
todo el mundo y a la pareja le hizo retroce-
der, y le hizo ver el riesgo que corria, porque
no se trataba sélo del afin de pesca; porque
estos barcos, los doris, suelen estar fondeados
con una pequefa ancla, y al pasar la red,
arrastra el barco y se iban detrds de la pareja.
Podian haber ahogado a medio mundo alli.
Afortunadamente no ocurrié nada. La pesca
es terrible. A veces obliga a mucho egoismo.

El aparato detector te marca pescado y vas
ciego”. Trabajo en la mdquina de los engrasadores. Afio 1970.
La red de un bou es mucho mas pequena que la de la pareja. Un bou tiene que
tirar el solo por la red y para abrir la red lleva dos puertas que frenan mucho la
marcha del barco. Normalmente un bou va a toda maquina, mientras que la
pareja lleva una maquina muy moderada y con un consumo inferior. Su pro-
duccidn es superior al bou.

“En el setenta y uno, eran las vacas gordas, habia mucho barco, habia mucha competencia entre
patrones, siempre habia patrones nuevos, patrones que fracasaban. Hoy en dia no fracasa nadie,
pero antes si, antes habia mucha mis competencia que ahora. Era el pescar y fulanito ha traido
tanto, fulanito ha traido tanto. Hoy en dia eso existe pero es diferente”.(Josetxo Abal: 2003)

“Cuando las parejas comienzan a ir a Terranova, solo tienen capacidad para pescar en fondos de
poca profundidad. Esto ocurre asi durante los anos cincuenta. Sin embargo, en los afos sesenta,
setenta las parejas superan a los bous. Pebsa, ya a finales de los sesenta, prepara sus barcos a la pare-
jay en los afios setenta los reconvierte al congelado en estos bancos de Terranova. En los 70-71
ya empiezan los escarceos con la pesca del congelado. Pescanova no habia empezado; pero si bar-
cos que mas tarde compraria Pescanova.Yo he conocido el barco “Roncal” y otros, que pesca-
ban de todo, hasta platuxa o gallineta, la cabra..., pero todo a base de congelado. En esos afios
también empezd la pesca del calamar en la zona de Boston, que fue otra salida a los barcos, pero
todo esto ya no tiene relacién con el bacalao.Y en segundo lugar tenemos el tema de las 200

millas.

En los 70 ya empezaron a vedar las zonas Oeste de los bancos proximos a Nueva Escocia”. “Los

canadienses tuvieron unos golpes brutales con la pesca. No nos podemos hacer a la idea de la
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escabechina que se hizo en los bancos de Terranova, no solamente con el bacalao”.
(An6nimo:2003)

La Pysbe también adecuari sus barcos a la pareja en los sesenta pero no optara
por el congelado. Al aumentar la concurrencia de estos barcos, los bous se ven
obligados a dejar el banco de Terranova, y a trabajar en Labrador, Groenlandia,
Noruega. Los barcos de Pebsa en los anos cincuenta tnicamente trabajaban en
Terranova, Groenlandia, pero nunca en Noruega.

8. El cierre de cubierta se extiende a las parejas ““clasicas™.

| cierre de la cubierta de estas parejas, va a suponer unos cambios impor-
tantes en la forma de trabajar. En el afio 1963 comienzan a cubrir la cubier-
ta, y en 1967 empiezan los primeros ramperos. Junto al cierre se incorporan
maquinas que van a facilitar el trabajo en cadena y desaparecen las especialida-
des de los marineros. Toda esta situacidon la iremos mostrando y del mismo
modo finalizaremos con el testimonio de un salador, el cual nos acerca a su tra-

bajo en la bodega.

Es asi como nos lo expresa este marinero Aquilino Sotelo, de Trintxerpe
(Guiptizcoa), y el patréon de pesca Porfirio Casal.

“En el ano 1965-1966 embarco en el “Bahia de Pasajes” y “Abra de Bilbao”, era de la casa
armadora Velasco, voy de marinero. Son barcos de 250 Tm., y trabajibamos muy cerca de la
costa en el Banco de St. Pierre. Cuando venia una borrasca entribamos a tierra para pasar el
fin de semana. Los golpes de mar te zapatean a cada momento y andas a rolos por la cubierta.
En este barco cuando saliamos a la mar como habia muchos ratones en el barco, nos comian
la red y de noche salian a comer el pescado. Teniamos ratones donde dormiamos y los cono-
ciamos y les poniamos nombre, y los matibamos cuando después de largar la red estaban en
cubierta. Soliamos conseguir matar a todos. Pero llegabas a tierra y en el muelle se te llenaba
otra vez el barco de ratones. Andando al fresco los ratones se escondian entre el costado del
barco y el forro de la nevera y salian a comer el pescado de las cajas. El que mis les gustaba
era el salmonete, y se iban a los ojos”.

“Primero, en estos barcos se dormia en un rancho a popa. Luego, cuando cerraron en este barco
la proa con unas chapas, se hizo el camarote y el pafiol, y aqui dormiamos todos, con nuestras
mascotas, los ratones. Teniamos una estufa pequefia de carbén, y cuando se terminaba el carbéon
le echibamos a la estufa trozos de red que no servian, pero el hollin de la estufa nos ensuciaba a
todos y saliamos con las caras emborradas. El cocinero hacia buenos potajes, y las martinas tam-
bién las preparaba muy bien”.

Del mismo modo, en estos anos el patron de pesca Porfirio Casal (1965-1985)
nos sefala las condiciones de habitabilidad de su pareja que es de doscientas
toneladas y pertenece a la casa armadora Laboa. “Tenia la suerte de que mi camarote
daba a la cocina y estaba caliente noche y dia, pero los demis, con unos radiadores eléctricos que
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Celebrando Misa a bordo en el parque cubierto de pesca.

no calentaban nada. En el puente me colocaba de cuclillas, encima de la mesa de ruta al lado de
donde se cargaban las baterfas. Alli habia resistencias y te calentabas un poco. El timén era de
cadenas y por ahi entraba el frio, el agua ...”(Porfirio Casal: 2003).

“En el aflo 1963 se comienza a cubrir la cubierta y en el afio 1967 empiezan los primeros ram-
peros” nos dice Gaizka Elordi, capitin e hijo de marino de Terranova. En el
“Claramar” y en el “Santa Mar” el ano 63, en Vigo, se cerr6 toda la banda de
estribor. Esto supuso un gran avance para la tripulaciéon puesto que ya podian
trabajar en cubierta protegidos al menos por uno de los lados. Después empe-
zaron los barcos cerrando media cubierta. Luego toda la cubierta, hasta que en
el ano 1968 se comienza ya a trabajar con la rampa a popa. Ello facilita enor-
memente, segin Gaizka, el trabajo en cubierta, y a esto hay que anadir la meca-
nizacién que se introduce en el parque de pesca.

En el ano 1966 se estrena la pareja “Gure Ama” y “Antiguakoa” de la casa
Cortazar. Eran barcos de unas quinientas toneladas cada uno, y es el patrén de
pesca del segundo barco, Joseba, quien reflexiona sobre esta pareja recién estre-
nada y abierta. Llevaba cada barco veinticuatro hombres, y una capacidad en
bodega de quinientos diez metros ctbicos. El técnico observa que para rellenar
los cincuenta metros ctbicos finales se hallaban con problemas serios para tra-
bajar en cubierta, debido a la inseguridad que suponia la entrada de la mar, que
“barria” practicamente la cubierta cuando las bodegas del barco estaban casi lle-
nas y faltaban los Gltimos diez metros cubicos por rellenar de bacalao. Asi nos
lo expone Joseba Badiola de Ondarroa, que trabaja en esta actividad desde 1966
a 1984.

“La tension se hizo grande en Groenlandia en el mes de octubre sobre el sesenta y ocho, sesen-
ta y nueve de latitud norte. El viento y las condiciones climaticas en general suponian un enor-
me riesgo para trabajar en cubierta. Comunico esta situacion a los armadores, asi como la impor-
tancia de cerrar la cubierta, y se optd por cerrar los barcos. Esto aumenté mucho la seguridad.
Se cerrd desde el castillo de proa hasta el puente, y ya esos Gltimos cincuenta metros cibicos que
habia que llenar en la bodega, que suponian cien toneladas, se hacia sin tantos peligros. Puesto
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que venia la red y entraba en una cajonada junto al castillo de proa, y luego ya venia el saco
(copo) con el pescado eso ya se subia para arriba, se abria la escotilla exterior de arriba y de esa
escotilla ya se cerraba, y el pescado quedaba bajo cubierta. Es decir, en la misma linea de guia
estaba la cajonada colocada para la red y cuando venia la Gltima troncada, entonces el palo con
las pastecas se enganchaba al saco y subia hasta mediados del palo y ya en un pequefio balance
se aprovechaba, porque la escotilla se hizo casi en la vertical del palo y ya se le abria el pinén, y
todo el pescado en tromba iba al parque de pesca.Y ahi se ganaba mucho. El hecho de cerrar
costd diez millones cada barco en aquellos tiempos, y asi evitamos mucho riesgo. Del mismo
modo cambiamos los servicios. Nosotros teniamos uno arriba y los marineros otro abajo, pero
cuando los barcos estaban sobrecalados, para estas situaciones disponian de unos sistemas de val-
vulas que no eran pricticas, aquello no era higiénico. Entonces en la estructura superior de los
barcos como habia mucho espacio hacia la popa del barco, se alargd la chapa unos siete metros
mas y ahi se hicieron servicios de vateres individuales, duchas y quedd estupendamente, (Joseba
Badiola: 2003)

En 1972, sale de Pasajes la primera pareja “clasica”, es decir, de las que eran
abiertas, ya cerrada. El “Cruz de Aralar” y el “Playa de Zumaya” de la casa
Andonaegui. Fue la primera pareja que en Pasajes aparecio6 cerrada, le llamaban
el submarino. A continuaciéon ya fueron cerrando todas las demas. Del mismo
modo que fueron incorporando estas parejas las maquinas en el parque.

Segtn Francisco Rodriguez, (2003) “En un principio los barcos llevaban un solo puen-
te y luego llevaron dos, los barcos iban creciendo, hasta que llegé un momento en que aparecie-
ron las 200 millas famosas”.

Queremos senalar que el hecho de que se haya tardado tanto tiempo en cerrar
las cubiertas de estas parejas clasicas, se debe a que existia la concepcion gene-
ralizada de que si se incorporaba esta reforma, podria afectar a la estabilidad del
barco. Sin embargo, no fue asi y mas bien el barco gand en seguridad.

Del marinero especializado al marinero clasificador.

Hasta inicios de los afios mil novecientos setenta los marineros estan especiali-
zados: tronchador, abridor, sacaespinas, salador... y se enrolaban como tales.
Entonces el hecho de tener buenos profesionales en las mesas, con habilidad en
su trabajo, era muy importante. Todavia cuando habia barcos que bajaban el
pescado a la bodega en cestos, se incorpora el uso de las cintas transportadoras.
A los saladores sin embargo no les afectara la mecanizacién de la cubierta. Ellos
seguiran con su especialidad de la misma manera. No es de extranar la frase
muy comun entre ellos de que “todos los adelantos van para la cubierta, para
aqui, nada....”

Vamos a acercarnos a esta situacién a través de una pareja que ha sido pionera
en el puerto de Pasajes: el “Gure Ama” y “Antiguakoa”. En el ano setenta y
uno, iran dos técnicos de la casa alemana Baader a bordo, y ensefian a los mari-
neros a utilizar estas maquinas que hacian la labor de descabezar, abrirlo, sacar
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la espina, y lavarlo con las lavadoras. Los marineros tenian que seleccionar el
pescado. Los técnicos estuvieron a bordo durante un mes y medio, enselando
la utilizacidn de estas maquinas.

Estas maquinas en un principio no supusieron una reduccion de la plantilla,
puesto que la cantidad de pescado que habia era importante y se necesitaba
todo el personal para su elaboracion. Es asi como se lo argumenta el técnico de
pesca Joseba Badiola (1971) a su armador: “Necesitamos toda la gente. Preparar las redes
supone mucho trabajo, llevan mucho hierro y para el manejo se necesitan muchas manos.Y
cuando unos estan elaborando el pescado otros estan atando la red, y a ello hay que afiadir que
a las maquinas hay que darles el pescado.Ya que la experiencia les enseniaba que habia zonas de
mucho pescado y habia barcos que se veian obligados a parar, debido a que los marineros no
podian con tanta cantidad de pescado. Por lo tanto le dije al armador que dejara a todos los mari-
neros y que eso seria beneficioso para todos.”

Los comienzos con las miquinas para trabajar el pescado tienen sus anécdotas
curiosas. Asi por ejemplo, en una pareja de Andonaegui, colocan las maquinas
en el parque de pesca, con la cubierta toda cerrada. Envian asi los barcos a la
mar, y luego los marineros no saben utilizar las maquinas, regresando de cam-
pafa sin estrenarlas, y lo Gnico que hicieron fue molestar por el espacio que
estaban ocupando. También existe la resistencia de los marineros especialistas
como el sacaespinas, que desafia a la maquina y dice que él saca mas rapido que
la maquina. O el descabezador, que al principio era mejor corte el manual que
el de la maquina puesto que ésta decian que dejaban el corte “muy a lo
garcon”. No obstante poco a poco se van haciendo a ello.

Pero después de estos inicios, ya se instaura definitivamente el trabajo en cade-
na con las maquinas, perdiéndose de este modo esa especializacién del marine-
ro abridor y quitaespinas que era tan valorada hasta entonces. “La Gnica especiali-
zacibén en la marineria que no se pierde es la del salador. En la bodega el bacalao en vez de lle-
gar en cestos, llega a través de una cinta, pero es labor del salador ir apilando el pescado y echan-

do uno a uno la sal correspondiente segiin tamano, labor decisiva cara a la conservacion del pes-
cado”. (Dario: 2003).

Hay que tener en cuenta que estos marineros especializados, que existen hasta
este momento, formaban pareja entre ellos, ya que estaban coordinados en su
trabajo. Por ejemplo, un abridor con un quitaespinas, y pedian que se les con-
tratara juntos. Esto es algo que desaparece con el trabajo en cadena de las
maquinas.

Los pasos de este trabajo con las maquinas son los siguientes: Primero la desca-
bezadora descabeza el bacalao, luego lo abre, le quita la espina, pasa por la cinta
a la lavadora y por medio de otras cintas bajara a la bodega. Los saladores ten-
dran que recibir el pescado con el pincho igual que siempre, salarlo y apilarlo.
Por lo tanto si se necesita esta especialidad de salador en el marinero, y también
necesitamos rederos que sepan atar la red.
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Todavia existen “grandes campanas”. Asi, la que hace Majin en la pareja
“Lenengoa”” Bigarrena”, en el ano 1972, “Y en el Platier llegamos a cargar el barco en
cuarenta y cinco dias incluidas las rutas de ida y vuelta. Eran campafias agotadoras, nos quedaba-
mos dormidos comiendo” (Aquilino Sotelo).

Para finalizar, hasta inicios de los afios setenta se trabaja en las parejas el pesca-
do manualmente, y a partir de 1974 y con la misma tripulacidn se trabajaba dia
y noche, las veinticuatro horas.

Desde la moratoria del bacalao (1992), ya son muy pocos los bacaladeros que
siguen en esta actividad. No obstante, los pocos existentes actualmente, traba-
jando en Noruega, llevan en sus bodegas la posibilidad mixta: salado y conge-
lado, con lo cual, el bacalao muy pequefio, no se sala. Esta situaciéon ocurrid
sobre todo cuando se hallaban pescando fuera de las doscientas millas.

9. Afio 1967 se traslada la técnica de rampa en popa a las parejas.

La primera casa armadora que construye una pareja rampera en Espafia es la
casa armadora Lasa de Pasajes. Esta primera experiencia resultara un fracaso
debido a que imposibilitaba un trabajo efectivo, pues la mar entraba por popa,
hasta la maquinilla. Sin embargo, la primera pareja efectiva y con buen éxito que
va a Terranova, es la de la Casa armadora Velasco. Es asi como nos expone, el
gerente de esta casa armadora, las caracteristicas de este tipo de parejas.

“Se aplico la técnica del bou de rampa para trabajar en pareja. La diferencia a grandes rasgos entre
pareja y bou estd en la potencia. Para pescar en pareja no necesitas la misma potencia propulso-

ra que para pescar en bou, fundamentalmente es eso. Nosotros, un barco de pareja con una
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Una gran “sacada’™.
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potencia de 1500 caballos, logicamente
para pescar al bou andamos muy esca-
$OS, Pero para pescar en pareja, como
son dos barcos los que tiran de la red, es
como si llevaramos tres mil caballos.
Pero en cuanto a concepcidn del casco,
de lineas, de maniobra, de material de
puente, viene a ser igual. La diferencia
principal de un barco de pareja a bou
esti en la potencia de propulsion.
Algunos armadores que han hecho
actualmente parejas, en vez de meterles
mil caballos les meten mil cuatrocien-
tos caballos. En cualquier momento
que quiera el armador puede perfecta-
mente ir a pescar al bou, sola, ya que la
adaptacién es minima. En lugar de tirar
de ese gancho, tiene que tirar de esos
pendientes (pescantes) que se les pone
en la parte de atrds y de unas roldanas”.
(Andrés Mateo: 2002).

Es de destacar la efectividad de
estos barcos ramperos. En la
pareja clasica en cuanto se para
el barco, la malla se abre un
poco. Al poner el mallaje mas
grande en cuanto se para el
barco se cuela mucho pescado
por la malla, pero en las rampe-
ras como se estd virando y
andando, con la presion no deja
abrir la malla.

En la pareja son dos los barcos
que hay que mantener, con los
consiguientes gastos dobles. Pese
a todo son rentables porque pes-
can mas que el bou. Los testi-
monios coinciden en sefalar
que esta técnica de pesca era
mejor que la del bou, pero es
efectiva cuando no hay restric-
ciones de pesca. Con restriccio-
nes de pesca no es ya efectiva.

LAS PAREJAS

Secuencia de pesca a bordo del rampero “Bahia de Guipiizcoa”.
Fotografias cedidas por el patrén de pesca Sr._Josetxo Abal
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10. Afio 1968 el «“ Castelo™ y el “Acorsa.

a en los afos sesenta comienzan a ir a Terranova parejas de 1.200 Tm.

Entonces era habitual repostar bien en Saint Pierre, Saint John’s o Halifax
Los testimonios de los capitanes y personal de puente coinciden en sefialar que
debido a que la pareja se considera una unidad, el primer barco llevaba un
mayor numero de aparatos de navegacion que el segundo barco. Si bien esto no
ocurre con todas las parejas de nueva construccion, si es habitual que, por ejem-
plo, respecto al sistema de comunicacion el primer barco pueda comunicarse
directamente con Pozuelo del Rey en Madrid, lo que suponia un coste de 120
pts, mientras que el segundo barco no disponia de las facilidades del primero y
por ello para comunicarse con casa tuvieran que hacerlo por medio de Saint
Pierre lo que suponia un coste de trescientas pesetas.

En aquellos afios habia parejas en las que el radar y el Decca sélo iban en el pri-
mer barco. El personal de puente considera que si ambos barcos hubieran dis-
puesto de los mismos aparatos se hubiese evitado mas de una arribada a puer-
to. El hecho de aumentar la tecnologia de estos barcos repercute en los descan-
sos de los patrones en tierra. Asi nos lo cuenta un capitan (1944-1986) de estos
barcos: “Cuando estabas de permiso tenias que ir todos los dias a bordo, que si el radar estaba
bien, que si los equipos, que te ensefiaran el funcionamiento de esto o lo otro para luego no tener
problemas en la mar. Si haces un balance de tu vida, no has estado nada en casa. Nunca pensé
que iba a llegar a la jubilacién. Siempre pensé que me quedaria en la mar.” (P T.:2004).

Los cambios ya estan instaurados y en el ano 1968 se estrena la pareja “Castelo”
- “Acorsa”, con base en Pasajes y que sale para Terranova. Estos barcos ya lle-
van los dos los mismos aparatos en puente, y seran considerados en estos
momentos la mejor pareja de Pasajes ya que se construyeron siguiendo las ins-
truccion de los mandos, incorporando gran namer de innovaciones todavia no
empleadas hasta ese momento.

De primer patrén de pesca ira Manuel Prego. Aquilino Sotelo, que va de mari-
nero, nos narra como se desarrollaba la vida a bordo. Estos grandes barcos se
encuentran con que el bacalao que llega en el copo es pequefio y a ello se
aflade que hay que llenar unas grandes bodegas. Ello hace que se esté produ-
ciendo una gran tensiéon sobre todo en el responsable de la pesca, que es
Manuel Prego.Vamos a exponer aqui algunas incidencias.

“El “Acorsa”, que es el segundo barco de la pareja, se queda sin sal; entonces, el primer pesca
manda al “Castelo”, que todavia tenia bastante sal, a que siga trabajando a la baka. Entramos en
St. Pierre a hacer sal y como estin en huelga los saintpierreses, el pesca quiere que seamos los
marineros del barco quienes metamos la sal, pero nos negamos. Tampoco nos quisieron meter los

viveres hasta finalizar la huelga y entonces se enfrenté el consignatario Lourido con Prego.”

“De contramaestre iba Bernardo, de Corrubedo, que no estaba hecho a la pareja y Prego lo tenia
asustado. Yo iba de marinero y continuamente la red se echaba al agua sin descanso. No habia-
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“El Estornino” y “El Esturion” en St. John’s. Afio 1968.

mos terminado de elaborar el pescado y de nuevo entraba otro. Yo mismo me enfrenté al pesca
diciéndole que no se vuelve a largar hasta terminar de trabajar el pescado que estd a bordo.”

“En un primer momento, Prego envia para hablar con la tripulacién al timonel que era Calo y
yo dije que bajara Marcelino, que era el capitin del barco. El contramaestre no decia nada. Bajé
Marcelino y yo dije en nombre de los marineros: “Aqui nadie se niega a trabajar. Nos negamos
a largar sin dar margen a terminar de elaborar el pescado en cubierta”.Y asi quedoé la cosa. Pero
estando trabajando en cubierta, el pesca le mandaba al cocinero que era Antonio, de Corrubedo,
que nos llevara a cada marinero un bocadillo al parque de pesca y mientras el marinero comia
el bocadillo, el cocinero trabajaba en el parque. Incluso hemos llegado a trabajar con fuerte tem-
poral”.

“El pesca nos prometié que el dia de San José no ibamos a largar la red, todos los marineros esta-
bamos contentos, pero llegd el dia de San José y habia un fuerte temporal y nos mandé largar.
Todos enfadados, pero, a callar. Yo no voy a decir el nombre del patrén de pesca. Esto me ocu-
rri6é en otro barco, pero a los marineros nos llegd a gritar un patrén de pesca desde el puente
después de estar trabajando tres dias y tres noches sin parar. Hacer meter de nuevo otro copo
lleno de pescado que ya todos los marineros jurdbamos en todos los santos de arriba y de deba-
jo, hartos de que hubiera tanto pescado y el patrén de pesca decirnos que hasta que echiramos
sangre por la boca alli nadie paraba de trabajar. Esto hay que vivirlo”.

“El fallo de esta pareja era el estibador automatico, que no funcionaba bien, si bien el cable si lo
hacia bien, pero al llegar la malleta necesitaban tres marineros para estibar la malleta”.

“Can Can” era un marinero de Corrubedo que era el que se encargaba de baldear el parque de
pesca y arrancharlo. Este nunca trabajaba en las maniobras, siempre trabajaba en el pescado. Iba

de marinero extra”.

“Pero los marineros, ademas de trabajar con el pescado, también tienen que trabajar en cubier-
ta. Aqui no hay relevos y les toca a todos. Son once marineros en cubierta entre saladores y con-
tramaestre y se encargan del pescado y de la maniobra, no en relevos sino en grupo. Aqui iban
doce marineros, pero lo de “Can Can” era una excepcion. Los once hombres saben armar el arte,
lo que no saben todos es atar, pero entonces pican”.
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“Después de seis meses de campana llegamos con los barcos cargados, pero el problema con que
nos encontramos es que el bacalao era pequenio y no tenia salida en el mercado. Este ano 68 hay
una bajada importante en los precios del bacalao y se almacena el pescado por no tener salida
para los vendedores”.

*“ Esta casa armadora con base en Pasajes, se ve obligada a vender al cabo de un afo esta pareja,
que es nueva, a una casa armadora de Vigo, ya que no pueden hacer frente a los créditos. Después
de esta bajada, los precios en el mercado del bacalao en el ano 70 suben un 50%, ello hace que
sea rentable de nuevo esta pareja en concreto.” (Aquilino Sotelo: 2004).

El factor mercado es decisivo para mantener la viabilidad de estos barcos, pero
junto a este factor la pesca es el auténtico motor y ya nos encontramos con que
las capturas van descendiendo de tamano, lo que provoca que cambien de casas
armadoras.

“Virgen del Cabo” y “Bahia de Guipiizcoa” navegando entre hielos. Marzo de 1985.

A medida que aumenta la capacidad de las parejas llevan grandes tanques de
agua, lo que permite que la higiene aumente considerablemente entre los tri-
pulantes. Las potabilizadoras se extienden a todos los barcos a partir de 1985,
pero ya es el momento de la retirada de un importante nimero de barcos del
bacalao y quedan muy pocos afios de actividad. En 1992, con la Moratoria, ya
dejan definitivamente de pescar en Terranova, quedando unicamente ocho
parejas faenando en Noruega.

11. Salario.

amos a mostrar una evolucién en los salarios de las parejas y haremos un
Vrecorrido hasta el momento actual (2004). Es de destacar que en los afos
sesenta se produce un cambio muy importante y es que todavia existen con-
tratos verbales entre el armador y sus tripulantes, sin la existencia de ninguna
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firma. La parte verbal incluye basicamente la negociacion de la prima, que era
muy variada entre los tripulantes del barco.Vamos a mostrar diversas modali-
dades en las negociaciones, que ya son colectivas.

En el afio 1971 la situacion salarial estd recogida en la revista Stella Maris. Bajo
el titulo “Terranova. El salario del frio” recogemos estos comentarios.

“Tradicionalmente en Terranova ha habido dos estilos de cobrar. En general, los oficiales de
puente y maquinas y algunos especialistas de cubierta cobraban el tanto por ciento del dinero
hecho por campana. El riesgo era Gnicamente que bajasen los precios y por otra parte el dificil
control de los millones, del capital efectuado. El marinero en general cobraba el tonelaje y en
acuerdo previo se establecia un tanto por ciento, cuarenta, cincuenta, o sesenta pesetas por tone-
lada. Segtin ello lo que interesaba era cargar el barco lo antes posible prescindiendo de la calidad

y de los precios. Ambos sistemas tenian y tienen su aspecto negativo y positivo.”

“Como negativo habra que apuntar lo arriesgado de basarlo todo a una carta, porcentaje o tone-
laje, ya que en caso de accidentes, averias o desgracia (pocos dias de pesca y muchos de puerto,
por ejemplo) la retribucién se reducird lamentablemente. De ahi la importancia de fijar un suel-
do minimo asegurado bastante alto, aunque los porcentajes y tonelajes fueran mas bajos. De otra

forma en una campana de mala suerte uno se expone a trabajar “para el inglés”.

“Concretando mas lo de porcentaje o tonelada, en principio parece que es mas justa e interesan-

te la primera solucién, después, claro estd, de garantizar un minimo mensual bastante elevado.”

“Porcentaje. Efectivamente, es 16gico que si los precios suben, el beneficiario no sea exclusiva-
mente el armador, que aumentaria sus beneficios y mantendria los sueldos al mantenerse el tone-
laje. Una serie de conflictos surgidos este afio tienen su raiz en este problema. En el mismo barco
habia quienes iban al porcentaje y otros al tonelaje. Segtin ello a los del tonelaje les interesaba
pescar, llenar las bodegas y arrancar lo antes posible, mientras que los del porcentaje, preferian la

calidad del pescado, que en definitiva era mis rentable por el aumento de los precios”. (Stella
Maris: 1971, pag.13). 43

“En arrastre”. Atio 1976.
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Debido a la variedad de modalidades existentes la situaciéon es compleja. No
obstante, se estd produciendo una evolucidén en la misma. Ahora queremos
sefialar en palabras de sus protagonistas como les afectaba esta situacion.

En el ano 1972 desde Saint Pierre y coordinados por Raimundo -sacerdote del
Apostolado del Mar-, consiguen en la flota que se cumplan los acuerdos ya
aprobados de la mejoras salariales del BOE. Este ano y en vista de que habia
bajado la pesca en Terranova, la pareja “Pescafria 1I” y “Pescafria III” pone
rumbo a Noruega “Los barcos estin pescando bien, pero se rompe la maquinilla y hay que
ir a tierra a arreglarla. En ese momento los motoristas piden subida de sueldo, con lo cual el

armador nos manda arrancar para Espafia con muy poco pescado. No hubo nada de porcenta-
je”. (Aquilino Sotelo: 2002).

El texto nos refleja que en definitiva la Gltima palabra la tiene el armador, aun-
que ya tiene que ajustarse a los acuerdos colectivos.

Haciendo una valoracidn ya en el tiempo, Benito Calvifio, que es motorista en

las parejas de la pesca en Terranova durante el periodo 1985-1994, nos dice que
en este periodo todavia es mas rentable ir a la mar que trabajar en tierra. Ese
ha sido en definitiva el aliciente mas importante.

Este es su testimonio. “En mi generacién se ganaba més en la mar; ahora ya sucede lo con-
trario y por eso ya la gente no quiere ir. Y la gente soltera, muchos gastaban el dinero de seis
meses de mar en uno, con lo que te quedabas colgado y tenian que volver de nuevo.Y asi iban
pasando los anos.Y los padres de familia, como vas cogiendo nivel de vida, eso mismo te obliga
a seguir en la mar sin querer”. (Benito Calvino: 2003)

Y respecto a la diferencia de porcentaje existente entre la tripulacidn del barco,
el mismo informante senala:

“Es algo totalmente descontrolado que el patrén de pesca, una tnica persona, gane por todos los
marineros, un 8 6 10% frente al 0,15-0,25%. En maquinas teniamos 1,25-1,50%. El patrén de
pesca gana mas que el armador y sin arriesgar nada. Si el salario estuviese un poco més reparti-
do, la gente si irfa mas a la mar. Si a un marinero le garantizas trescientas mil pesetas fijas, si iria
aunque fuese sin horario, porque eso es lo que tiene la pesca, no existe horario. Lo de la voca-
cién yo no lo creo, quizas la puedan tener los militares y los curas, pero ni en ellos tampoco lo
creo” (Benito Calvino: 2003).

Este testimonio corresponde al periodo 1985-1994 y contiene varios elementos
de analisis: las diferencias de porcentajes estipuladas, el aspecto de la vocacion, en
el cual nos encontramos que es muy comun exponer que van a la mar porque es
lo que conocen, pero la vocacion normalmente no la manifiestan como tal.

En el contexto actual (2004), con ocho unidades de barcos y pescando en
Noruega con unas cuotas reducidas, es asi como este patrén de pesca del pri-
mer barco ve la situacién de los tripulantes.
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Faenando las parejas muy cerca unas de otras. Aiio 1970.

“Para el marinero no hay aliciente ahora mismo, ya que cobra igual un marinero que sepa atar,
ya sabes lo que es: coser, que uno que no sabe. Cobra lo mismo uno que trabaja mucho que uno
que trabaja poco. Todos cobran igual. Entonces la circunstancia lleva a que haya marineros que
no quieran aprender a atar porque si saben atar tienen que subir a cubierta y en el piso de abajo
estan mas calentitos trabajando. Asi como antes ibamos en un barco y sabian atar mas de media
tripulacién, hoy en dia que te sepan atar dos o tres ya vas que te matas. Cosa imprescindible por-
que todos los dias hay que atar red.Y yo sabia atar en su dia, pero se me ha olvidado y no tengo
ni practica” (Josetxo Abal: 2003).

A nivel de tripulacién se ha llegado a una unificacion salarial que, por su parte,
trae el problema que aqui seflalamos. Ante la igualdad de salario carecen de
incentivo para ciertos trabajos donde antes estaba la marineria con varias espe-
cializaciones. Pero el origen del problema se encuentra en que en estos
momentos (2004) ya no es rentable ir de marinero a la mar.

Es asi como nos lo expone entre otros muchos este informante.

“En mi generacién se ganaba mis en la mar; ahora ya sucede lo contrario y por eso ya la gente
no quiere ir. Estan trayendo gente de Ghana, de Angola...Una tarde en Marin ves mas negros que
blancos. La gente de aqui no va a la mar. Muchos se meten a peones de albanil y ganan mis. Se
marchan para Tenerife o Mallorca, a la construccién y hosteleria.” (Calvino: 2003)

Con este testimonio, que es la situacion actual con la que nos encontramos, ya
cerramos toda una etapa de un modo de vida de marineros del bacalao, vascos
y gallegos. Ya estamos viviendo el momento del cambio. Otros han tomado el
relevo. Del mismo modo, otras problematicas y modos de ver y hacer se entre-
tejen de nuevo en la vida marinera.
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12. Los mercados y Politica Pesquera.

esde los comienzos de la pesca industrial del bacalao, se pedia la naciona-

lizacion de la produccion aunque sin conseguirlo. Son los tiempos de la
Monarquia y la Republica. Aln asi ya esta asentada la nacionalizacién de la pro-
duccidn bacaladera en esta década que sefialamos en este capitulo de expansion
de la flota. Sin embargo, se producen serios desequilibrios dentro de los mer-
cados internos del pais.

Como ya hemos sefialado antes, en esta década del auge de las parejas nos halla-
mos con las enormes facilidades que presta el gobierno en la concesion de cré-
ditos para la construccién naval. Las capturas llegan a su punto algido, consi-
guiéndose en el ano 1968 una normalizacién en el precio del bacalao. Todo
parece senalar que nos encontramos ante momentos de bonanza. Sin embargo,
paraddjicamente, este mismo anos el mercado nacional llega a saturarse con la
propia produccién de bacalao. Pese a ello, el Estado sigue concediendo primas
para la importacidn, desequilibrando asi el mercado interior como consecuen-
cia del exceso de oferta.+

Parece que se quiere fomentar una “socializacién” en la adquisiciéon de barcos.
Prueba de ello es la orden del Ministerio de Hacienda, regulando las normas
para fomentar cuentas individuales de ahorro-barco. Esto sigue en la linea exis-
tente del crédito social pesquero que protege a las cooperativas formadas por
pescadores, las cuales cuentan también con préstamos para la construccion de
barcos de pesca. Entran las Cajas de Ahorro para efectuar el ahorro con el fin
de constituir una cooperativa.

El fomento en la construcciéon naval tiene fallas. Una de ellas consiste en que,
si bien se autoriza la construccidon de nuevos barcos, se permite que no se des-
guacen los viejos. Pero parece ser, segtin los informes del Stella Maris, que “Los
diferentes sectores interesados, tanto armadores como astilleros, han acogido
con gran satisfaccidn este retorno al sistema antiguo que los ministerios de
Comercio e Industria han concedido” (S.M. Marzo-Abril 1968 pag.14).

Ya en un corto plazo, tal y como muestra esta critica, las “fallas” no tardaran en
mostrarse, puesto que ante el descenso de las capturas y las limitaciones de las
zonas de pesca, la viabilidad para todo este despegue de medios, es nula. Asi lo
demuestra el desarrollo de este trabajo en el siguiente capitulo.

12.1. Consecuencias en el mercado del aumento de capturas en 1968.

El consumo nacional de bacalao en 1967 ha sido de unas setenta mil toneladas
aproximadamente, segin cifras del Gabinete de Orientaciéon y Consumo.
(S.M.Sept-Octubre 1968).

Ree L NS SO 0 15



LAS PAREJAS
L

Respecto a la exportacion, paises africanos como Angola y Biafra han limitado
sus cupos de importacion. La situaciéon queda agravada por la existencia de pai-
ses exportadores de bacalao, tales como Noruega, Dinamarca, Islandia o
Alemania de los que en 1967 importamos de quince a veinte mil toneladas. Al
finalizar las campanas de bacalao en 1968, se produce la caida total en los pre-
cios, y se paraliza la flota en los tres puertos, Pasajes, Corufia y Vigo#. Ello hace
que el gobierno en Consejo de Ministros conceda quinientos millones de pese-
tas a fondo perdido y otros trescientos a pagar en comodos plazos. Todo ello
para que los barcos del bacalao se hicieran a la mar. (S.M.1968).

Es interesante sefialar que las exportaciones en el afio 1967 tienen una impor-
tante aceptacion en los mercados del Congo, USA, Centroamérica y Brasil,
alcanzando la cifra de mil doscientas millones de pesetas. En el afio 1968 deci-
den los exportadores hacer una agrupacion tipo cooperativa con la finalidad de
obtener la carta del exportador y la obtencion de créditos de caracter oficial.
(S.M. mayo-junio 1968)

En enero de 1974, sale el primer buque factoria de la empresa Pebsa, con alta
tecnologia. Parad6jicamente, al finalizar este afio catorce mil toneladas de baca-
lao quedaran almacenadas en los muelles tanto de La Coruna, Pasajes, o Vigo,
debido a que no encuentran mercado. Los armadores no pueden enviar sus bar-
cos a la mar y piden ayuda al gobierno para reflotar los barcos. Pero se encuen-
tran con que el gobierno concede licencia de importacion por valor de 31.000
Toneladas, teniendo el pais un grave excedente de bacalao4. No obstante, aqui
no finalizan los problemas vy, asi, tres anos mas tarde (1977), Africa deja de com-
prar bacalao, y el precio del mercado no llegaba a las 19 pts/kilo. Ello obliga de
nuevo a amarrar toda la flota en los puertos de origen, con las bodegas llenas
de bacalao y sin descargar. En esta situacion estan durante dos meses y medio,
debido a que no era rentable ni tan siquiera realizar la descarga, ya que no se
cubrian los gastos de manipulacion.

Son enormes los problemas a los que se enfrenta la flota bacaladera puesto que
este ano (1977) se declara la ZEE de las doscientas millas marinas. Esta proble-
matica se desarrolla en el siguiente capitulo.
13. 1974 Buques factoria y alta tecnologia.
egun los testimonios, la incorporaciéon de los buques factorias no se hara
durante un prolongado periodo de tiempo en Terranova y esto es debido a
que los bous clasicos habian comenzado a tener dificultades para completar sus
bodegas en las campanas.

Es asi como nos lo expone un técnico que va en los bous de la Pysbe.

“En los afios sesenta hubo un bajén de pesca tremenda y empezaron a hacerse estudios y vie-
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ron que el bacalao se estaba esquilmando, que era dificilisimo coger mil toneladas de bacalao en
cinco meses. Entonces los barcos de arrastre empezaron a decaer y empezaron a surgir los buques
factoria que pescaban todo tipo de pescado, lo cual era mucho mas rentable”. (Enrique Pérez-

Sostoa)

En el ano 1974 se estrena el primer buque factoria que va a ir a la pesca del
bacalao en Terranova. Pertenece a la empresa Pebsa y se llama “Arriscado”. Asi
comenz6 una serie de barcos factoria: “Arriscado” y “Brincador”, “Cernello” y
“Dianteiro”, “Esguio” y “Farfalleiro”. Cada barco llevaba una dotacion algo
inferior a los sesenta hombres, nimero tradicional en los clasicos bous de Pysbe
y Pebsa, y aprovechaban todo el pescado. En estos buques trabajaban el pesca-
do en varias modalidades: salado, filete pelado congelado, harina, todo dentro
del barco. Es lo que se denomina un buque factoria como habiamos conocido
de los rusos y alemanes.

Pronto tendran que retirar la fabrica de harina que llevaba el buque, debido a que
no podian competir con la alta calidad y los precios del mercado que tenia Pera.
En el lugar de la fabrica de harina pusieron tanques de combustible+7, con lo cual
ya no era necesario repostar en la mar. Estos buques comienzan pescando bien y
de hecho la misma empresa ha enviado seis buques factoria mas para trabajar en
Terranova#. A los pocos anos envian todos estos barcos a Sudafrica a la merluza.

Esta década es la de la gran competencia entre los patrones. La concurrencia ya
es importante no solo de flota espanola sino de otros paises también. A ello hay
que afadir que estan trabajando en parejas de quinientas a mil toneladas, lo que
hace que para defender la campafa habia que ser habil para encontrar las pla-
yas de pesca antes de que llegara la concurrencia de otros barcos. “En esta época
siempre habia algin que otro patrén que fracasaba”. (José Abal 1970:activo)

Respecto a las parejas, en 1972 se inaugura el “Lasaola”-“Lasaberri” de la
empresa armadora Lasa de Pasajes. Esta pareja se habia gastado siete millones y
medio en aparatos del puente, siendo la Ginica pareja que contaba con facsimil.
Llevaban dos radares cada barco. Tenian una capacidad en bodega de quinien-
tas y pico toneladas cada barco, es decir, ambos barcos podian traer mil cien
toneladas. Disponian de dos maquinas abridoras, asi como todo lo necesario
para trabajar en las cintas. La rentabilidad era muy buena puesto que de un solo
lance han llegado a meter treinta toneladas de bacalao. Incluso ha ocurrido que
con un saco se llenaron las cubiertas de los dos barcos. Esta pareja ha cubierto
el récord de hacer setecientas toneladas en dieciocho dias. No obstante, es
importante que veamos la evolucion de esta exitosa pareja, segin su armador.

14. Afio 1975. Las primeras parejas que van a pescar en Noruega.

l :sta experiencia es narrada por un tripulante del buque factoria de Pebsa,
que iba a Terranova y completaba la campana junto con la de Noruega.
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“Este afio fuimos a Noruega, nos dice; era un buque factoria’. Luego en el setenta y cinco la
pareja “Lasanta” y “La Salve” que era de Lasa, van por primera vez a Noruega. Después fueron
yendo las demis parejas, aunque los bous ya iban a Noruega en afos anteriores. Este afio las aguas
jurisdiccionales en Noruega eran de doce millas, pero luego a los espafioles nos pusieron a cin-
cuenta millas, hasta que en el setenta y siete imponen las doscientas millas a todos”.

15. Portugal y el fin de una pesca tradicional: ““A Frota Branca”.

La evolucion de esta investigacion, nos lleva a introducir este capitulo sobre
algunos aspectos del desarrollo de la flota portuguesa. El motivo principal
que nos impulsa a ello, es mostrar el final de una pesca tradicional en los
Grandes de Bancos de Terranova, con algunas consecuencias que se derivan de
ello. Es en este modo de pesca donde va a incidir directamente la gran alarma
que en corto plazo evolucionard hacia el colapso pesquero del bacalao. Sin
embargo, dicha alarma no provocd en su dia una respuesta hacia una gestion
equilibrada del recurso pesquero, y aqui se halla una equivocacion ya historica.

Vamos a contextualizar un poco la vida que transcurria en estos doris. Para ello
realizamos trabajo de campo en los pueblos portugueses de Caxinas y Praia
d”Ancora, comprobando in situ la situacion de los puertos de Viana do Castelo
y Aveiro (mayo 2003), tradicionales puertos bacaladeros.

15.1. Los doris portugueses.

Es interesante seflalar que los portugueses comienzan a practicar la pesca en
Terranova en 1585, antes de los primeros asentamientos europeos; y este tipo
de pesca que también se considera tradicional, va parejo al impulso de la “Frota
Branca”. Esta modalidad de pesca de la lina se pierde en 1974, y nos encon-
tramos que treinta anos mas tarde, y después de ya mas de diez afios de una veda
sobre el bacalao, se elevan voces entre algunos pescadores terranovenses propo-
niendo un retorno a la pesca tradicional ( Johnston Douglas 2003)49. Estas
manifestaciones las consideramos dotadas de una fuerte carga simbdlica que
conduce a una pesca necesitada de ayudas sociales.

Vamos a introducir una pequefia génesis historica, para situarnos posteriormen-
te en un relato de vida que nos acerca a la actividad de los doris.

Cuando Salazar se pone al frente del gobierno portugués, decide renovar la
flota bacaladera, ya que se encontraban con una flota envejecida, y las capturas
de pescado no correspondian con las de otras flotas de otros paises que faena-
ban en Terranova. Ello hizo, por poner un ejemplo, que en el puerto de Viana
do Castelo hacia finales de los anos mil novecientos cuarenta, entraran 120.000
quintales de bacalao, mientras que diez afios antes, entraban Gnicamente de 15
a 20 mil quintales. De este modo se impulsé la “Frota Branca” altamente ren-
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“The Evening Telegram” 24/08/1972. “Pescadores portugueses reparando sus aparejos”.
El texto indica que en estas fechas quedaban solamente seis barcos con un total de 500 hombres. Cuatro arios antes

habia treinta barcos con unos 3000 hombres pescando en las mismas aguas.

table para el armador y para el pais. (Angelo Silva 2001:61-62).

La famosa “Frota Branca” salia en una ceremonia oficial desde el puerto de
Lisboa en el mes de marzo o abril y regresaban para octubre. Podia tener su
casa armadora en Viana do Castelo, Aveiro..., pero no obstante todos iban a
Lisboa, todo un espacio simbolico, y también terminaban de hacer alli sus per-
trechos. La modalidad de pesca que realizan es a la lifla en pequenas embarca-
ciones llamadas “doris”, donde iba generalmente un solo marinero.

Ademas, también estan los bous de arrastre que ya se encuentran a finales de
los anos cuarenta y perviven hasta finales de los anos 1980, si bien ya bastante
reducidos por los problemas que existen para explotar la pesqueria del bacalao
en Terranova. Entre los arrastreros estan los clasicos, luego los de rampa y tam-
bién existen unos barcos que llevan unos botes grandes —“balieiras”- con
motores potentes y cuatro hombres. Estos salen del barco nodriza y echan la
red. Es, pues, una modalidad diferente de los doris.

Hay que tener en cuenta que en el aflo 1950 Portugal cuenta con 3.500 pes-

Sea LG s SRR, oML 019



; Fishermen take a break
:
! Summer in St. John's just wouldn't be the same White Fleet take advantage of the unseasonably

' without the sight of Portuguese fishermen playing warm temperatures of recent days to engage in their
soccer on the waterfront. Crewmembers from the favourite pastime. ..(Telegram photo)

Tipica escena deportiva en los muelles de San Juan de Terranova en el verano.
Los marineros de los doris portugueses juegan al fiitbol en el muelle junto al barco.

cadores trabajando en los doris a la lifia. También contaba con 23 arrastreros y
toda esta flota tenia un hermoso barco, el “Gil Eannes” que disponia de pertre-
chos y logistica en general para abastecer a la flota, ademas de ser un barco hos-

pital.50

Nos introducimos en el desarrollo de la actividad pesquera, guiados por un
marinero, Antonio, de Caxinas, quien durante once afos (1957-1968) trabajo
en los doris.
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En 1957 cuenta con dieciocho anos. En esta época, en los bancos de Terranova
y Groenlandia faenan un total de 52 navios de la “Frota Branca”, hermosos
veleros que también llevaban motor y que pescan con sus doris.

Doris portugues. Pesca a la “lina”.

Cuando Antonio se incorpora a este tipo de pesca, cada hombre en su doris
echaba unas catorce lifias ligadas unas a las otras y cada lina tenia de 50 a 52
anzuelos. Los “maduros”, mis experimentados, podian echar hasta veinte linas
cada vez, pero los “verdes” echaban una diez liflas nada mais. Estas descendian
hasta el fondo, con profundidades de hasta 70 - 80 metros.

Los doris estaban numerados en niimeros pares ¢ impares. Cada doris necesita-
ba un amplio espacio a su alrededor. Por ello, los primeros doris que iban des-
cendiendo se quedaban préximos al buque nodriza, pero los tltimos incluso no
veian al buque nodriza mientras trabajaban.

Todos los buques, pero especialmente los veleros cuentan, como queda dicho,
con un buque de apoyo. Este barco, siguiendo el testimonio de Antonio de
Caxinas, les llevaba el correo que les enviaban sus familiares, asi como paque-
tes, que en la década de los anos 50 contenian principalmente tocino, chorizo,
cerveza, queso y vino do Porto. E1 “Gil Eannes” era conocido, sobre todo, como
el buque hospital de toda la flota portuguesa.

Hay que tener en cuenta que en esta época muchos pescadores iban al bacalao
para librarse de la mili5!, y para ello tenian que hacer siete viajes a Terranova en
los doris. Ademas también, algunos marineros cuando iban a tierra se escapa-
ban y se quedaban alli viviendo, huyendo de la pobreza de estos afos.

Existen, como en todo trabajo, unas normas, muchas de ellas implicitas y otras
explicitas. Asi, si un marinero de los doris realizaba pocas capturas, el patron del
barco no le permitia volver a embarcar. Ademas la primera vez que se embar-
caba tenias que ir en pareja, es decir un “maduro” -un hombre ya experimen-
tado-, tenia que ir con un “verde”, el novicio en el oficio, sin esta garantia no
se podia embarcar.
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Los afos cincuenta son dificiles econdmicamente, y habia problemas para el
embarque, era habitual que los marineros regalaran cerdos a los capitanes. El
salario cuando embarca Antonio, de Caxinas, como “verde” es Ginicamente de
mil escudos al mes, estamos en el afio 1957. Diez afios después y siendo ya un
“maduro”, ganara tres mil escudos al mes. Con lo cual sus seis meses de traba-
jo que formaba la campana, suponian 18.000 escudos. Cantidad insuficiente,
seglin su esposa, para mantener la familia. Por ello, ella trabajaba vendiendo pes-
cado. Un dia su esposa vio las condiciones de habitabiliad del barco donde su
marido dormia, causandole esto una fuerte impresiéon. Ademas estos hombres
cuando regresaban de la campana, venian fisicamente muy desmejorados, soli-
an perder hasta diez kilos de peso. Todo ello, siguiendo el testimonio de su
mujer, le llevo a ella a organizarse con su trabajo de vendedora de pescado. Con
ello pudo reunir algo de dinero lo que permitié que su marido pudiera dejar
de ir a Terranova en el ano 1966 para trabajar con una pequena embarcacidon
en la pesca de bajura.

El ritmo de trabajo en los doris, consistia en salir del barco nodriza a las cua-
tro de la manana, es decir, al amanecer. Por babor y estribor salian del barco
nodriza los doris pares y los impares y se dispersaban en forma radial desde
dicho barco nodriza.

En estos barcos habia un cocinero y dos ayudantes que atendian a las necesida-
des de toda la tripulacion, oficiales y marineros. Los cocineros, antes de subir a
los doris los marineros, entregaban una garrafa de café y un pan para todo el
dia. Como denominador comin todos coinciden en senalar que los espafioles
entregaban alimentos a los marineros de los doris cuando se acercaban a ellos,
si bien esto lo tenian que hacer con cuidado puesto que los capitanes portu-
gueses les tenian prohibido que se acercaran a los barcos espanoles, y si les veian
desde el buque nodriza eran castigados.

Cuando regresaban al atardecer, el cocinero tenia preparada la cena, que en rea-
lidad era la Ginica comida “formal” del dia. De primero, comian un plato de sopa
caliente, y de segundo, bacalao frito o cocido con patatas, o si no alubias, aun-
que habia unas empresas bacaladeras que daban mejor de comer. Sin embargo,

222

Sy



LAS PAREJAS
E

“La Flota Blanca” en St. John’s

para los oficiales y los de maquina tenian, segin nos dicen, todos los dias carne
para comer. Por contraste, los marineros podian comer carne tnicamente dos
dias a la semana los jueves y domingos. Cada marinero llevaba su propia canti-
dad de vino, y, ademas, el armador ponia una parte. Todo estaba en el contrato.
En el momento de realizar esta investigacién, estos hombres evocan en su
memoria, la alimentacidén que tenian, y constato que de forma generalizada
entre ellos, a este respecto, testimonian en los siguientes términos: “Se comian
tres pratos: «Comiam-se tres pratos: Bacalhau com batatas, Batatas com bacalhau
e s6 bacalhau.»52 Esto nos sefiala la mono dieta a la que estaban sometidos.

Durante el tiempo en que los hombres estan en los doris, el capitan los vigila
atento desde el barco nodriza con los prismaticos. Existe una norma en estos
navios y era la prohibicion de dormir durante el tiempo en que los marineros
estaban en sus doris trabajando. Esta norma se extendia a todos los grados del
barco, es decir, desde el ayudante de cocina hasta el capitan, pasando por todos
los oficiales.

Existen dos grandes peligros a los que se tienen que enfrentar estos hombres:
uno lo causan las condiciones climaticas (que se levantara mal tiempo y la nie-
bla), y el otro es el exceso de carga de pescado.

Cuando entraba la niebla, o cambiaba la mar, el barco nodriza hace sonar su
sirena tres veces seguidas, y asi continuamente y de forma intermitente.
Ademis, si es necesario también utiliza bengalas para que regresen. Los mari-
neros, por su parte, también disponian de una brtjula para poder buscar el
barco nodriza.

El hecho de hacer una buena pesca es importante para los marineros a muchos
niveles. Hay que tener en cuenta que ello asegura su continuidad en el traba-
jo, ademas se halla el incentivo de la prima, También les permite adquirir una
cierta “autonomia” respecto a sus superiores: “Los marineros que pescaban podian
“contestar” a los oficiales, ante una ofensa de éstos, pero si pescaban poco tenian que guardar

silencio”.(Antonio de Caxinas:2002).

1223



LAS PAREJAS

L

Todas estas causas hacian que existiera una
tendencia en los marineros a ir sobrecargados
en sus pequenas embarcaciones, incluso soli-
an atar los bacalaos y se arrastraban por una
cuerda para que el peso no les hiciera volcar.
Algunos capitanes no permitian esta practica
y cuando les veian acercarse al barco nodriza
arrastrando la cuerda, les obligaban antes de
subir al barco que cortaran la cuerda y con
ello perdian estas capturas de bacalao. De este
modo se protegia algo mas la seguridad de los
marineros. No obstante, segin Angelo Silva la
siniestralidad en los doris era muy inferior a
la existente en los barcos de arrastre, ya que
estos ultimos, cuentan con materiales muy
pesados, y peligrosos y a ello hay que afadir
que tienen que trabajar con malos tiempos y
Ancla Portuguesa también hacer frente a los hielos.

La primera vez que iban al bacalao les llamaban a los marineros “o verde”, y
tenian que ir, en otro doris, como ayudante de un “maduro”. Asi el “maduro”
le decia al “verde” donde se tenia que poner a pescar, y luego iba a recogerle el
“maduro”. A veces se acababa la carnada para pescar y en ese caso el “maduro”
enviaba a su ayudante, el “verde”, a buscar la carnada.

Pescaban aproximadamente unos cien kilos de bacalao al dia en bruto. Luego,
al llegar al barco, el capitin apuntaba rigurosamente la pesca que traia cada
marinero y solamente pesaba los bacalaos cuando estos eran muy grandes o
cuando eran muy pequefos.

Luego se juntaba toda la pesca y se trabajaba en grupo. Cada marinero tenia
que elaborar su propia pesca, es decir, abrir, cortar, limpiar, salar; es decir, que
de todos se podia decir que en cierto modo eran especialistas pues hacian todas
las labores que en un arrastrero estan repartidas de modo especializado entre los
marineros.

Continta su relato Antonio. Nos dice que en Navidades les entregaban a cada
uno tres bacalaos, y tenian que ir a recogerlos al gremio de los pescadores.

Respecto a la habitabilidad, en el barco, nos cuentan lo siguiente: En esta déca-
da, los marineros llevaban unas colchonetas de paja y dormian como en una
especie de pequenos catres donde no se podia estirar todo el cuerpo, puesto
que median como metro y medio, ademas habia cucarachas porque el rancho
estaba cerca de la cocina, lo bueno es que no pasaban mucho frio. En el ran-
cho de marineria dormian cincuenta marineros, y Unicamente contaban con
dos cuartos de bano que estaban en muy malas condiciones. Sus objetos perso-



nales los colgaban, bien encima del catre donde dormian, o debajo de este. En
caso de que se pusieran enfermos continuaban en su misma cama hasta que
eran trasladados al barco hospital. En esta década tampoco se trasladaban a los
difuntos a Portugal. En el barco se les construia un atatd y los enterraban, bien
en Saint John’s o en North Sydney.

Arrastrero portugués en St. John’s.

Hacia el afio 1966 desciende la pesca tanto para los arrastreros como para los
doris, quienes se encuentran con que les falta el pescado adulto. Ello ocasiona
unas enormes pérdidas de tiempo buscando pescado. A este problema que se
enfrentan estas embarcaciones, se les suma el hecho de que los pescadores
encuentran mejores salarios en los barcos de arrastre, no solamente de la flota
portuguesa sino de la flota espafola o alemana. Todo ello hace, segiin Angelo
Silva, que se pierdan a los marineros experimentados en este tipo de pesca.

Todo este conjunto de circunstancias lleva a estos barcos nodrizas con sus doris
a transformarse en barcos nodrizas portando lanchas con potentes motores y
con capacidad para trabajar cuatro hombres; son las balieiras. Estos grandes
botes lanzaban sus redes en lugar de la lina. Los doris acabarin desapareciendo
como modalidad de pesca hacia inicios de los afos setenta. Esta flota sale por
Gltima vez del puerto de Saint John’s en 1974, ano de su desaparicion. Sin
embargo, las lanchas (balieiras) y los arrastreros perviven hasta la moratoria
(1992).

Siguiendo el testimonio de los propios marineros, estin algo mas aliviados sico-
légicamente con las balieiras, ya que en los doris, tenfan que estar las diez horas
de trabajo en la mar sin poder comunicarse debido a que estaban solos, sin
embargo en las balieiras al ir cuatro hombres podian comunicarse.

Casi treinta afios mas tarde (2003) estos hombres portugueses del bacalao
expresan que actualmente en los Grandes Bancos de Terranova “o bacalhao ten
que ferver”, es decir tiene que haber una gran cantidad. Ya es nostalgia y el
deseo de que los Bancos estén como cuando ellos pescaban.
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INFORMANTES DE “LAS PAREJAS”

Por orden cronologico de citacidn en este trabajo

PEREZ-SOSTOA - JUAN VILA
FRANCISCO LASA - GAIZKA ELORDI
JUAN MARI BENITO - VICENTE GARCIA
ENRIQUE BUSTO - MIGUEL CIRIZA
ANDRES LOURO - DARIO FONTAN
KAIO LAZKANOTEGI - AQUILINO SOTELO
ANDRES LOURIDO - J.G.

ANTONIO NEIRA - PATXI KALZAKORTA
LUIS ALZUGUREN - PATXIT.
BERNARDO, DE CORRUBEDO - ANGELO DA SILVA
JOSE LOIRA - JOSETXO ABAL
LEOPOLDO ABAL - J.A. LARRUSKAIN
MANUEL GALLERO — J.L. GOITIA
CURRAS - J.A. MUNIZ
J. BADIOLA
PORFIRIO CASAL — MOROTXO
ANTONIO T-- J.L. ALARCOS
E. MIRANDA- JOSE SANTOS
MARINERO ANONIMO DE AGUETE
JOSE MARI LANDROVE — DARIO, DE PASAJES
SEVERINO CASTRARAMOS — ANONIMO
ANDRES MATEO — BENITO CALVINO
TRIPULANTE ANONIMO — ANTONIO, DE CAXINAS
JEAN REUX — R. DAGORT
MARINERO ANONIMO — SANCHEZ ER AUSKIN
J.M. MUNIZ — PEDRO RODRIGUEZ
CONSUELO, DE POIO
JOSE MANUELY CARMEN DE ESCARABOTE
FRANCISCO RODRIGUEZ — MANU PEREZ
VICTOR TXAKARTEGI — JUANTXO ALEGRIA
JESUS ROMERO — MIGUEL IRIONDO
MANUEL GOMEZ LARRANETA — DAVID CLOSE
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1. Casas Armadoras y Consignatarios.

De 1926 a 1950 son tres las Casas Armadoras que figuran en la pesca espa-
nola del bacalao y de las que ya se ha hablado en su capitulo correspon-
diente a la infraestructura que contaban en tierra y que son: Pysbe, Pebsa y, por
ultimo, Copiba.

A partir de 1950,y con la presencia cada vez mayor de las parejas, se establecen
para estos barcos casas consignatarias estables en los dos principales puertos que
sirven de base para ellos. Estos puertos son: St. Johns (A Harvey & Co Ltd.,
Furness, Withy & Co.y Blue Peter Steamships Ltd.) y Saint Pierre et Miquelon
(La Morue Francaise, Paturel Freres y Urdanabia).

Los consignatarios son los representantes oficiales del armador en tierra y asis-
ten a los barcos en todo aquello que les es necesario para su buen funciona-
miento. Ellos llevan a cabo las gestiones portuarias y el suministro de viveres.
Atienden a las necesidades sanitarias de los tripulantes, facilitan el acceso a los
talleres mecanicos, eléctricos, de electronica, etc., en resumen, dan respuesta a
todas las necesidades que les formula el capitan del barco.

Siendo la Pysbe la primera empresa que comienza con la pesca industrial del
bacalao en Terranova, es también la primera que cuenta con una casa consig-
nataria muy conocida en el puerto de St John’s: A. Harvey & Co., que conti-
nuara con su trabajo hasta la retirada de la flota de estas aguas. La Pysbe conta-
ba con un representante especial en St. John’s, que era de la misma ciudad.
Posteriormente contara con un delegado espanol de la propia empresa y que
hara también el trabajo de vicecénsul honorario de Espafia en Terranova al esti-
lo de los actuales viceconsulados honorarios que existen en los puertos mer-
cantes. Esto va a suponer un gran paso adelante en la eficacia y agilidad de las
gestiones que necesitan los barcos de la compania alli.

El primero de ellos fue un capitan de la Marina, Olascoaga, comandante de
marina de Pasajes y desde el afio 1958, a raiz de su enfermedad, sera un capi-
tan de Pysbe, José Luis Arambarri, quien permanecera en este trabajo hasta su
fallecimiento en 1985.

Con relacidn a la consignacidén en St. John’s, A. Harvey tenia una amplia gama
de actividades comerciales y son ellos los primeros consignatarios de los barcos
espanoles que recalan en St. John’s, y seran también ellos los consignatarios de
Pysbe hasta la desapariciéon de la empresa en 1972. Pebsa estaba representada
por Furness Withy & Co., siendo intérprete de esta entidad consignataria con
los barcos espanoles el popular Jack Pinto, del que hablaremos mas adelante.

Es asi como se desarrolla la secuencia de acciones que hay que tomar para que
el barco sea atendido debidamente en tierra.
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Primero, se anuncia desde la mar a la estacion costera la intencion del barco de
entrar a puerto, se avisa a las autoridades portuarias, que daran su permiso para
que el barco pueda entrar. Esto lleva consigo el aviso al practico y la llamada a
la casa consignataria correspondiente. En el caso concreto de Pysbe, es su dele-
gado quien coordine la gestion de las necesidades del barco con la casa consig-
nataria, que va a desarrollar una actividad multiple para su servicio: gestiones,
pertrechos, viveres, asistencia de todo tipo: médica, técnica (electronica, eléctri-
ca, mecanica, etc.), social...

La asistencia sanitaria en St. John's se desarrollaba del siguiente modo. Las casas
consignatarias trabajaban con un grupo determinado de médicos. Este grupo
médico trabajaba, a su vez, con un determinado hospital. Por ejemplo,
A Harvey trabajaba con un grupo de médicos conectados con el St. Clare’s
Mercy Hospital y Fourness Withy, que representaba a Pebsa, trabajaba con un
grupo de médicos relacionados con el The Grace General Hospital. Esto no
quita que si la patologia presentada por un paciente asi lo requeria, podian acu-
dir a otro hospital de la ciudad.

A partir de los afios mil novecientos cincuenta, Saint Pierre contard también
con un viceconsul honorario de Espana en la isla: Mr. René Dagort. Este tra-
bajo lo ha venido desarrollando desde entonces hasta el dia de hoy (2004), es
decir, cincuenta afos de servicio ininterrumpido.

Saint Pierre desarrollara una estructura agil y eficaz, facilitada por las reducidas
dimensiones del puerto.

La casa consignataria La Morue Francaise, cuyos directivos de Francia se halla-
ban entre los primeros fundadores de la Pysbe, represent6 también a estos bar-
cos en St. Pierre y luego, a partir de los afnos cincuenta, a las parejas.

St. Clare’s Mercy Hospital en St_John’s.
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Anterior a 1950 Saint Pierre no fue un puerto de gran importancia para la flota
espanola, debido a que carecia de servicios fundamentales como el aprovisio-
namiento de combustible y una adecuada infraestructura industrial.

En 1950 Mr. Dagort trae el servicio de gas-oil para los barcos vy ello facilita la
entrada regular de pesqueros.

Progresivamente se irin desarrollando nuevos servicios hasta completar una
estructura capaz de responder a todas las necesidades que iran demandando los
barcos. El que se tome a St. Pierre como puerto base va a estar influenciado
por varios factores, econémicosy otros. La entrada en puerto es mas barata que
St. John's, la proximidad cultural de la lengua, el francés, es mas accesible que
el inglés y tiene un modo de vida mas parecido al nuestro. A esto tenemos que
afadir la infraestructura de acogida que se ha generado en Saint Pierre para los
barcos espanoles. Al poco tiempo de estas entradas, una buena parte de la pobla-
ci6n, nos sefalan, hablaba castellano, incluso con expresiones gallegas, y ya algo
mas tarde en el Lycée comienzan a impartir clases de espanol. El interés por la
lengua se debe sobre todo a que el sector servicios (trabajadores portuarios,
comercios, restaurantes, bares, etc.) constituye uno de los medio econdmicos
mas importantes para sus habitantes, y la llegada de una creciente flota espano-
la va a generar una riqueza importante para sus habitantes.

Llegados a este punto tenemos que sefalar la presencia creciente de espafioles
que viven en Saint Pierre y que trabajan representando a los armadores de
Espana y a las companias de electronica como Crame, Hispano Radio y Unasa.
Tenemos que mencionar a personas muy conocidas que representaban a las
casas armadoras y a las companias electronicas: José Luis Lourido (Urdanabia)
Enrique Busto (Crame), Leoncio Bilbao y Pedro Cano (Hispano Radio), entre
otros. El tnico que queda hoy, afincado ya en St. Pierre, es el pasaitarra José
Antonio Torrontegui, que ademas de técnico de electronica, sustituyd a
Lourido en Urdanabia.

También queremos senalar la presencia de otros espanoles que vivian alli y que
completan la gama de servicios que requieren los barcos: Enrique Pérez (llama-
do El Asturiano), que tenia una tienda y una pensién, Emilio Taibo (taxista), asi
como el bar de Alicia con “Checho” Magana... Estos tres ultimos fueron hom-
bres de mar que se quedaron en tierra y formaron su vida en Saint Pierre. Todos
ellos, mas los que fueron llegando luego, componian una pequefa colonia espa-
nola en la isla.

Ademais de la Morue Francaise los dos consignatarios mais conocidos eran
Paturel Freres y Urdanabia.

La labor de estos consignatarios es similar a la que hemos sefialado anterior-
mente en Saint John’s, con la diferencia de que las gestiones son mas rapidas y
sencillas que las que pueden ser realizadas en aquel puerto, capital de Terranova,
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una ciudad mais extensa y grande que Saint Pierre y, por ello, mucho mas buro-
cratica.

St. John’s para las parejas.

A 1nicios de los anos cincuenta, Saint John’s -“Sanxén” para los marineros- es
un puerto muy frecuentado por las parejas para hacer consumos, debido a que
trabajaban relativamente proximos a este puerto. A lo largo de esta década pau-
latinamente las parejas dejaran St. Jonhn’s para tomar como puerto base Saint
Pierre. Aqui incluimos cémo vivian en este puerto.

Segtin el marinero Lourido embarcado en el ano 1951, en St. John’s, les gusta-
ba acudir al baile. Esto es una de sus preferencias siempre que entraban a puer-
to, pero parece ser que en esta década, en el baile existian categorias para tener
éxito con las chicas. Asi, los engrasadores de maquinas, llevaban en el bolsillo de
la chaqueta un trozo de estopa ensenandolo, y de ese modo mostraban que no
eran simples marineros. Concretamente en San Juan en estos inicios de los anos
mil novecientos cincuenta en el puerto habia un almacén donde preparaban
filetes de platuxa, y el fletan. Trabajaban mujeres y cuando salian de la fabrica,
se organizaba el baile en un garaje donde guardaban un camién. Este lo saca-
ban y alli hacian el baile al que los marineros le llamaban el Kansas City. Solo
se hablaba inglés y las chicas facilitaban a los marineros tabaco y chicles.
(Lourido:2003).

Siguiendo a Lourido, otra figura importante para los marineros era la Clarisa,
quien tenia mucha amistad con los de la Pysbe. Iban donde ella a vender el
conac que se lo compraban al cocinero. También estaba el bar el Italiano, para
vender el cofac y tener su doélar para poder estar en tierra y de este modo
poder ir al baile del Chamorro. Ademas, los marineros para consumir ellos lle-
vaban del barco en una botellita un poco de cofac para mezclar con coca cola.
Alrededor del Chamorro habia varios lagos y alli nadaban cuando era el mes
de agosto y también pescaban truchas.

La Clarisa, continua Lourido, que tenia una tienda cerca del puerto por lo visto
pesaba como unos doscientos kilos, y ella era quien les cambiaba el dinero, les ven-
dia radios de segunda mano, compraban coca-cola, tabaco, en fin estraperlaban.

El uso del alcohol estaba restringido, de aqui que los marineros lo utilizaran
para venderlo como contrabando y de ese modo obtenian algunos délares para
sus pequenos gastos personales: poder pagar el baile, realizar algunas compras...
Gaizka Elordi, capitin, reflexiona asi respecto a las entradas a puerto:

“-Bueno, a las parejas les gustaba Saint Pierre por el sistema de vida. Saint John’s era un ambien-

te de vida sajon. El idioma era una barrera y el ambiente también era totalmente diferente. Habia
restricciones alcohdlicas, los bares se cerraban a las once de la noche, etc. Saint Pierre era lo con-
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trario: ambiente de vida latino, francés, aunque la gente no lo supiese, los de alli hablaban caste-
llano; habia bailes, no habia horarios... Era una vida que para estar 24 6 48 horas era mucho mas
agradable. Se preferia ir a Saint Pierre. Aparte, el médico estaba en Saint Pierre; es decir, la vin-
culacién con Saint Pierre era mucho mis fuerte en todos los sentidos. Saint John’s era por obli-
gacién o proximidad o por huracanes, con los que te tenias que meter en el puerto mas cerca-
no, Halifax, Saint Pierre, o Saint John’s. Esos eran los tres mas habituales. A principios de afio,
que se pescaba por Saint Pierre, iban alli, pero otros también iban a Halifax”.

2. El Stella Maris de Saint Pierre.

n los anos mil novecientos cincuenta el primer sacerdote que llega a los

bancos de Terranova a bordo de un bacaladero, es Xabier Eskibel, capellan
del Apostolado del Mar en Vigo y cofundador de la Escuela Nautico Pesquera
de la misma ciudad. Esta experiencia le permite entrar en contacto “in situ”
con la problematica del pescador. Serd la primera vez que un sacerdote, a tra-
vés de la telefonia de a bordo, se comunica con los demas barcos animando a
la gente en esta dura vida. Del mismo modo realiz6 una importante labor de
apoyo psicologico y humano.

Debido a la débil infraestructura de tipo asistencial disponible entonces para
tantos hombres, el Apostolado del Mar decide poner en marcha un Stella Maris
en Saint Pierre.

“Stella Maris” en St. Pierre. Afio 1970.

Guillermo Altuna, que era entonces capellan del puerto de Santander, decide via-
jar a Saint Pierre para explorar sobre el terreno las posibilidades de poner en fun-
cionamiento alli dicho centro. Altuna tuvo para ello la colaboracion de la igle-
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sia de Saint Pierre y de perso-
nas sensibles a la problematica
del marino como Mme Patu-
rel, Mr Carricart (un vasco-
francés que ayud6 mucho a la
flota), y Fran¢oise Ruellan
(Francisquita), que ademas de
su propia aportacion buscod a
bastantes personas que cola-
boraron activamente con Altu-
na. De este modo se logro
hacer un sencillo centro situa-
do junto a un pequefio bar
conocido por la flota como
“El Homino”, muy cercano al
muelle. Este local prepara el
terreno para la siguiente etapa
definitiva, la del Club Stella
Maris.

Estando ya en marcha este cen-
tro vino de Pasajes el capellin
Alberto Garate, y en 1963 lle-
ga Javier Sanchez Erauskin a
Saint Pierre a peticion del ya
citado Guillermo Altuna. Para
entrar en contacto con el mun-
do del bacalao, Javier decide
embarcar en un bacaladero. Al
llegar a Saint Pierre se encuen-
tra con el pequeno local que
habia abierto Altuna, asi como
con una pequeia colonia St. Pierre. Aiio 1960.

espafiola. Comienza por aten-

der a las necesidades diarias mas apremiantes, haciendo de intérprete en el hos-
pital y conectando con lo que va exponiendo la gente. Llevard a cabo una linea
de actuacidén muy social y comprometida. Hay que tener en cuenta que, a ini-
cios de los anos mil novecientos sesenta, la flota de parejas aumenta considera-
blemente en nlimero y potencia y, por supuesto, en tripulantes.

Al mismo tiempo que llega el padre Javier a Saint Pierre, en el puerto de
Pasajes, y concretamente, en la parroquia de Trintxerpe, sera el popular sacer-
dote don Serafin Esnaola quien ante tanta afluencia de marineros proponga al
Apostolado del Mar hacer un Dia del Marino en Navidades, aprovechando la
gran presencia de flota bacaladera en dicho puerto. Este ano de 1963 se cele-
brara el primer Dia del Marino, con una misa a las doce del mediodia, y a con-
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tinuaciéon una gran asamblea
donde se exponian las multi-
ples necesidades que afectaban
a la flota bacaladera. Desde
Trintxerpe una de las primeras
luchas que se llevaron a cabo
fue la de exigir a los armadores
que se hicieran contratos fir-
mados, ya que era muy habitual
que los contratos fueran sdlo
de palabra. Otro problema que
existia era la gran cantidad de
armadores, con notables dife-
rencias entre unas casas arma-
doras y otras. Estos problemas
contaban con la dificultad ana-
dida de que los hombres de la
mar tienen unos obstaculos
propios de su profesion, como
la dispersion de los barcos pes-
queros, que se mantienen hasta
cierto punto aislados unos de
otros33. Del mismo modo sefia-
lamos la ausencia de sindicatos

Sala de escribir en el Club Stella Maris de St. Pierre.
Cerrado, “Recuerdo de museo”. Afio 2002.

Club Stella Maris, “Despacho del capellan”. . L. L.
Aiio 2002. “Ibid” libres en el régimen politico

imperante y el obstaculo de la
gran dispersion de las zonas de residencia de los pescadores, especialmente en
Galicia. Estos factores mencionados, llevaban de hecho a que apenas se podian
reunir para tratar sus problemas.54

Una de las actividades que se llevan a cabo por parte del Apostolado del Mar
es la de formar el grupo de las Esposas de Marinos, que se crearon antes en
Bilbao para la marina mercante. De este modo se afronta la problematica de
forma multiple, y se pueden trabajar conjuntamente las necesidades detectadas
y ya coordinadas desde Saint Pierre. También se trabaja conjuntamente con las
zonas de mayor poblacién bacaladera: 1) Ferrol — Mugardos — Pontedeume -
La Coruna. 2) La Ria de Muros y Noia (Muros — Noia - Porto do Son). 3)
La Ria de Arousa (Ribeira — La Puebla — Boiro —Vilagarcia — Cambados. 4) La
Ria de Pontevedra (Sanxenxo — Poio — Pontevedra - Marin — Bueu) y 5) La
Ria de Vigo (Cangas — Moana —Vigo y su entorno — Baiona). En cada una de
estas zonas se hicieron durante algunos anos asambleas masivas de las gentes del
bacalao, en las que se aireaban los problemas mas acuciantes y se creaba un
clima algo ruidoso, pero que contribuia a la mentalizacién social colectiva.

El arranque de este Club queda explicado mas arriba. Pronto tomara el carac-
ter de centro coordinador de las necesidades de la flota. En pocos afnos ya se
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consigue el médico para la flota. Se abordan diversas problematicas de la flota
en una pequena publicacién denominada “Platuxa”, se organiza el trabajo con
los enlaces sindicales para afrontar estos problemas, se llega a la creacion de la
Caja del Marino, para asistir de forma inmediata a las viudas de los marineros
muertos en la mar. Ademas también existia la demanda de que querian que se
repatriaran los cadaveres.

A este respecto testimonia José Luis Alarcos:

“Al principio no se repatriaban los cadaveres. Si era invierno aquello parecia fantasmagorico, por-
tando el ataid y enterrindose las piernas hasta las rodillas los porteadores. Luego, no se podia
enterrar por la nieve y el hielo, y quedaba el atatd en la capilla del cementerio. Esto no les gus-
taba nada a los pescadores. Luego ya se consiguid la repatriacién. De los primeros cuerpos que
se enviaron, nosotros alli no teniamos nada ni sabiamos embalsamar. Por lo tanto metimos el
cadaver en una caja de cinc soldada y luego por encima otra caja de madera. Asi lo enviamos en
avién. Pero debido a que era verano, con el calor y los gases de la descomposicion, reventd la caja
y el olor inundé todo el avidn, obligando a hacer un aterrizaje forzoso antes de llegar a Montreal.
Y alli lo embalsamaron”. (Alarcos:2002)

3. Atencion Sanitaria a la flota.

a flota bacaladera de Terranova ha tenido basicamente dos tipos diferentes
de atencidn sanitaria, como diferentes fueron los mismos barcos: los bous y
las parejas.
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Publicacion en el B.O.E., afio 1968,
sobre condiciones de los botiquines.

250 s e R Seen el B



Ree L e SENNRSES SO 057

LAS PAREJAS
S

Publicacién en el B.O.E., afio 1968,
sobre condiciones de los botiquines.



LAS PAREJAS
e

[ 210113
K

I

IR T
“———

Hoja de localizacion topografica para el diagnéstico a distancia.

Los bous clasicos de Pysbe y Pebsa han tenido siempre su propia organizacion
médica.

La flota de Pysbe dispuso de médicos embarcados, hasta tres algunos afios, que
atendian a todos los barcos de la compania, unos 16 en total, con 900 hombres.
Aparte de las consultas ordinarias por radio, los médicos hacian trasbordos a los
barcos siempre que fuera necesario y la mar lo permitia.

La Pebsa optd por tener un practicante embarcado en cada uno de sus 12 bar-
cos, que sumaban una tripulacién global de unos 700 hombres.

Cuando el caso lo requeria era este personal médico quien decidia con el capi-
tan el llevar un tripulante a tierra para que fuera atendido por los hospitales

correspondientes.

La atencidén médica en la mar estaba logicamente limitada por las mismas con-
diciones ambientales (distancia de tierra, balances, temporales, falta de espacio a

258 s e R Seen el



LAS PAREJAS
T

bordo, etc.) en las que se tenia que desarrollar, por lo que tenia carencias impor-
tantes. Sin embargo, tenia un gran valor psicologico pues daba siempre una esti-
mable tranquilidad a los tripulantes.

Las parejas tuvieron un recorrido completamente diferente y fueron los barcos
que, desde unos inicios muy pobres, llegaron con el tiempo a tener la mejor
atencidn sanitaria de los pesqueros de Terranova.

La base de esta atencién se centrd en St. Pierre y es por ello que mostraremos
el contexto social y médico de esta poblacidn a partir de 1950, fecha alrededor
de la cual comienzan a aparecer las primeras parejas. Asimismo, mostraremos
resumidamente las condiciones de los barcos de esa primera época.

Distinguimos dos grandes periodos. 1950 - 1964 y 1964 - 1998

3.1. 1950 — 1964 Condiciones Sanitarias en Saint Pierre y en la flota de parejas.

En 1950 St. Pierre et Miquelon era un territorio francés recién salido, se puede
decir, de la II Guerra Mundial. Vivia de la pesca vy, sobre todo, de las ayudas
sociales de Paris. Era un pueblo pobre, con una escasa infraestructura médica.

Nos recuerda Enrique Busto, que llegd alli en 1955, que para una poblacion de
algo mas de 5 mil habitantes habia solo dos médicos y un hospital dotado de
equipos técnicos obsoletos, que provenian ordinariamente de las islas francesas
del Caribe, como La Martinica. El nimero de camas no pasaba de la mitad de
las que tuvo luego en la década de los 60.

Habia también una pequefa farmacia
abierta al publico una hora al dia.

En cuanto a la asistencia médica dispen-
sada a los espanoles en el hospital hay que
tener en cuenta el problema fundamental
de la mala comunicacién por el descono-
cimiento mutuo de la lengua: ni los fran-
ceses hablaban espanol ni los espafioles
hablaban francés.

Por ello se daban situaciones tragicomi-
cas que hoy resultan inverosimiles y que
pasamos ahora a describir.

Los médicos franceses venian del mundo ' _—= >
militar y, por ello, tenian una mentalidad Evacuacién de un marinero del hospital
particular. de St. Pierre a St. John’s.
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Enrique recuerda el caso de un médi-
co que atendia a los marineros espa-
noles y que, al parecer, sospechaba que
muchos marineros no tenian propia-
mente una enfermedad y que acudian
a él “por si acaso”, para hacer una
revision. Este médico acostumbraba a
salir del quir6fano todo lleno de san-
gre, sin lavarse, y se presentaba asi en la
sala de espera. Entonces iba mirando
todo serio a algunos de ellos y les
decia: “T4, a operar y ta también, a operar”
y luego ya se metia en la consulta para
ir viéndolos. De esta manera, solo se
quedaban los que realmente estaban
enfermos, el resto se marchaba. A este

LOS. BERR

CARLOGIN 1o médico le llamaban, bien graficamen-
C S Sa :
PROFURD, te, “el carnicero”.

Cementerio de St. Pierre.

El mismo informante nos recuerda tam-
bién que, acompanando muchas veces a los marineros a la consulta, escuché
mas de una vez a gente que sufrian de los bronquios que decian al medico: “Yo
estoy constipé” (que en francés significa “estrenido”). El médico, por lo visto,
ni les auscultaba y les recetaba un jarabe para el estrenimiento. Asi ocurrieron
varios casos con resultados “extrafios”, hasta que los mismos marineros se die-
ron cuenta de que “algo no iba bien”.

Hubo también un caso, al parecer, verdadero, en el que dos marineros fueron
juntos al hospital, uno aquejado de un dolor de muelas y el otro con un fuer-
te golpe en la pierna. No les debieron entender muy bien porque el que sufria
de las muelas sali6 del hospital con una pierna escayolada y el de la pierna salié
con algunos dientes menos.

Ya entrados los afios sesenta se repatriaban algunos marineros enfermos en
avién. Enrique Busto estaba al lado de uno de estos primeros enfermos, al que
le comunican que va a volver a Espafa en avidn. Salen los dos de la consulta
y el marinero le dice a Enrique:

“Eu teflo que volver a Espafa en ese aparato que bota fume polo rabo?”.
Esta expresion nos evoca el origen rural de este marinero, pues hay que tener en

cuenta que gran namero de ellos provenian de diversas aldeas de las Rias Baixas.

Condiciones sanitarias de las parejas.

Los primeros barcos estaban en unas condiciones muy precarias. Eran barcos
pequenos, de unos 25 metros de eslora, abiertos, sin unas minimas condiciones
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de higiene, sin vater (tampoco lo
tenian en aquella época mercantes
de 8 mil toneladas) ni, por supues-
to, duchas. Tampoco habia cocina
interior, habia un hueco a popa del
guardacalor y abierto a la mar,
donde de mala manera se prepara-
ba la comida. A veces los golpes de
mar le podian tirar al cocinero
contra aquella rudimentaria “coci-
na”’ y se quemaba las manos. Los
camarotes de la marineria estaban a

popa del puente, debajo de la chi-
menea, y los del pesca y el costa
tenian acceso solamente por el
puente a través de una escalera ver-
tical. La ventilacién era inexistente
dentro del barco.

d that there are ne
s;..'(n;lul.? i

R

The Evening Telegram. 9/04/1970.

Un brote tuberculoso (caso excepcional en estos afios)

El agua estaba racionada basicamente para beber y para hacer la comida. Fue
un gran paso cuando en 1963 empiezan a aparecer las primeras botellas de
leche embotellada, que les permitia poder tomarla durante semanas.

No habia verdadero botiquin y se llevaban las medicinas que el patréon buena-
mente juzgaba suficiente. En la mar consultaban, cuando podian, con el perso-
nal médico de los bous, en especial con los médicos de Pysbe.

El propio balance de estos barcos tan pequenos, un tercio del tamano de los
bous (69-70 metros de eslora) agravaba la dificultad de los patrones para poner,
por ejemplo, una inyeccion.

La alimentacién padecia de la falta de frigorificos, aunque la gente compraba
fruta en St. Pierre o la encargaban en la mar a los barcos que iban a St. Pierre.

Estas condiciones van cambiando muy lentamente hasta que, a partir de 1964,
se va a dar un cambio drastico a esta situacién con la presencia de los médicos
espanoles enviados por el Instituto Social de la Marina a St. Pierre. Presencia
que va a durar 24 afos, hasta el cierre del Dispensario Espanol en 1998.

Mostraremos en este capitulo la evolucion de los hechos, basados en la docu-
mentacidén que encontramos al respecto en las revistas publicadas en la época
y, de modo especial, en el material que, con sus propios relatos biograficos, nos
han entregado dos médicos muy sefalados que trabajaron en Saint Pierre: José
Luis Alarcos y José Luis Moreira.
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Documento que corresponde a la creacién
de un dispensario en St. Pierre.
Ario 1968.

STITUTO SOCIAL DE LA MARINA

£L PrEsIDENTE -DELEGADS Wadrid, 13 de noviembre de 1968

lonsieur Rend J. Dagort
Viceconsulado de Espafia en
SAINT PIERRE.-

ain erre et Miquelon)

i querido amigo:
Recibo su carta del 1 del actual por la cual me comunica el im-

i s imiento en el Dis-
orte de gastos realizados en obras y gastos de entrete{xmlen
iensariu del Instituto Social de la Harina en ese localidad.

i cesidad de iniciar el expediente para el pago de di-
chos gastog?n;'eigopagisndo realizarlo hasta no tener todas las factﬁas en
nuestro poder, mucho le ag'ag.eceria nos enviase, 1o antesApasihle, 35 i::-l
rrespondientes al Grupo 3%, tUnicas que nos faltan, y que importen un to
de 466.052 francos.

Con mi agradecimiento por les gestiones que estd reslizando, le
envia un afectuoso saludo su buen amigo

AVieooirirands Sikin Lok

3.2. Gestandose la presencia de un médico en Saint Pierre.

La revista “Stella Maris”, del Apostolado del Mar, public6 en su nimero de
Marzo-Abril de 1965 un articulo con el siguiente titulo: “Terranova: un paso
al frente”. De este articulo entresacamos lo siguiente: “Las parejas bacaladeras
contaran a partir de este proximo afio con un médico especialmente dedicado
a su servicio”. Esta noticia sale a la luz tanto en TV, como en la radio y la pren-
sa en enero de 1965.

Los antecedentes de este hecho los exponemos a continuacién. En el ano 1963
el Club Stella Maris de Saint Pierre lanzaba una campana de solidaridad diri-
gida a la flota bacaladera. Entre otras acciones se comenzd a distribuir en todos
los barcos un pequenio cuestionario destinado a potenciar una nueva asistencia
médica. Lo cual conducira a establecer la base de un informe que se redacto
en enero de 1964. Dicho informe se colocé durante todo ese afio en el Club
Stella Maris de Saint Pierre, lo que permite la recogida de mil cuatrocientas fir-
mas de los tripulantes.

El contenido del informe:

“Mil quinientos hombres embarcados en parejas a la pesca del bacalao no disponemos siquiera
de una elemental consulta médica por radio. Los capitanes sistemiticamente tienen que tratar,
diagnosticar y decidir sobre una materia que no debiera competerles exclusivamente, dados los
riesgos que entrafa esta situacion.

La flota bacaladera ni siquiera dispone de una telegrafia para comunicaciones urgentes. Durante

dos meses, época de ciclones, y con el consiguiente riesgo, no tenemos un servicio de partes
meteoroldgicos, que pudiera atenderse con este telegrafista.
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Por otra parte, queremos dejar constancia, que el acuerdo con el “Commandant Bourdais” de la
marina de guerra francesa para la asistencia a las parejas, por diversas circunstancias, no ha teni-
do ni puede tener ningtn resultado efectivo”.

Saint Pierre et Miquelon, 1964

El ocho de enero de este afto 1964, el Padre Javier Sanchez Erauskin, capellan
de Saint Pierre, se presentaba en Madrid ante el Subsecretario de la Marina
Mercante y el Jefe del Sindicato de Pesca con el Informe al que nos hemos
referido. Ello permite obtener la concesion de un médico espanol en veinti-
cuatro horas, que atenderi a las necesidades de la flota bacaladera. Este médico,
como todos los que luego ocuparan este cargo, estard contratado por el
Instituto Social de la Marina, que en adelante serd el organismo que atienda a
las necesidades médicas de toda la flota.

3.3. 1964-1998

3.3.1.- La morbilidad en 1964.

Este afio 1964 llega a St. Pierre el primer médico, Damaso Sanchez, que estara
unos pocos meses. El mes de Agosto llega a St.Pierre el Dr. José Luis Alarcos Y
se encuentra con la situacion que aqui describe:

“Me encuentro una situacién increible en el siglo XX. Para mi que los barcos salian a la mar sin
ninguna inspeccién minimamente rigurosa respecto a higiene y seguridad en el trabajo.
iMuchos barcos no llevaban ni serviciosj, y lo marineros tenian que hacer sus necesidades por la
bordal Y respecto a las duchas, si bien les habian colocado en algunos barcos, sin embargo se las

quitaron para meter tanques de vino.

Muerte a bordo. “Lenengoa”.




LAS PAREJAS
e

Respecto a las enfermedades, me encontré que ademas de todas las enfermedades endémicas,
tuberculosis, habia mucha, y escorbuto, estamos en pleno siglo XX, y los hombres llegaban con
las encias hinchadas y sangrantes. No tomaban ninguna vitamina, ni disponian de camaras frigo-
rificas para poder almacenar fruta o verdura”.(Alarcos:2002)

En el ano 1965 elabora el siguiente informe que saldra publicado en la revista
Stella Maris:

“He visto 49 hombres. De ellos, 26 padecian un proceso digestivo. O sea el 53,05%. Entre las
afecciones digestivas ocupan lugar preferente las de localizacién gastro-duodenal. Y de ellas, las
de tipo ulceroso, después la de colén —colitis agudas, subagudas o crénicas- después las biliares y
hepaticas, después las apendiculares. Un pequeiio porcentaje para las enfermedades mentales.
Pocas hernias.Y escasa morbilidad de tipo catarral para hombres que estin expuestos a todos los

rigores en términos extremados: frio, mojados, sudoracion profusa...

Las otras afecciones habituales son: cdlicos nefriticos, cistitis, sindromes reumaticos, otalgias,
fortnculos...” (S. M.: Junio-julio 1965)

Cuatro anos mas tarde, en 1968, ya existe un claro avance respecto a la situa-

ci6n sanitaria. Es asi como se recoge en la revista Stella Maris, Marzo-Abril
1968.

“La tuberculosis durante mucho tiempo fue la enfermedad tipica de los hombres de la mar y se
halla en regresion. Respecto a las enfermedades venéreas son ahora combatidas mediante las apli-
cadas de una convencién internacional. El alcohol sigue siendo la mayor preocupacién.”

Estos datos extraidos de sus informes de la época nos sittian en la evolucion de
los hechos que estan teniendo lugar.

3.3.2. Los accidentes en la mar.

Los testimonios recogidos nos sitian ante una
realidad que se manifiesta en la mar y es que
el exceso de trabajo aumenta considerable-
mente la incidencia de los accidentes. A ello
hay que afladir el avance tecnologico que se
incorpora en los barcos a principios de los
afios 1960. Este dato estd recogido en otras
investigaciones de la flota francesa, que al igual
que la espanola y la del resto de los paises que
trabajan en estos caladeros, aumenta conside-
rablemente su tecnologia. Todos coinciden en
el aumento de los accidentes. 55

Marinero en su casa de Potosin (A Coruiia).

S _ Centrandonos en la flota espanola vamos a
Sobrevivié a un grave accidente , k
en la maquinilla. Afio 2003. mostrarlos a través de una doble perspectiva,
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la de los testimonios que narran los protagonistas y la vision del Dr. José Luis
Alarcos.

Siguiendo los testimonios recogidos, ilustramos este apartado con dos momen-
tos en el desarrollo de la vida a bordo, en los que, aunque son situaciones pro-
picias a un siniestro, afortunadamente no se produce. También mostraremos el
desenlace de un siniestro.

Comenzamos por el testimonio literal de un marinero de las parejas, Aquilino
Sotelo.

“Estando en este barco, trabajando en cubierta, teniamos la cubierta llena de pescado y estaba-
mos trabajando. Era casi como ir al ras del agua, y poniamos caballetes para que el pescado no se
fuera para el agua, porque con un poco de balance se nos podia escapar, de hecho muchas veces
se iba el pescado al agua, incluso a veces hemos llegado a meter el pescado en el pasillo del ran-
cho a proa, donde dormiamos, para que no se nos escapara el pescado. Un dia estando en cubier-
ta, calma chica, una de las ballenas que habia cerca de nosotros, como son muy juguetonas, con
la cola nos dio en un estay (es un alambre gordo que es el que sujeta el palo) tenemos el estay
de galope que es el que va de proa a popa en los palos, y luego los estais (se llaman obenques )
que van de babor a estribor sujetando al palo. La cola de la ballena corté un tensor del estay y
nosotros alli trabajando en cubierta, y no pas6é nada por casualidad, al igual que cuando lo de la
red no ocurrié nada. Pero son puras casualidades, sin embargo, pese al peligro que suponia el
hecho de trabajar en aquellas cubiertas abiertas, no habia muchos accidentes.” (Aquilino Sotelo
:2003).

Este capitin nos narra del siguiente modo la situacién de siniestralidad.

“Era mas dolorosa y abundante la siniestralidad entre los tripulantes. Aqui ocurria (para mi) al
revés que con la peligrosidad de la navegacién, temporales, etc.. Habia mucha peligrosidad en las
maniobras de pesca y lo cierto es que no parecia. Hubo serios accidentes durante estas manio-
bras por inexperiencia de marineros novatos, otros demasiado confiados o despistes aislados en
general. Se ponian en lugares muy peligrosos y habia que estar constantemente avisandoles del
peligro que estaban corriendo. Hubo bastantes muertos y muchos heridos de mayor o menor
consideracidn, es cierto. Como en todo, yo tuve la suerte de apenas tener casos graves. Haciendo
una gracia, te diré lo que solia decir mi padre en semejantes circunstancias: “la suerte continua-

da es HABILIDAD”, y a eso me agarro egoistamente.”

“Un puesto muy peligroso era el de la maquinilla de pesca. También los que trabajaban con los
lanteones (cabezales del eje de la maquinilla). Aqui hubo unos cuantos casos horripilantes de
gentes aprisionadas por los cables y despedazados brutalmente, incluso varios a la vez.”

“Por contar algo ocurrido en mi caso, te contaré el caso de Jests Mejias (le veo frecuentemen-
te). Es nacido y vive en el Muelle donostiarra. Venia de Pysbe a nuestra pareja. Era Octubre de
1959 (mas o menos) a bordo del “Monte Jaizkibel” y “Monte San Marcos”. Estibamos en la boca
de St.John’s esperando a ver si se marchaba un ciclén que iba a pasar relativamente cerca. Como
estaba muy buen tiempo aprovechamos a colgar el saco de la red -eran de cihamo- para que se
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secase con el sol. Se puso al lantedn Jests Mejias, que era sacador de espinas y no tenia practica
en estos menesteres, pero como total era una chorrada, era tan solo colgar el saco....

Se le enganché la punta del guante en una de las vueltas del cable sobre el cabirén de la maqui-
nilla. Girando el cable en el mufidén, arrastraba la mano de Jests hacia el centro del mismo y el
peligro de quedarse sin mano o...sin brazo, se cernid sobre los que estibamos viendo el suceso
(yo estaba en la ventanilla de babor del Puente viéndolo todo y sin poder hacer nada). Mas ade-
lante tuvimos montado un botén de seguridad al lado de la ventanilla, que frenaba en seco la
maquinilla en caso de apuro.

El bueno de Jests, viendo la que le venia encima, apoy? su pie derecho contra el munién que le
tenia atrapado y estird con toda su alma para zafarse de aquella atrapada. Se arrancé la primera
falange del dedo aprisionado. Lo cogi en un algodén y mientras atendian al herido, di avante a
todo correr para entrar en el puerto. Llamé por Radio y a la llegada estaba la ambulancia espe-
rando. Sin cambiarnos, corrimos al Grace Hospital, yo con la falange de Jests en la mano.

Cuando le conté al médico de urgencias lo que habia pasado, se impresiond y segiin pasibamos
por los diferentes estamentos del Hospital, iba contando a todos los médicos el acto de bravura
del amigo Jests. De vez en cuando le veo en el Boulevard y puedo comprobar que no le ha cre-

cido el dedo que se autoamputd.

Esto es un “acaecimiento”y como tal hay que narrarlo, sin que el amputarse dedos en la maqui-

nilla fuese lo mas corriente del mundo”. (Juan Mari Benito: 2003)

“Bordaundi”. Incendio en Noruega. Aiio 1980.

Del mismo modo, los cocineros nos exponen la existencia de pocos accidentes
teniendo en cuenta las condiciones en las que trabajaban en la cocina.

José Mari Landrove, cocinero en las parejas, nos dird como, pese a los tempo-
rales, se siguen los horarios de la cocina. “Hubo una ruta desde Terranova a Pasajes que
durd dieciséis dias. Era el regreso para pasar las navidades en casa. Ibamos en el “Barca” y
“Lodairo” con base en Pasajes. Eran parejas de 700 Toneladas, y todos los dias con temporal, lle-
gamos con el barco destrozado. En la cocina los platos volaban por el aire, a veces también se nos
ha llegado a volcar el puchero y tener que hacer otro, sin embargo durante mi vida de cocine-
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ro, ni a mi ni a mis compaiieros he visto que se quemaran en la cocina, y he trabajado con coci-

na de gas-oil, carbén y eléctricas”.

Nos relatan tripulantes del barco que se asombraban mas de una vez, que estando
a la capa y con muy mal tiempo, llegaba la hora de comer y alli estaba la comida.

Vamos a exponer también una situacién de fuego en el barco. Los hechos son
narrados por Leopoldo Abal, que va de patréon en el primer barco el “Ciclon”,
el incendio se produce en el segundo barco el “Rafaga”.

“Nosotros habiamos estado al oeste de Saint Pierre. Ibamos a ir a puerto. Serfan las dos o tres de la
mafiana, vino el capitin y dijo que habia fuego. Entonces le dije que echase una malleta al agua
para ver si la cogia la hélice, porque el barco iba avante. Los engrasadores que estaban de guardia,
al ver el fuego, cogieron unos extintores...Cuando ocurre una cosa de estas en un barco lo prime-
ro que hay que hacer es parar el motor.Y estos echaron a correr arriba con los extintores y cuan-
do quisieron parar ya no pudieron parar el motor.Y al quemarse la instalacién eléctrica que va al
servomotor del timén, hace corto, y el timén se te va a un lado y se queda ahi fijo, con lo que el
barco se queda dando vueltas.Y cuando hablé con Vicente Soler, que era el capi, le dije que tirara
la malleta a ver si cogia la hélice y paraba el motor; jqué vaj, toda la gente nerviosa y no pudie-
ron. Luego le dije que tapasen el escape para parar el motor, pero con la fuerza de dos mil caballos
del motor era imposible. Asi que habia que hacer algo y yo no me meti detras de él, pero no habia

forma; primero, porque no se podia saltar. Asi que pensé en meter el costado en la proa, de forma

“Bordaundi”. Incendio en Noruega. Aiio 1980.

que los que tuviesen que saltar estuviesen mas altos, ya que al contrario no se podia hacer.Y salio.
Pero ya te digo Rosa, que fue un churro, porque de cien veces que intentes eso no te sale.

-Porque puedes echar el otro barco a pique.

-No, eso es mas dificil, aunque puede ser. Al quedar el costado por debajo de su proa, fueron
bajando en un boleo.

-;Coémo estaba la mar?
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-Habia niebla. Lo malo es que el viento, al dar vueltas, no veias el barco porque el humo cam-
biaba. Ese dia haria unos dos o tres grados bajo cero.Y la gente en calzoncillos en cubierta.

Porque era de noche.Y el barco sin luz, solo se veian las llamas.

En cuanto nos arrimamos la gente empezd a saltar. Se salvaron todos menos uno, y el perro no
quiso saltar, ya que se puso muy nervioso y no dejaba que nadie le echara una mano, y lo tuvie-

ron que dejar alli.

El resto de la noche lo pasamos vigilando el barco comparfiero con el radar mientras se estaba
quemando, y el mismo barco dejé de dar vueltas en el momento en que se le acabd el combus-
tible, eran las seis de la manana. En ese momento, cogimos un bote y los enganchamos. El perro
no se habia muerto, y en ese momento salté donde nosotros, el animal se habia quedado en proa
y alli aguantd toda la noche hasta el amanecer.

Ya pudimos remolcar el barco y lo llevamos a Saint Pierre, dejaindolo fondeado en la bahia, por-

que el capitin de puerto no nos dejaba llevarlo al muelle.

Al dia siguiente ya se habia apagado y habia un remolcador de la marina francesa, y alli fueron
con unos trajes de amianto y bombonas de oxigeno...Fue una labor cojonuda; mas que nada para
enfriarlo, porque cuando un barco se quema no puedes hacer nada, porque el humo entorpece
mas que el fuego, y luego el calor. Ten en cuenta que un barco es una mole de hierro, y si se
pone al rojo vivo coge un calor que no te deja acercarte. Cuando lo llevamos a puerto, abarloa-
mos los barcos (juntar un barco al otro) y yo salté a ver como estaba. Me arrimé como a metro
y medio del cristal y me vino un vaho de calor que se me quemd todo el pelo. A la semana de
estar el barco quemado en puerto, como estibamos esperando los trimites sobre como volver a
nuestro puerto de origen, yo le dije al salador que cogiera una linterna y que me acompafara,
puesto que mi intencién era ir a buscar a Manuel a ver qué encontraba. Encontramos un reloj
medio quemado, una navaja quemada, y unos trozos de hueso como un puilo, lo cogimos. Me
fui donde el doctor Alarcos y le ensenié lo que habia encontrado. Me dijo que parecian restos
humanos, pero habia que llevar al laboratorio, y me confirmaron al dia siguiente que eran restos
humanos. Se los llevaron al cura para que los bendijese, luego envolvid los restos en un trapo
morando con una cinta negra, y los metimos en una caja de jamén. Es asi como los entregamos
a los compaifieros para que los trajesen en el avidn para Espafia. Esto se le entregd a la familia y
le hicieron un funeral” (Leopoldo
Abal:2003)

La pericia de estos hombres tan
y como aqui se refleja es digna
de mencién.

Son varios los accidentes por
causa de fuego que ha atendido
Jean Reux, capitin y piloto del
puerto de Saint Pierre. Segin
su percepcidn ante el compor-
tamiento de los tripulantes

Hospital St. Claire en St. John'’s
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espafoles en comparacion con los de las flotas de otras nacionalidades, él decia
que los espafioles no temian al fuego.

Ademas del fuego, estan los traumatismos, el Dr. José Luis Alarcos, testimonia
para esta investigacién en estos términos:

“Las fracturas de crineo eran habituales cuando yo llegué, puesto que acostumbraban a trabajar
sin casco, y el momento mas delicado para producirse el accidente era cuando subian con la
maquinilla las redes, a veces se soltaban los flotadores, éstos salian como una bala y les destroza-
ban toda la cabeza. O sea, que ya hubo que empezar por exigir este elemento (el casco) para la
seguridad en el trabajo.

El otro aspecto era el nivel de defensas del organismo, que era danado al no ingerir vitaminas,

tener una mala alimentacién y mala higiene.
Los problemas mentales se agudizaban por el hacinamiento.
Las congelaciones, sobre todo en los dedos, cuando trabajaban en las cubiertas abiertas”.

Sobre la necesidad de utilizar cascos, se senala esto en la revista Stella Maris de
marzo-abril de 1967:

“Si de los 3000 pescadores espaiioles existentes en Terranova, trabajando en 140 embarcaciones,
cinco han de ser repatriados a Espafna cada mes, debido a accidentes, hemos de pensar que alli
falta algo.” (S.M. 1967:6-7)

Va a ser el cinco de mayo de 1967, cuando por orden del Ministerio de Trabajo
(B.O.E.del 12), se dispone:

Industria de la Pesca del Bacalao.
Seguridad del Personal.

Por orden del Ministerio de Trabajo de cinco de mayo de 1967 (B.O.E. del
12) se dispone:

1.- Entre los elementos de proteccién personal a que hace referencia el apar-
tado ¢) del articulo 128 de la Reglamentacion Nacional de Trabajo en la
industria de la Pesca del Bacalao, aprobada por Orden de 16 de julio de
1959, se incluiran los cascos metalicos que establece el apartado del arti-
culo 86 del Régimen General de Seguridad e Higiene del Trabajo de 31
de enero de 1940.

2.- Las empresas vendran obligadas a proporcionar dicho elemento protector,
en todo caso, a los tripulantes de cubierta que intervienen en la manio-
bra, sin prejuicio de que se facilite igualmente a todos aquellos otros pes-
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cadores que por la naturaleza de la faena que realizan sea conveniente
su utilizacion.” Pag.5

En la misma revista Stella Maris. Marzo-Abril de 1966, y bajo el titulo: “Istmo
en Terranova” el doctor José Luis Alarcos, va a argumentar sobre la necesidad
de disponer de un helicoptero para poder atender los accidentes que se produ-
cen en la flota.

“Se descarta la posibilidad de un buque hospital para la atencion médica de
nuestros pescadores. En este informe que presenta el Dr. José Luis Alarcos del
Instituto Social de la Marina expone:

1.- A no ser que se tratase de un barco de gran tonelaje, habria gran dificul-
tad de intervenir a bordo por el movimiento de la mar.

2.- Por esa misma causa se presentaria una gran dificultad de trasbordo en
alta mar.

3.- La gran dispersion de nuestra flota bacaladera no hace posible que un
buque-hospital pueda efectuar una labor efectiva. En muchos casos el
enfermo estaria mds cerca del puerto que del barco citado.

Los servicios médicos de St. Pierre.

1.- Es el punto central de los Grandes Bancos de pesca y los barcos espariio-
les estan siempre mas cerca de este puerto que de los demas.

2.- En este puerto es donde el marino se encuentra mejor ambiente.

3.- St. Pierre cuenta con hospital.

4.- Las tarifas de abastecimiento, derecho de muelles y médicos, son mds
reducidos en este puerto que en St. John’s, Halifax, Sydney...

Ventajas del helicdptero.

Para el enfermo. Para los armadores, pueden evitarse pérdidas graves. Entre el
31 de agosto y 31 de diciembre entraron en St. Pierre seis parejas por causas
médicas.

Ademas el helicoptero podria aprovecharse para otros servicios secundarios
como: reparto de correspondencia, retorno a bordo de enfermos dados de
alta...”

Este mismo ano, la revista Stella Maris. (Septiembre-Octubre 1966), bajo el
titulo:“Aqui radio Saint Pierre et Miquelon” incluye un articulo de José Luis
Blanco Macineira, que dice lo siguiente.

“En el mes de julio hubo de serle amputada una pierna completa a José Area Maneiro del pes-

quero “Pena Plata” al no poder llegar a puerto antes de las veinticuatro horas. Un caso claro en
el que la ayuda del helicéptero hubiese sido la solucién adecuada” (S.M. 1966:6-9)
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Si bien se ha conseguido reducir considerablemente las enfermedades a bordo,
se sigue, sin embargo, sin controlar los accidentes. Prueba de ello es este infor-
me recogido en la Revista del Apostolado del Mar. (Mayo-Junio 1969) que
lleva como titulo: “jAqui el doctor Alarcosj ;Qué pasa este afio en Terranova?”:

“Nunca hasta este aflo se habian registrado tantas muertes y tantos accidentes graves en Terranova
y nunca se ha disfrutado de mejor invierno en la mar que el actual. ;qué ha pasado?

Desde hace cinco anos venimos luchando por disminuir el nimero de enfermedades y acciden-
tes. Si bien podemos decir que se ha logrado reducir pricticamente a cero el caso de muertes por
enfermedad, también debemos decir que hemos fracasado en el aspecto de los accidentes.

No hemos podido influir en la técnica de construccidn, ni en la de la pesca, ni en el estudio de
resistencia de materiales, porque no es nuestra misién. Actuamos en el aspecto de la proteccién,
luchando por la implantacién del casco protector...se logrd la obligatoriedad y eso es todo.

Ante la dolorosa racha de accidentes mortales (6 en las parejas y 2 en los bous) Antes eran los gol-
pes de mar inevitables los que se llevaban a los hombres; ahora la flota espafiola estd produciendo
ella sola, mas victimas que todas las demés flotas juntas que faenan en Terranova...” (S.M. 1969:5).
El tema de los accidentes sigue vigente en el ano 1976, asi lo recoge la revista
Stella Maris. Hombres del Mar. (En-Feb.1976 n°. 121)

“Accidentes, una sangria que no cesa” Autor. Armando Romero.

“Durante el anio 1973 se registraron en la mar 203 accidentes laborales mor-
tales. Segiin datos del Anuario Estadistico, la séptima parte del total de acci-
dentes que ocurren en el pais tienen lugar en el sector maritimo, lo que supo-
ne 15 veces mas muertes que en otros sectores laborales.

Las causas de estos accidentes son miiltiples: trabajo agotador, destajo, pocos
descansos, alimentacién inadecuada..., pero tiene un origen comiin: la subor-
dinacion del factor humano al economico. El avance técnico no ha ido unido
al desarrollo humano de la profesion del marinero. Asi las facilidades que la
técnica ha concedido a la pesca nos ha llevado a la jornada sin limitacion,
mareas cada vez mas prolongadas, alejamiento del puerto base...

El ritmo vigilia-suefio-comida, es basico en el hombre, y este ritmo es el que
con mayor frecuencia se altera en la mar.” Pag. 6-7

3.3.3. Educacién Sanitaria.

Todos los domingos se emitian por la radio local unos veinte minutos de infor-
macién sanitaria, donde se orientaba a los barcos como debian actuar ante una
fractura, ante una apendicitis, la importancia del preservativo, etc.

Siguiendo los testimonios del doctor Alarcos, respecto a la educacion sanitaria
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la aborda a varios niveles, tanto en la alimentacién, como en la higiene, etc.
Respecto al alcohol opina de esta manera:

“La lucha contra el alcohol fue al principio impresionante, habia que cambiar habitos y eso siem-
pre cuesta.

Para ello era preciso organizar el ocio: Poner peliculas a bordo -entonces no habia videos-. eran
peliculas de 8 mm., biblioteca ambulante...

Cuando volvian de Groenlandia habia que tratar en muchos casos las enfermedades venéreas.

Las enfermedades de la piel, las enfermedades de columna en los saladores y en los tronchadores

tenian una enfermedad caracteristica que se les ponia la mano rigida y no la podian mover”.

3.3.4. Periodo de 1976-1979: José Luis Moreira.56

Cuando José Luis Moreira llega a Saint Pierre como médico, se encuentra que
ya esta funcionando un dispensario espanol con una enfermera y una monito-
ra social. Todo el equipo es pagado por el Instituto Social de la Marina. También
disponian de un aparato de rayos, y utilizaban el laboratorio del hospital para
los analisis clinicos y la farmacia de la isla. También funcionaban las consultas
radiotelefonicas. Esto supuso un avance muy importante ya que ante una opi-
ni6n radiomédica en la que se considera una evacuacion de un enfermo, si el
capitan se niega, las consecuencias civiles o penales pueden caer sobre él.

Esto les daba mucha tranquilidad a los patrones por el hecho de no tener que
tomar una decision cara al armador: “mire, me ha dicho el médico”, y con eso
ya quedaban tranquilos.

Llegaran a ir a la consulta médica no ya tnicamente por sus dolencias, sino para
tranquilizarse de que no tenian nada. Ese sera el motivo de que al llegar a puer-
to todos los tripulantes del barco adquirieran el habito de “ir al médico”.

Jose Luis Moreira: “No hay ninguna reglamentacién que exija que haya tripulantes de unas
caracteristicas determinadas. A nivel mundial a las flotas se les dota de un servicio médico cuan-
do la concentracién es la adecuada. La pesca fundamental en la época que yo estuve era la pesca
de parejas, era un sistema tremendo de desgaste fisico para la gente. Ademas habia muchos acci-
dentes. Cuando llegaba el barco a puerto, pricticamente toda la tripulacién pasaba por el dispen-
sario. No era porque estuviesen todos enfermos, sino que era por si acaso..., sin embargo el por-
centaje de patologia era pequeno”.

“Respecto a las patologias, los cocineros, debido a las elevadas temperaturas en las que tenian que
trabajar en la cocina, sufrian mucho de problemas circulatorios; los he visto con unas piernas lle-
nas de llagas y muy hinchados, ya que trabajaban con unas chapas de hierro que se encendian y
la temperatura alcanzaba hasta los sesenta grados”.
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“Los accidentes de trabajo ocupaban un 25%. Eran en miembros sobre todo superiores, lumbalgias
de esfuerzo, y luego ya los politraumatizados graves, sobre todo por la maquinilla que es un apara-
to maldito porque tira la red y si engancha a una persona la despedaza.Yo certifiqué la muerte de
un tripulante de la rfa de Arosa Este tripulante estaba en la cubierta, habian subido el cabo, cogid
uno de los puntos de enganches de la red y la red se desplazd hacia él cogiéndolo y murié en diez

minutos, todos los sintomas eran de aplastamiento con una lesién muy grave de torax”.

“Otra vez trajeron un tripulante, que habia sufrido un accidente vascular y que habia tenido una
alteracién en un vaso. Era presumiblemente un espasmo y entonces Jose Luis Alarcos, que era la
agilidad mental para esas cosas, llamé por la radio de Saint Pierre, trajo un avién y nos fuimos a
San Juan de Terranova, lo tratamos, y al cabo de seis meses lo vi volver a Terranova porque los
reconocimientos no eran demasiado rigurosos. Hemos encontrado gente en muy malas condi-

ciones fisicas yendo a la mar y con unos envejecimientos prematuros terribles”.

“Muchisima gente con problemas digestivos. El nivel de estrés en el trabajo es tan alto y el sis-
tema alimentario, que era abundante, pero habia mucho trastorno digestivo, mucho cuadro ulce-
roso. En aquella época me sorprendid en las radiografias que haciamos el elevado ntmero de
complejos primarios calcificados, eso era cosa normal, y era debido a las hambrunas que habian
padecido”.

“Después de los problemas estomacales, venian los problemas respiratorios. Debido a que en los
barcos no tenian agua caliente ni duchas, en el Stella Maris se pusieron duchas para que pudie-
ran lavarse en tierra, de todos modos ellos venian a tierra con el aspecto limpio y mudados”.

3.3.5. Enfermedades mentales.

Vamos a mostrar este apartado a través de una doble perspectiva. En una pri-
mera parte los testimonios que recogemos de los protagonistas, y en la segun-
da parte mostramos la perspectiva del Dr. José Luis Moreira que trabaja con los
marineros de la flota desde su consultorio de Saint Pierre.

En esta investigacion hallamos que son casos excepcionales los de manifestacio-
nes patoldgicas a bordo como la que aqui mostramos. Lo que si observamos es
que viven sicoldgicamente mucho estrés en la convivencia y en el trabajo, y
esto se extiende desde la marineria al puente. De aqui la conocida reflexion:
“Después de seis meses de mar, en un momento u otro parece que ya no sabes situarte, pero es
momentaneo, ya que cuando saltamos a tierra, acabamos resitudindonos. Para ello nos viene bien

una borrachera o lo que sea”.

El aspecto pragmatico que hallamos en muchos testimonios de los marineros, les
ayuda como en el caso que aqui exponemos a manejar una situaciéon dificil.

Un marinero, Dario Fontan, de Poio, Pontevedra, narra como otro marinero
vecino suyo le dice:

- Non podo mais, eu aqui vou a tolear.57
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A esto, Dario le responde:
-Qués volver para casa, ¢ dime ti sen qué traballas?.

Esta frase de su vecino y companero ya fue suficiente para adaptarse y seguir la
campana. No obstante se dan casos con una clara patologia, que en la reflexion
de los capitanes y médicos en un alto porcentaje eran derivados del alcohol.
Hay que tener en cuenta que trabajaban de noche, con frio y con poco des-
canso, se “mantenian’ con la “patarra” (café con orujo) para no quedarse dor-
midos, y habia por ello casos de alcoholismo.

Leopoldo Abal, que va de primero de pesca, dice que durante su actividad pro-
fesional ha conocido cuatro casos de delirium tremens. Uno de los casos nos lo
detalla a continuacion:

“A un marinero, Luis, el hermano del difunto Paco Porra, le dio un ataque de noche y le lleva-
mos a las tres de la tarde...; Menos mal que le dio por aqui cerca, en la Estaca de Bares, o mas
cerca, por Cabo Mayor. ;Si le llega a dar en la mitad del Atlantico, nos hace mear sangre, porque
nos tuvo a todos...!

E: ;qué hicisteis?

LA: Nada, veniamos para casa, y yo habia estado merendando con él. Era el contramaestre.
Resulta que ese dia, después de haber estado 4 o 5 meses en la mar, estas con ansias de llegar y
no duermes.Y resulta, que a la una de la madrugada, no podia dormir, me levanto, llego al puen-
te y estaba todo el puente lleno de gente.

Le digo a Marcelino:

-“;qué hace toda la gente aqui?”’Y las puertas cerradas con el pestillo interior.Y se me echa a
llorar, con el disgusto que tenia.

- “esta Manolo loco, la gente la mitad estd en el pafol y la otra mitad en el puente” el engrasa-

dor de guardia, y los demas aqui.

Debia de andar con un cuchillo en la mano. Asi llegé el dia, y todos tenfamos ganas de desayunar.
Dije yo: - tendremos que bajar.

Sali y me voy al panol de proa, llamo y no me querian abrir.

Alli estaban, cada uno habia hecho una hamaca con la red. “;qué hacéis aqui? ;co6mo vais a estar
aqui tantas horas? Asi no podemos estar, venga, vamos para afuera” .

Estaba Miranda, que anduvo con mi hermano de segundo. Ese era contramaestre y no queria
salir. Y le veo que sube él al puente, y claro, tiene el alerén del puente que le daba por la cintu-
ra, y las manos no le veia.Y le digo:““joye Jests! ‘jespera, que quiero hablar contigo!” “pues venga,
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ven” Me voy acercando, me hace asi: {jo!, jsi me vieras correr...! Al panol. Destrozd todo el cama-
rote con el cuchillo. A media mafana o asi...y seguimos todos sin comer, y el de la maquina
escondido en la maquina.

Esperamos a que saliera sin el cuchillo. Entonces empezamos a hablar con él. Tuvo un momen-
to de tranquilidad. Escondimos todo, pasadores...y ya entonces, nos atrevimos  a salir... “jes que
este ha dicho que yo le he dado por c. al cocinero!” “;pero este quién?”’ y Marcelino le dijo:
“ipero, Jests! ;como puedes decir eso de mi? 7 “jque venga el motoristal”Viene el motorista, se
echa a él, el otro a correr, y nada. Conseguimos, tranquilizarlo, le dimos una inyeccién para tran-
quilizarle, y llegamos a puerto. Atracamos, y el primero que salté al barco fue el hijo de
Andonegui, Paquito, y al primero que se encuentra es a €|, el contramaestre.

Y Paquito le dice: Hemos pedido una ambulancia por telefonia ;quién es el loco?”
Y le responde: yo.

En la ambulancia llegan al psiquiatrico y salen dos monjas.Y le dice él al otro: “estas hijas de puta
todo el pescado pequenito que hemos trabajado, todo va a venir para éstas, y no vamos a ganar
nada.” Luego se marché a su casa, en Galicia, y nunca supe nada mas de él”.

Queremos mostrar que estos casos son excepcionales; no obstante, el reflejarlo
nos puede acercar un poco mas al calidoscopio de este modo de vida.

Ahora queremos mostrar la perspectiva del Dr. José Luis Moreira.

“Respecto a las enfermedades mentales, el alcohol también produce enfermedades mentales.
Puedo jactarme casi de haber visto todas las formas de intoxicaciéon alcohdlica posibles durante
este tiempo. Las enfermedades mentales eran un porcentaje relativamente pequeno de la patolo-
gla que veiamos, pero era uno de los motivos mis importantes para obligar a una repatriacién. A
un enfermo mental le tienes que sedar, conseguir quitarle la situacién, traerlo aqui. A los enfer-
mos mentales habitualmente les acompafaba yo hasta Espana. El Gobierno espanol pagaba los
billetes del acompanante, los gastos que se producian y muchas veces los médicos cuando el
acompaflamiento no era necesario controlar una sedacion, sino que habia que ayudarle a llevar
la maleta, acompanaba o bien algiin sacerdote o personal sin ninguna relacién con la actividad

sanitaria”.

“Una vez me encontré con un médico de Terranova que estaba angustiadisimo porque habia lle-
gado a Londres llevando a un marinero enfermo. En Londres estaba con su paciente que habia
sufrido un accidente, un traumatismo craneo-encefalico con diversas secuelas inmediatas, y pidid
que en Londres, como tenian que quedarse un tiempo, que le ingresaran al enfermo en un hos-

pital. Pero se le escapé y lo encontraron al norte de la ciudad.

Otra vez iba yo con varios enfermos y estaba en el aecropuerto de Londres, que es un aeropuer-
to complicado.Yo iba con cuatro y los contaba de vez en cuando, pero de pronto estoy contan-
do, y en lugar de cuatro cuento cinco, pregunto al nuevo qué hace con nosotros, y me dice que
como oy6 hablar en gallego se junté a ellos. Este venia de Gran Sol, y yo después de eso he lle-
gado a la conclusiéon de que ningtn gallego se perdera viajando por el mundo. Los mandaban
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solos sin hablar ingles, francés. El espanol lo conocian malamente y sin embargo llegaban a su
pueblo”.

“Hemos visto gente que le daban el alta por dos afios y al hacerle una palpacién descubrias que
tenian una cirrosis en el higado que llegaba pricticamente hasta los testiculos, y ;por qué venia
el sujeto?, porque tenia un trastorno en la coagulacién importantisimo una especie de hematoma
en el labio y no coagulaba; ese, a Espana, como muchos otros, las anécdotas son muy curiosas”.

“Habia que pasarlos por los rayos, se les daba exceso de medicacién, que no tomaban, pero si no
les dabas eso no les daba nada, y sabiamos de antemano que no tomaban. Hicimos algunas cosas,
transformamos en medicamentos la leche y el agua. Recetaba cajas de leche y cajones de agua

mineral sin gas, no sé qué hacian con ello, pero mi conciencia quedaba tranquila”.

En los anos 1976, 77,78 ya funcionaba el Gabinete Radio Médico de Madrid.
Trabajaban con un esquema del cuerpo humano sefalado por zonas. El
Instituto Social de la Marina era quien coordinaba todo ello, y ya entonces
comenzaron a controlar el botiquin, a informatizar la historia clinica de cada
pescador y todo esto supuso un avance importante.

En el mes de octubre de 1998, ante la inexistencia de la flota, José Luis Moreira
serd quien cierre el dispensario de Saint Pierre. Con ello se cierra el fin de toda
una etapa.ss

4. Saint Pierre: “el mito de una generacién”.
n los anos cincuenta cuando los marineros de parejas comienzan a ir a Saint

Pierre, el ntmero de ellos no es muy abundante, sin embargo ya es muy
importante en namero en la siguiente década.

Conviene resaltar que si las parejas tomaron como base el puerto de Saint
Pierre no fue porque a los marineros les fuese mejor o peor. La decisién fue
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exclusivamente de los armadores, y se debi6 a una serie de circunstancias cuyo
denominador comtn fue el precio de los servicios a utilizar y, mas tarde, servi-
cios fundamentales como la atencién médica, la rapidez de algunos trabajos -
como el de los técnicos de electronica dispuestos a cualquier hora-, la disponi-
bilidad del personal requerido y la facilidad que daba la lengua. Saint John’s se
les hacia muy complicado a algunos patrones. Sin embargo, a los barcos de
companias de mucha tradicion (Pysbe, Pebsa), esta ciudad les resultaba familiar.
La actitud de la gente local es la de tener un auténtico interés en establecer
comunicacion.

En la década de los afios mil novecientos cincuenta, las parejas comienzan a ir
a Saint Pierre. Alli efecttan sus trasbordos a mercantes y tienen a este puerto
como puerto base durante todo el afio. En esta década, Saint Pierre es un lugar
de trabajo. Incluso los marineros andan por el pueblo y acuden a los bares con
la misma ropa con la que estaban trabajando en el barco. Los habitantes de Saint
Pierre, nos hablan de los marineros espafioles diciéndonos cémo salian de los
barcos con sus grandes fletanes llevados sobre sus espaldas, y que generalmente
los regalaban o cambiaban por algtn servicio, como el lavar la ropa. También
tenemos relatos de jovenes en que ellos mismos iban a los riachuelos a lavar su
ropa.

“En esta década existen muy buenas relaciones con los hombres de la isla, y asi cuando éstos
entran en peleas con los franceses de la metrépoli que estin alli destinados, los marineros espa-
foles salen en defensa de los saintpierreses” (Dagort:2002).

Ademas también en tierra, habia a veces peleas entre los marineros; en la mar
no era habitual pelearse aunque después de un mes de mar todo molestaba a
bordo y se discutia a gritos. Al salir a tierra se olvidaba todo con cuatro copas.
Los marineros recuerdan algunas personas de la isla. “La Alicia empezé de camarera
sirviendo a los espaiioles en el Café del Norte, luego puso el bar Alicia en los afos sesenta avan-
zados. Sera la Alicia la que era considerada “la madre” de los espanoles, y si éstos le decian en el
bar del Norte que no tenian dinero, ella les servia y les dejaba ir sin pagar. También lavaba la ropa
de ellos. La Simona era otra mujer de St. Pierre conocida de los marineros, a los que también les
lavaba la ropa, y la Ramoni que se casd con un espanol, y Pierrete (La Chata) que siendo una
nifia muy pobre diariamente comia en los barcos con los marineros y le compraban regalos.
Pierrete que tuvo una infancia llena de privaciones llegd a ser en su edad adulta una mujer muy
querida por la flota”. (Marinero Anénimo:2003)

Siguiendo en esta década de los cincuenta, los habitantes de St. Pierre solian
tener un vale para obtener descuentos en las compras, y algunos de ellos daban
estos vales a los espafioles para que les hicieran rebaja. “Nos conseguian entonces
pantalones vaqueros y camisas vaqueras y de franela Paturel. También compribamos espuma de
nylén para hacer abrigos en Espafa, medias de cristal que alli eran mas baratas. Los marineros
regalibamos a las familias saintpierresas fletanes, Licor 43 y Anisete, y también vendiamos estas
bebidas al buzo que era el propietario del baile de la Estrella”’(Marinero Anénimo:2004). Con
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Restaurante y Sala de Fiestas en Saint Pierre. Afios sesenta.
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estos vales se podian obtener, mantequilla, aceite, carne y azicar, que venian de
Canada y que estaban subvencionados por Francia.

En esta época, concretamente un marinero andénimo nos cuenta que en 1958:
“La ilusion era ir a tierra, comprar muslos de pollo, ya que solo metian carne para dos dias.

Comiamos muslos de pollo porque era lo mas barato, y luego ibamos a beber” (Marinero
Anoénimo:2004).

Mencionan también las cosas que se podian comprar en los comercios. Entre
los articulos que mas compraban estaban la espuma de nylon para hacer abri-
gos y las botas de agua, asi como aparatos de radio y magnetofones, etc.

Hacen referencia al Club, sobre todo porque era uno de los primeros lugares
donde generalmente acudian para ponerse en contacto con sus familias, y del
mismo modo acudian al médico, ya no sélo por estar enfermos sino para recibir
esa especie de tranquilidad, de que “estoy bien puesto que he ido al médico”.

Al factor diversiéon hay que afadir el de la amistad. A todo esto hay que sena-
lar que para “saltar a tierra”, a diferencia de la década anterior, no salian del
barco con la ropa de trabajo, sino que se arreglaban y se vestian como acostum-
braban a hacerlo en casa los
dias de descanso. Tenemos el
dato de que en septiembre de
1968 y debido a los ciclones,
entraron en Saint Pierre mil
seiscientos hombres de las
parejas, y no se registraron
desordenes en la isla.

-
=
=
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También senalamos que en
Saint Pierre existia una “com-
plicidad” para facilitar la estan-
cia a los marineros. Asi, ante la
llegada de los barcos, aunque
coincidiera ser un dia entre
semana, abrian el baile.

Habia varios bailes, siendo los
mias populares dos de ellos. El
baile de “La Estrella” (L’Etoi-
le), llamado por algunos el
“Baile Comunista” que perte-
necia al buzo del puerto -que
con su saludo, puiio en alto y
“ihola, camaradas;”, se gand el

Baile “Select” cerrado. Afio 2002.
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titulo de comunista-. También habia un cine “comunista” diferenciado del cine
de los “frailes” o cine “cat6lico”. Asimismo, estaba el baile del café Joinville, cali-
ficado por algunos marineros como “baile catélico” porque en él tocaba el
piano Thérése Arthur, que estaba relacionada con la iglesia local. En el club
Stella Maris no habia baile. La Sala de Fiestas era otro de los lugares de diver-
sién. Alli acudian los jovenes y las madres se situaban en los palcos para vigilar
a sus hijas.

En el baile, una mujer de Saint Pierre, importante para buen nimero de tripu-
lantes gallegos, era “La Cheposa”, puesto que, entre otras cosas, habia marine-
ros que tenian la idea de que bailar con esta mujer y tocar su espalda les daba
suerte. Por este motivo solian hacer cola en el baile para poder bailar con ella.
Segtin el testimonio de Enrique Busto, habia patrones de pesca gallegos que
pedian a esta mujer que orinara sobre sus redes y que por esta labor le entre-
gaban hasta mil francos.

Los patrones senalaban generalmente la hora de salida del barco, que era una o
dos horas después de cerrar el baile. Aqui surgian problemas a la hora de jun-
tar a toda la tripulacion.

A menudo el capitan del barco, tenia que ir a buscar aquellos tripulantes que le
faltaban con la ayuda del consignatario, del cura, etc. Hay que tener en cuenta
que la Legislacion Maritima sefialaba que si un barco deja en tierra a un tripu-
lante, éste es considerado un desertor y, por lo tanto, teéricamente podia ir a la
carcel, si bien no nos consta que por este hecho fuera nadie a prision.

Saint Pierre tiene muchos elementos que evocan los lugares de origen de los
tripulantes. Hay que tener en cuenta que la mayoria de ellos provienen de
zonas rurales y los que vienen de zonas urbanas estin comodos en Saint Pierre.

= -
e =
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Saint Pierre. Aiio 1970. Al fondo la isla de Terranova.
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Asi, por poner el ejemplo de Pasajes, el barrio de Trintxerpe, poblado de gente
del bacalao, es una zona urbana que, al igual que Saint Pierre, se puede reco-
rrer con facilidad, las gentes se conocen mutuamente, son espacios muy mane-
jables. A ello tenemos que afiadir que la vida nocturna es aceptada en Saint
Pierre. Incluso en el momento de recoger datos en el archipiélago (2002), los
habitantes de este lugar evocan con nostalgia la vida nocturna que llevaban a
cabo los tripulantes espafioles y narran co6mo solian cantar por las calles duran-
te la noche (“Asturias patria querida”, “A Rianxeira”,..) y este hecho era mas
bien tolerado por ellos. Del mismo modo bastantes tripulantes acudian a las
casas familiares donde se forjaban estrechos lazos de amistad.

De esta década disponemos de varios testimonios, pero este que aqui mostra-
mos resume una actitud bastante corriente referente a este lugar. Los hechos
ocurren en los afios sesenta y son observados en la vida a bordo por el padre
Javier. “En el momento en que se decfa en el barco “vamos a Saint Pierre”, eso suponia ya que
habia que celebrarlo. Pero ello conllevaba que algunos cuando el barco estaba en Saint Pierre no
bajaban del barco porque estaban borrachos, ya que llevaban diez horas celebrando que iban a
Saint Pierre.” (Javier Sanchez Erauskin:2002).

“Alli habia que hacer de todo, y cuando habia los ciclones se juntaban cerca de cuatro mil hom-
bres, se organizaban partidos de fatbol contra el pueblo. La relacién era buena” (Ibid: 2002)

Saint Pierre adquiere una fuerza simboélica muy importante para los marinos,
sobre todo en la década de los afios mil novecientos sesenta. Esta generacién
influird en la siguiente, que se incorpora en la década de los setenta, transmi-
tiendo una serie de elementos de Saint Pierre, no como lugar de reivindicacién
de sus necesidades profesionales, sino como un importante espacio de referen-
cia personal.

4.1. Socializandose a través de un mito: la siguiente generacidn.

Son wvarios los testimonios de la generacion que se incorpora a la pesca del
bacalao a inicios de los afios mil novecientos setenta que nos hablan cémo ellos
en su niflez escuchan a sus mayores hablar sobre Terranova. Es asi como nos lo
muestra José Manuel Muniz que nace y se desarrolla en un entorno social en
el que la actividad mas importante de los hombres es la de trabajar en un baca-
ladero. Nos hallamos en La Puebla del Caramifial (Corufia). Segtn este infor-
mante, €l solo conocid esta inercia de ir a Terranova que era como cumplir una
carrera. Seguramente de haber vivido en una ciudad como Corufia o Vigo, que
le permitirfa ver una mayor diversificacién social, posiblemente todo hubiera
sido diferente. Es asi como se expresa:

“Una ilusién muy grande por conocer personalmente aquel mundo que yo conocia de tanto oir
hablar en mi entorno social y familiar, puramente marinero, de pescador de Terranova. Entonces
siempre escuchas y hablas, y Saint Pierre, y San Juan, ...y el buzo... y el baile,...y esto te va que-
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Tripulantes del “Gure Ama” jugando a pelota en el fronton de St. Pierre. Aiio 1974.

dando una idea porque parecia que si no habia Terranova, el que no conocia todo aquello le
faltaba algo, y oias hablar de aquellos grandes patrones de pesca, como hoy se habla de los gran-
des futbolistas, de los maradonas, de los bebetos, pues, antes se hablaba de los patrones de pesca.
Y esto, pues, naturalmente induce a “ir a Terranova”, por inercia y porque era practicamente lo
normal. Lo normal era que velas cuando llegaba aquella gente, en el afio 71 y 72, y venia la
gente con el famoso tabaco y los jerseys de la Pebsa. Todo esto era como una especie de carrera
en el mundo de la mar, y ser alzado marinero de Terranova. Tampoco tenia otra motivacién mas

que esa, que seguir el cauce que seguia todo el mundo en aquel tiempo en mi entorno”.

Después de esta socializacién emprende su viaje a Terranova, al igual que muchos otros jovenes
de las Rias Baixas: “Aquella primera experiencia, con el autobus que salia de Galicia, de las Rias
Baixas, e iba recogiendo tripulantes, nos llevaban alli a todos como aquellas peliculas de..* vente

”»

a Paris, o vente a ...”" ibamos todos alli, que ya ni maletas habia, con los sacos, iba la gente con

los sacos de la mili, llenos de ropa, para pasar campanas de cinco, seis o siete meses”.(Ibid:2002)

4.2. La percepcion de Saint Pierre.

El informante arriba citado, José Manuel Muiiiz, contintia exponiendo:

“La primera vez que llego a Saint Pierre era en el mes de febrero. Todo helado.Yo iba pensando
en aquello que tantas veces habia oido y pensaba en la Simona, la Maruja, la Faneca y la otra...Lo
primero de todo me parecié un pueblo pequeno, triste, y que todo lo que me habian contado
lo habian magnificado, y el baile aquel famoso de la Estrella me parecia patético. Alli, un hom-
bre tocando el acordedn, cuatro mujeres mayores bailando con aquellos marineros que se habi-
an bebido el botellén de conac y estaban borrachos... Me parecié una miseria.” (Ibid:2002)

Al igual que este joven de Galicia, que acude por primera vez al bacalao, vamos
a reflejar en la misma generacion el testimonio de un joven en este caso del
Pais Vasco, que se ha socializado en la cultura del bacalao, concretamente en
Trintxerpe.
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Para Josetxo Abal, cuando llegd a Saint Pierre, aquello le parecié muy peque-
no y también muy triste. Del mismo modo para él las mujeres que bailaban en
la Estrella, ya no eran de su generacion, si bien considera que son mujeres con
una gran dignidad.

Estos dos testimonios nos sitian en el salto generacional que se produce de una
década a la otra, si bien ya en la proxima década se finaliza “la bonanza” donde
vendran auténticos problemas para defender la campafia, a causa del descenso
del bacalao y a ello se unen las restricciones de las zonas de pesca llegando,
incluso, a tener problemas para entrar a puerto.

No obstante, queremos destacar que en esta generacion, al igual que en la ante-
rior, hay quienes consideran que una forma de reequilibrarse del duro trabajo en
la mar es cogiendo una borrachera al llegar a tierra; de ese modo, segiin estos,
vuelven a sentirse normales. Es asi como nos lo muestra el marinero Curras:

“Me daba igual cémo estuviera El Estrella, yo me emborrachaba, me lanzaba desde la puerta del
baile a la calle deslizindome encima
de la nieve, y de ese modo ya me habia
olvidado un poco del barco”.

“En Noruega a las diez de la noche
cierran todo. Para nosotros mejor era
SP. Alli en el baile de la Estrella, y
luego con aquella cuesta, todo nevado
te echabas por alli y yo he llegado a
aparecer debajo de un coche con un
cepillo. Tu alli a las tias le decias “posi-

ble confi a la maison” y nos decian
que si, son mujeres normales. Les

- Cabo de Cruz. Recogida de informacion a un marinero de
gusta mucho la reunién. Terranova. Ano 2002.

Al llegar a tierra lo primero que habia que hacer era llamar a casa, y luego ya a tu pedo. Un dia
mi mujer me ha llamado alli y no me ha encontrado. Alli todo es muy diferente a esto. La Chata
era la abuela para nosotros.

De entrada la norma es que hasta que no se termine el baile no se va al barco, no hay salida.
iHombre; después de mes y pico mar y cielo, mar y cielo, al llegar a tierra necesitas tus cosas.”

“Y en esos dias que estabas en puerto querias vivir lo que no habias vivido en el mes y pico o
dos meses de la mar. Unos aguantaban mas, otros aguantaban menos. En la mar hay muchas
penas. Penas del trabajo que has pasado, penas por estar solo y no estar con la familia, pena de
estar alli encerrado, pena de ver siempre las mismas caras, de estar todo el tiempo a mar y cielo.
Cuando llegas a tierra te tienes que olvidar de todo. En dos dias o tres hay que vivir mucho, me
dan ganas de echarme a llorar, pero no lo voy a hacer.Yo jamas he tomado ninguna droga, pero
en tierra coger borracheras, todas”.(Curras: 2002)
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Si bien ésta es una de las formas de reequilibrarse que existe entre los tripulan-
tes, también ello cambiard y asi se refleja en el momento de recogida de datos
para esta investigacion, es decir, treinta afilos mas tarde de estos testimonios aqui
escritos. Entre los tripulantes de los bacaladeros que ahora, en vez de ir a
Terranova pueden ir Gnicamente a Noruega, no se halla el antiguo elemento
de “la borrachera” de Saint Pierre, sino el simple hecho de poder ir ocasional-
mente a tierra y a veces desear comprar cosas como fruta fresca. No entrare-
mos en mas elementos de analisis, pero si debemos sefialar que las diferentes
generaciones van cambiando sus carencias, y del mismo modo la forma de sim-
bolizar ante las mismas. Sin embargo los dos elementos, como son la carencia
y la simbolizacién, seran las constantes intergeneracionales.

5. St. John’s, presentado por Joseba Beobide.

Tripulantes pasando las Navidades en el “Hogar del Marino”. St. John’s. Aiio 1976.

“La atencién a los pescadores en St. John’s era muy diferente a la de Saint Pierre. El Hogar del
Marino se abri6 en el ano 1974. Anterior a esta fecha no existe un centro espaiol donde pue-
den acudir los marinos. Si habia un centro para los marinos, el “King George the Fifth
Institution”, construido en tiempos de guerra para los marinos aliados. Los tinicos marinos que
tras la guerra lo utilizaban eran los pescadores portugueses. Hasta el punto de que los espafioles
lo conocian como el “Centro Portugués”. No estaba restringida la entrada, pero no era muy fre-
cuentado por los espanoles.

La lengua en St. John’s era una dificultad y el estilo de vida también. Debido a que, por esta
razbn, el marino era mas dependiente en este puerto que en Saint Pierre, he tenido que hacer
de intérprete con los médicos, consignatarios, en los juicios... Una vez ya con vehiculo, organi-
zibamos partidos de fatbol, ibamos de compras a las grandes superficies que estaban a las afue-
ras de la ciudad, etc... Las visitas a los hospitales era un quehacer casi diario”. (Beobide:2004)
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El Apostolado del Mar verifico la necesidad de una asisten-
cia médica espafiola en Saint John’s. Las gestiones rea-
lizadas ante el Instituto Social de la Marina lleva-

ron a que este organismo oficial pudiera

+ “El Estorniy

*. Al fondo entrada del puerto de St. John's.

w

enviar a una asistente social, Pilar Garcia,
para que organizara una labor que pudie-
ra conducir mas adelante a la construc-
cién de un Hogar del Marino Espaifiol.

Pilar Garcia va a Saint John’s por prime-
ra vez en marzo de 1972. Aqui se
encuentra con que hay una flota bacala-
dera total de unos cuatro mil hombres
entre, bous y parejas. Desde el Instituto
Social de la Marina quieren que esta
asistente social haga un informe sobre
como es la situacion de estos hombres.
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SITE OF SEAMEN’S CENTER
Site preparation has begun just west facilities, medical rooms and of-
of the Court House on Water Street, g.oq the center is scheduled for
St. John’s, where the Spanish i he
| government will build a seamen’s : .

| center. Containing recreation

“The Daily News” 11/06/1973. Lugar en St. John’s donde se construira el Hogar del Marino.

Es asi como se expresa ella misma:

“Fui en plan de observar. Yo alli veia que venga a hacer radiografias, venga bolsas de medicinas
que luego al otro dia iban a la mar3. Claro, eran facturas que el Instituto iba pagando, yo fui
viendo todo eso, que todo el mundo robaba y que la gente no estaba contenta. Hacia finales de
agosto vine con un plan donde proponia que necesitibamos un centro donde tuviéramos asis-
tencia médica que la controliramos. Porque, claro, el capitin llega con tantos enfermos, el con-
signatario llama a un médico que conoce. Terranova era una isla clave, que estaba muy atrasada.
La asistencia alli era lenta, pero yo en veinticuatro horas tenia que ventilar la asistencia de todos.
Te imaginas a la velocidad que habia que moverse, yo, cuando llegaba un barco recogia los enfer-
mos y asi iba yo por todas las consultas haciendo de intérprete.Ya habia una atencién mis direc-
ta, la gente ya iba teniendo una asistencia personalizada, si habia que hacer anilisis, corriendo al
hospital a que me los hicieran y que lo hicieran en ese momento.Y nos fuimos haciendo con los
hilos en la ciudad, San Juan de Terranova. Ese fue un factor muy importante.
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En mi informe dije que estaban muy

desatendidos. Enfermaban muchisimo
sobre todo de digestivo porque la tensioén
era horrorosa, y también de circulatorio,
por el frio. Los cocineros estaban hincha-

disimos con unas llagas, es impresionante.
Los envejecimientos precoces eran
impresionantes. Es una vida durisima. Yo
habia encontrado un terreno en Walter
Street y entonces me propuse comprar
ese terreno y construir un centro. Alquilé

un despachito y mientras fuimos constru-

yendo el centro.” J % ._ . CLOTNG & (O0TWERR

“En el Centro tenfamos mi despacho, un
poquito de cocina y lavadero con secado-
ra y se llevaban la ropa limpia. En el

segundo piso estaba la consulta médica, e
estaba la consulta del médico y la sala de Antigua casa del “Hogar del Marino Espariol”.
espera, alli teniamos que distribuir quié- St. John’s. Aiio 2002.

nes tenian que ir a andlisis clinicos o lo

que fuera, y Joseba me ayudaba a llevarlos o bien a poner conferencias telefonicas.Y también

teniamos en el segundo piso una salita con un televisor y algunos libros, revistas.

El tercer piso era un salon corrido a todo lo largo del edificio donde tenia varios futbolines y la
biblioteca. A veces alli se hacia misa o reuniones. Cuando llegaban a tierra de vez en cuando
organizibamos una cena e invitibamos a los espafioles de tierra, con lo cual ellos vivian con gente
de la ciudad, tenian amigos, y los espafioles de alli estaban encantados de colaborar con la flota
espafiola. Aquello era una familia. Cuando yo empecé a construir la casa, vino un periodista e
hicieron fotografias, y me dijeron que yo estaba soflando porque estaba haciendo una casa muy
bonita y lo iban a destrozar. Iba todo muy acogedor, y decian que todo lo iban a llenar de pin-
tadas.Y yo les dije que les invitaba a que fueran dentro de un afo, y volvieron, sacaron fotogra-
fias y la casa estaba impecable. Yo les dije que estaban muy equivocados que los marinos no eran
fieras y habia que tratarles como personas. Yo les trato con todo el respeto del mundo. Se sien-

ten personas y se comportan como personas.”

“Una de las primeras cosas que se consiguid fue una reglamentacién en el trabajo, se confirmé
el tema de la reduccién de tiempo para la jubilacion. Todo eso fueron logros muy importantes.
En ese tiempo se dio la gran reforma de la seguridad social.Y empez6 a entrar en la base de coti-
zacidén no sélo el sueldo sino todo lo que se percibia, lo que cobraban a la parte, las antigiieda-
des. Todo entraba como base de cotizacion. Esa fue al gran reforma de la seguridad social. En

aquellos afios se dieron reformas muy importantes. Es entre los afios 1972-1974". (Pilar:2002)60

Joseba nos comenta también que “fue una verdadera pena, que a los tres afios de abrirse
el Hogar del Marino se implantaran las doscientas millas en el afios 1977, con lo que las entra-
das a Saint John’s se vieron muy reducidas y el centro fue languideciendo hasta su desaparicién,
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por venta, en los afios 1990. Hay que anadir que en toda la ciudad no existia un centro compa-

rable en calidad a este Hogar del Marino. Mientras duré fue la admiracion de la ciudad y un
punto de mira de las flotas de otros paises” (J.B.:2004).

Mostramos aqui varios aspectos, desde las vivencias y percepciones intergene-
racionales en puerto, hasta la compleja infraestructura que se genera tanto en
Saint Pierre como en Saint John’s, partiendo de las necesidades demandadas por
la flota bacaladera. En este trabajo se sefalan reivindicaciones que se formulan,
aspectos que se logran, otros que no acaban de conseguirse. Pero nos llama la
atencidn que entre los tripulantes de la flota, se evocan los temporales, el hecho
de trabajar con mala mar, etc., pero no se pide que se estipule una reglamenta-
cién en la cual el criterio de trabajar con mala mar no dependa Gnicamente del
patrén de pesca, sino que se regule cuindo la mar esté con una fuerza deter-
minada, que se evite trabajar en las maniobras de pesca. Sin embargo, en los
afios mil novecientos ochenta, los pescadores de Terranova pidieron en una
huelga, entre otras reivindicaciones, que no se trabajara en la mar con una fuer-
za determinada de la escala Beaufort.

6. Comunicaciéon con casa.

ara los tripulantes de la flota, Saint Pierre, el contexto de sus gentes y su

modo de vida, unido al Club Stella Maris, llegara a suponer en estos afios
un auténtico nexo de unién con sus hogares. Asi lo decia un marinero: “Hay que
tener en cuenta que el Club nos “habla” de nuestra tierra, de nuestro hogar, ya que grabibamos
cintas que mandabamos a casa y del mismo modo las recibiamos de casa”.

Este comentario nos lleva a tratar una cuestién importante en la vida de los
pescadores del bacalao: la comunicacion con casa.

La radiotelegrafia. Es el primer medio de contacto que tienen los barcos para

comunicarse con tierra. Estos equipos solamente lo han tenido los grandes
bous.

La radiocomunicacién.

Los barcos fueron disponiendo con los afios de aparatos de radio (la”fonia”)
mejores y de mayor potencia. Esto permitia establecer contacto con tierra mas
facilmente y mis a menudo. Aunque la “fonia” de a bordo se utilizaba mis para
asuntos profesionales, habia también momentos en que, a través de las grandes
estaciones “costeras”’, como Pozuelo (Madrid), se podia hablar con casa. Este
sistema tenia, y sigue teniendo en la actualidad, la carencia de privacidad, ya que
el canal de tierra a la mar puede ser escuchado por cualquiera sintonizando su
receptor privado. Asi ocurria que la gente oia y comentaba algunos “casos y
cosas” hasta convertirse aquello en una “porterada”, en expresion comun. Por

ERINT3

ello, se decian solo generalidades (“todos bien”, “a ver si venis pronto”, etc.) y
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de ningiin modo se daban noticias claras de tipo personal ni, mucho menos,
sobre como se estaba pescando o de problemas de a bordo. A pesar de ello, era
vital para la recepcién de noticias urgentes de casa y para poder oir las voces de
casa. Este periodo nos lo ilustra este testimonio de Pedro Rodriguez, radiote-
legrafista de Pebsa, en el bacaladero “Santa Rita” desde el ano 1954-1957:

“Para entender un poco el aislamiento y la soledad, baste decir que todavia no se disponia a
bordo de un elemental aparato de radio que permitiera oir noticias, musica...Solamente en la
Estacion de Radio se producian esos “milagros” y podiamos oir las canciones que entonces tanto
nos gustaban de Elvis Presley” (Pedro Rodriguez:2004)

El teléfono.

La falta de privacidad y el tiempo largo de estancia en la mar explica la ansie-
dad de los hombres en poder hablar por teléfono al llegar a tierra y poder tra-
tar en privado los asuntos familiares, sin interferencias “a la escucha”...

Seguimos a continuacién la memoria de Joseba Beobide, coautor de este tra-
bajo™. El recuerda que los teléfonos del Stella Maris “echaban humo” por el uso
continuado del mismo cuando los barcos estaban en puerto.

“Habia, sin embargo, una particularidad muy especial, que ponia a prueba los nervios de los que
tenian que esperar su turno y, no menos, los nervios de los que teniamos que poner las confe-

rencias para la gente”.

“Nada tenia que ver una llamada de
entonces a Espafa, atn sin red auto-
mitica, con lo que hoy se puede
hacer. Era algo mas sencillo comuni-

PR

carse desde Saint John’s”.

“Esta era la secuencia de una “simple”
llamada desde St. Pierre:

Del teléfono del Stella Maris se habla-

ba con la operadora local. Esta conec- “Stella Maris” en St. Pierre. Afio 2002.

taba a continuacién con la de Fotografia realizada por Rosa Garcia-Orellan.
Montreal y ésta con la de Madrid. A continuacidén, Madrid conectaba con, pongamos por caso,
la operadora de La Corufia, que a su vez se encargaba de llamar a, por ejemplo, Ribeira y mar-
car el niimero de casa. Pero no terminaba aqui el asunto”.

“Como una gran proporcién de marineros era de pequenias aldeas (las “parroquias”) de Galicia
y no tenian teléfono en casa, habia que llamar en primer lugar al locutorio o al bar del lugar, que
a su vez tenfan que pasar a la familia (si estaban en casa) el encargo de presentarse a una hora
determinada para poder hablar por teléfono con la persona que estaba esperando (no siempre

pacientemente) en el Club”.
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“Por si esto fuera poco, la cosa podia complicarse si, encima, habia que hacer una llamada a cobro
revertido, con lo que suponia de complicacién anadida. De todas formas se lograba, al final,
poder hablar con casa. Las ganas de comunicarse con los familiares hacian que a menudo no se
dieran cuenta del tiempo transcurrido y ponian cara de sorpresa al ir a pagar (“jpero si no he
hablado ni diez minutos!”). Los dos teléfonos del Club no eran suficientes y se hablaba, por ello,
desde los bares, el consignatario, etc”.

“Todo esto cambid radicalmente a mejor cuando ya se pudo marcar directamente el teléfono de
casa y también cuando se podian utilizar monedas desde cualquier teléfono ptblico, cosa que la
gente aprendia ripidamente”.

“Este gasto era muchas veces el mas importante que se hacia en tierra. Recuerdo a un amigo
contramaestre que en solo los dos dias de estancia en puerto (luego vendrian dos meses y mas
en la mar) se “fundia” cerca de 80 mil pesetas, y esto no le dolia nada, pues tenia claras sus prio-
ridades vy, gastindose poco en bares y bailes, se pegaba asi verdaderas “panzadas” hablando largo
y en detalle con todos los miembros de su casa”. (Beobide: 2004)

Las cartas

Esta ha sido siempre una cuestion importante para la gente del bacalao.

Hay que considerar varios factores: el alejamiento de tierra, el tiempo de ausen-
cia de casa, la soledad “acompanada” del hombre de mar, que no tiene muchas
veces con quien puede compartir sentimientos personales (aunque esté rodea-
do de gente), el aislamiento fisico del barco, que impide saber y sentir lo que
pasa en el mundo, la falta, sobre todo, de noticias de casa, etc.

Por todo ello, las cartas venian a ser el inico “cordén umbilical” que tenian los
hombres con su familia. Todo barco que iba a puerto, en cuanto el consignata-
rio embarcaba a bordo, entregaba, el fajo de cartas que estaban guardadas en la
oficina. El contramaestre las repartia entre todos inmediatamente.

Al mismo tiempo, el capitan recibia también el paquete de cartas para los bar-
cos que le habian encargado recogerlas en tierra.Y aqui, al salir de vuelta para
la mar, se daba a menudo una situacion particularmente espinosa y que definia
la humanidad (o falta de ella), tanto del barco que llevaba las cartas como la del
que las tenia que recoger.Y era la de hacer la ruta necesaria para que ambos
barcos hicieran contacto. Logicamente, tenian que ser los barcos receptores de
las cartas quienes debian acercarse mas al barco que las habia llevado a la mar.
El caso normal era de barcos de la misma cuadrilla, por lo que todos estaban
en una zona mais o mMenos cercana.

Nos cuenta Joseba Beobide: “Pero he conocido barcos que tenfan que molestarse mas (pues-
to que eran los interesados en recoger sus cartas) y que, por no poner interés, tardaban semanas (o
simplemente se iban a otros caladeros) en hacerse con la correspondencia. Esto creaba un clima
sordo, a veces no tan sordo, de animosidad contra el patrén, que tarde o temprano, “las iba a pagar”.
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“El momento de recibir las cartas a bordo en la mar era algo muy especial. En cuanto se hacia
el reparto a toda la tripulacién, ocurria un fenémeno curioso. Se extendia por todo el barco un
clima de silencio, se paraba el trabajo y la gente desaparecia o se escondia en cualquier sitio para
leerlas en la intimidad vy si alguien no recibia carta alguna, se quedaba abatido o rencoroso”.

“Recuerdo un caso estando a bordo del “Narrondo” en Terranova el ano 1968.Todos recibimos
cartas, excepto un marinero, el tnico de todo el barco. Su reaccién de hombre humillado se
manifestd de modo furioso contra su mujer: “le voy a poner a caldo”, “me voy de fulanas”, etc.
Para animarle algo le dije que si normalmente recibia correspondencia, como los demas, también
ahora su mujer le habia escrito, sin duda, y que, igual, estaba la carta en el barco compaiero. Dios
quiso que su carta estuviera en el otro barco, cosa que ocurria muy raramente. Tras recibirla se
serené y quedé recuperada su dignidad ante los demas. Para terminar puedo constatar que las
cartas llegadas a bordo se lefan y se volvian a leer repetidamente, hasta aprendérselas de memo-
ria.”.(Beobide: 2004)

“Un capitulo lamentable solia ser el de las cartas perdidas. La mala letra y, sobre todo, las direc-
ciones equivocadas o insuficientes -por ejemplo, fulano de tal de la empresa tal, sin poner el nom-
bre del barco- hacia que se extraviaran no pocas cartas. De la emisora de radio de St. Pierre soli-
amos dar una lista de cartas que, aunque fuera por el remite, permitiera encontrar a los destina-
tarios. Ademas, guardibamos y poniamos a la vista esas cartas perdidas en el Club. De todas for-
mas, algunas, aunque pocas, siempre se perdieron”.

“ Precisamente, una de las razones que se argumentaron ademas de la importancia para atender
a los enfermos, para conseguir el servicio de un helicoptero era el que hiciera posible enviar a la
mar, entre otras cosas, la correspondencia. No se llegd a esto.

En el Stella Maris habia una sala con una larga mesa corrida destinada a escribir cartas. Puedo
decir que fue una de las cosas mejores y que mas se usaban en el Club, mis incluso que la sala
de televisién. El Stella proporcionaba gratis papel, boli y sobres; la gente pagaba sélo el sello.
Nosotros mismos, los del Club, nos encargabamos de llevar esta correspondencia al consignata-
rio o al mismo edificio de Correos cuando la gente no tenia tiempo o no sabia cémo hacerlo.
De todas formas, eran muchos los que iban a la “Poste”. También lo hacian asi en St. John’, en
Water Street.”(Ibid:2004)

La Gnica compania que se preocup6d de modo efectivo de que las cartas llega-
ran siempre a destino fue la Pysbe. Sus tripulantes disponian de unas etiquetas
con el nombre del barco y la direccidn detallada de St. John’s. Fue una buena
idea. De este modo no se extraviaba nunca la correspondencia de los barcos de
Pysbe.

Cintas magnetofonicas.

“Este no fue, en comparacién con las cartas, un medio muy usado para comunicarse, precisamen-

te por una paradoja que he observado en el mismo Club.”

“El efecto de oir tan cercana la voz de los familiares tuvo en algunos casos, un efecto tan fuerte
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que apenas podian contener las lagrimas, por lo que ya no quisieron recibirlas mas”.(Joseba
Beobide:2004)

Desde Saint Pierre la revista “Platuxa” nos sefnalaba que a finales de los afios
sesenta algunas parejas empiezan a colocar altavoces en cubierta conectados a
la radio. Asi pueden oir los programas de la radio de Saint Pierre.

Vamos a sefalar aqui un breve informe del Apostolado del Mar en Terranova
(afio 1966), que redacta el Padre Javier Sanchez Erauskin.

“El Apostolado del Mar esta sobre todo centrado en
el puerto de Saint Pierre, centro natural de aprovi-
sionamiento, efc., de esta flota. El afio pasado hasta
el 12 de Noviembre hubo 187 entradas de parejas,
es decir, 374 barcos con un total de 8.228 hombres.
Este ao la cifra se ha alzado a 239 entradas, 478
barcos con 10.516 hombres, lo que hace un prome-
dio de 6 entradas por pareja en Saint Pierre al
ano”.

La labor, pues, se ha centrado en Saint Pierre, donde funciona ya desde hace
cinco anos un Club Stella Maris.

”Entre las funciones del club se hallan las emisio-
nes en castellano por la radio de Saint Pierre, cua-
tro veces por semana, envio de mensajes magnetofo-
nicos familiares, animacion de campafias y encues-
tas, organizacion y difusién de la biblioteca con
libros de préstamo en la mar, atencion vy facilidades
a los enfermos, hospitalizados y convalecientes en
pensién, etc.”

Esta situacion poco a poco ird cambiando a partir de 1977 con la implantacion
de las 200 millas marinas, ya que los barcos tendran dificultades para entrar en
puerto debido, en algunos casos, a que son fotografiados en la mar A medida
que transcurren los anos hasta la moratoria de 1992 no sélo disminuye drasti-
camente la flota sino que también se va instaurando desde los barcos la comu-
nicacion telefénica con casa. En esta investigacion encontramos casos de tripu-
lantes de esta etapa que centran la comunicaciéon mas en el teléfono que en las
cartas. Y actualmente (2004) la flota bacaladera que esta en Noruega ya tiene
centrada la comunicacion con casa a través del teléfono.
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7. La familia del marino.

sta investigacidn esta centrada sobre todo en la actividad de los hombres del

bacalao, pero hemos acudido a sus propios domicilios y también hemos
hablado, aunque en menor medida, con sus mujeres. Por ello hacemos unas bre-
ves consideraciones.

En la recogida de datos, se hace mencién al hecho de que los marineros del
bacalao han podido hacer sus
buenas casas en sus aldeas, esto
lo dicen mucho los capitanes y
patrones de pesca. Por ello
queremos sefalar un poco
como se ha gestado este feno-
meno.

En la década de los anos mil
novecientos sesenta, constata-
mos en la Galicia rural unas
caracteristicas generales sobre
el funcionamiento de los gru-
pos domésticos. En estos es de
destacar que el trabajo que rea-
lizan las mujeres es multiple y
no figura como tal. Sin embar-
go, en 1980 Segalen ya sefala la
complementariedad entre
hombre y mujer en el medio
rural, sobre todo a nivel de tra-
bajo. En este caso no se produ-
ce una complementariedad
continuada en el trabajo rural
debido a los largos periodos
del hombre en la mar; sin
embargo, esta complementa-
riedad la enmarcamos dentro
de las estrategias que influyen
en el desarrollo econémico del
grupo domeéstico.

Queremos mostrar a continua-
cién dos grupos domésticos, uno
pertenece a Poio (Pontevedra),y
el segundo grupo doméstico se
asienta en Escarabote (Boiro),
en la Ria de Arousa. Los datos Regreso de Terranova.
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Marinero de Terranova, Txetxo Magaiie de Pasajes San Juan, en el “Bar Alicia” de St. Pierre. Afio 2002.

son recogidos en el anno 2002. En ambos, el matrimonio reside solo en su casa y
estan jubilados, pero nos muestran una perspectiva de funcionamiento enmar-
cada en cuarenta afios.

Poio, Pontevedra: En 1960 Dario esta casado y tiene cuatro hijos. El va al baca-
lao en las parejas de Pasajes, sobre todo. Asi, hasta su jubilacion en 1990. Trabaja
de marinero, y también de contramaestre.Vamos a exponer el testimonio reco-
gido a Consuelo, su mujer, en marzo del 2002, en su propio domicilio, donde
vive tnicamente con su marido.

“Consuelo: Cuando mi marido iba al bacalao yo tenia mis hijos pequefios. Como me casé para
la casa, vivia con mis padres a los que cuidaba. Pero en una finca quisimos hacer la casa nueva.
Mientras, yo trabajaba en las leiras, y también bajaba a marisquear en las temporadas. Asi llevaba
la casa. He ayudado muchas veces a los albaiiiles en el trabajo, y la casa la hicimos poco a poco.
Con el dinero que venia del bacalao echibamos las placas, pagibamos el tejado, asi hasta que se
termind. También les hemos dado estudio a los dos hijos, que se han hecho capitanes, las dos hijas
después de casadas pusieron sus tiendas en Pontevedra. Ahora ya mis nietos van todos para estu-
diar”. (Consuelo:2002)

Son varios elementos de anilisis a los que nos lleva este relato. El dinero del
marido se invierte en la construccién de la nueva casa, asi como en la forma-
ci6n de los dos hijos varones, los cuales tienen preferencia respecto a las hijas.

Escarabote (Boiro), provincia de Coruna: En 1960 José Manuel esta casado y
tiene tres hijos. El va al bacalao, de marinero, en los barcos de Pebsa y también
en las parejas. Se jubila en 1990. Su mujer, Carmen, vive en la casa de una tia
soltera a la que le quedd la millorast y Carmen esta con ella para cuidarla y que-
darse con la casa.

“Carmen: Ademas de trabajar mucho, estas sola para llevar los problemas de la casa. A mi me tocod
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tener la hija pequefla muy enferma, me ha costado mucho trabajo sacarla adelante, siempre
andando con ella en los médicos. Pero aunque viviamos “na casa vella”, hicimos una casa nueva.
Siempre he trabajado en las fincas, y los sabados iba a vender a la plaza. Nos arreglabamos con la
pensién de la tia y con la plaza. Procuraba no tocar el dinero de la mar. Con éste hicimos la casa
nueva. Nuestra hija mayor aprendié el oficio de costurera, el hijo aprendié de mecanico, y la
pequena ha estudiado en Santiago para asistenta social. Mis nietos estin todos estudiando”.
(Carmen: 2002)

Vamos a sefialar a continuacién algunas de estas caracteristicas, las cuales no sig-
nifican que se den en todos los grupos, pero si son aspectos existentes en ellos.

1.- Nos hallamos con el cuidado de los mayores que se quedan en la casa, con
lo cual administran sus pensiones, que ayudan a la organizacién econémi-
ca de la casa.

2.- Trabajo como mariscadoras en las rias.

3.- Trabajo en las “fincas”. Contribuye también a la economia doméstica al
aportar elementos para la subsistencia, pero ademas al vender en la plaza los
productos, también generan un dinero.

4.- En menor medida trabajo en las conserveras.

Siguiendo con las estrategias econdémicas de estas familias, veremos que van a
ser basicamente las mujeres de los mandos las que se dedican a administrar el
dinero de sus maridos. Montan negocios o bien hacen inversiones inmobilia-
rias. Del mismo modo en el boom econdmico de las parejas -anos sesenta y
parte de setenta-, los patrones de pesca invierte a peticidon de las casas armado-
res capital en las empresas de pesca. Ante la llegada de la crisis, esto supuso para
muchos de ellos una auténtica ruina.

También es habitual hacer un Contrato Notarial en el que el hombre cede a
su mujer la posibilidad de poder comprar, vender etc. de un modo totalmente
unilateral.

También en las zonas urbanas se da la actitud de los marineros que no quieren
que sus mujeres trabajen fuera de casa, puesto que “para eso nos sacrificamos,
para que a la familia no le falte de nada”. Esta mentalidad estd muy arraigada
entre ellos y la detectamos en esta investigacion de forma bastante mayoritaria
en las generaciones de hombres de mar de los afios cincuenta, sesenta, y seten-
ta. Al entrar los afios ochenta, la concepcién y organizaciéon familiar cambia
radicalmente debido a que ya es necesario los dos salarios: el del hombre y el
de la mujer.

Las mujeres nos dicen que en hechos tan sencillos como ir al médico de cabe-
cera o al especialista, es habitual que los hombres en tierra quieran ir acompa-
nados. Si hay reuniones de vecinos y aunque ellos estén en tierra, son las muje-
res las que se presentan, lo mismo ocurre con las reuniones del colegio... etc.
Es decir, en la vida social de tierra la mujer es la que lleva el protagonismo.
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Otro aspecto que detectamos y queremos mostrar aqui es una actitud muy
extendida entre las mujeres de los hombres de la mar, y es el hecho de no
comunicar a sus maridos los problemas que estan teniendo, sino hacerlo “a toro
pasado”62, es decir, comunican los hechos una vez que ya estan en fase de reso-
lucidén. Estas mujeres a veces han tenido que enfrentarse a problemas serios de
enfermedades o a toma de decisiones delicadas respecto a la organizacion eco-
némica de la casa y se han encontrado solas.

Existe una comunicacién entre las mujeres que tienen a sus maridos o hijos en
la misma empresa o mismo barco. Se pasan unas a otras la informacioén que
recibe cada una. Concretamente en Pysbe los telegramas se mandaban, previo
acuerdo con sus mujeres, segun una clave implicita. Por ejemplo, al recibir el
primer telegrama significaba un nimero determinado de toneladas, el segundo
era otra cantidad y asi sucesivamente. Con lo cual estaban basicamente infor-
madas de la evolucidén de la campana. En las parejas, al carecer de un telegrafis-
ta, la informacién tenia que ser forzosamente por radio o por teléfono y carta
en tierra. Ellas sabian interpretar la informacién recibida. De este modo se crea
un grupo espontaneo de mujeres que estan en la misma situaciéon. En estos gru-
pos esta circulando informacién sobre la situacién de los hombres en la mar y
de sus familias en tierra.

Ya en el afio sesenta y a lo largo de esta década, el Apostolado del Mar conta-
ba con un buen niimero de voluntarios tanto hombres como mujeres. Entre
estas Gltimas tenemos que senalar la figura de M* Carmen Siez, asistenta social
en Pasajes que dedicaba sus tardes a trabajar por las familias marineras. Ella
llevd a cabo una importante labor educativa y social, haciendo que fueran las
mismas mujeres capaces de tomar las riendas de sus problemas ante armado-
res, organismos oficiales, etc. Estamos en la fase previa a la constituciéon de gru-
pos organizados de Esposas de Marinos, que culminarin posteriormente en
asociaciones organizadas con personalidad juridica propia, implicadas en accio-
nes locales, nacionales e internacionales de fuerte contenido social.

Una realidad que constatamos y que tenemos que considerar es el momento
de crisis que puede surgir cuando el hombre ya se jubila de la mar. Aqui es
importante la readaptacion de ambos, ya que hasta este momento la mujer esta
acostumbrada a tomar decisiones y a organizar sola toda la vida familiar. Al
incorporarse el hombre definitivamente a la familia viene una etapa de nece-
sario reajuste no siempre facil que puede conducir a crisis familiares. Asi tene-
mos la inercia del hombre de mar que tiene el peligro de trasladar sus actitu-
des requeridas por el trabajo abordo al ambito familiar, y del mismo modo la
mujer con sus inercias. Ambos tienen que adaptarse a un importante desajuste.

En todas estas reflexiones sueltas que aqui mostramos subyace una realidad que
ha dado lugar al dicho: “La mujer del marino es una viuda de vivos” pero ante
todo para el hombre de la mar su mujer es el nexo de unidén entre el barco y
la familia. Simbdlicamente, ella es la guardiana de su hogar y de sus hijos.
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22 Cita de Alfonso Alonso-Barcén en la Revista Hoja del Mar en el articulo “Un
monto6n de héroes solitarios”. Pag. 80-81

23 Pareja: Dos barcos iguales que tiran de una misma red.

24 Esta nueva etapa, constituye la consolidacién de la pesca de arrastre segin Giral-
dez, Jesus, 1997: De las Rias a Terranova: La expansién de la pesca gallega (1880-
1950) Edit. Industrias Pesqueras.Vigo.

25 Directivo de Pysbe.

26 Don Francisco Lasa ingeniero naval nos expone en el anexo de este libro esta
idea que fue suya, y se realiz6 en sus astilleros y en otros del pais una prueba
ello son las declaraciones de este capitan.““La pareja que yo mandaba se sec-
ciond y se alargd 6 metros en los Astilleros Astano de El Ferrol el afio 1957”
(Juan M*Benito 2002)

27 Respecto a estos “créditos blandos” que daba el gobierno, lo desarrollamos
en la pagina del capitulo de Pysbe.

28 Baka : Barco que traba en solitario al igual que el bou. Aunque con forma
de trabajar diferente.

29 Martin, Lionel, 1986: La grande péche de Terre-Neuve. Edition Hermé, Paris.

30 Ep el Apéndice del libro se halla el testimonio de este armador escrito por él
mismo para esta investigacion.

31 R trabajo de Angelo da Silva corrobora esta situacion respecto a los doris por-
tugueses

32 Hay que tener en cuenta que los ciclones afectan a estos bancos a finales de
verano y en otono.

33 Queremos senalar que hay capitanes que no comparten esta opinion.
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34 Este testimonio que corresponde a la primera época de las parejas, tenemos
que enmarcarlo en las zonas de pesca que eran de poca profundidad, y si bien
el informante habla de “limpiar” el fondo, ello no significa dejarlo libre com-
pletamente de su biomasa, ya que si esto ocurre los mismos capitanes testi-
monian que no se puede pescar. Pareja a esta informacion quiero exponer las
palabras del bidlogo el Dr. Larranaga quien sefiala que la fertilidad del mar
no viene de remover los fondos sino de arriba, de la luz. Las algas son siem-
pre costeras y asi por ejemplo a 150 metros de profundidad apenas existe vege-
tacién. El cambio de las corrientes va a suponer la auténtica causa que afec-
tard a toda la biomasa. (Dr. Larranaga 21.05.2003)

35“Como homes” es una expresion gallega que significa “Como hombres”, es
decir el bacalao tenia el tamano aproximado de casi una persona.

36 «Falso” golpe de mar: Llega una ola y el barco sube, la proa no coge la siguien-
te ola, y entre ola y ola hay un vacio, y el resultante es un “falso” golpe de mar.

37 Pesca de rapeta: sistema de pesca de bajura caracteristico de las Rias Bajas

38 Josetxo Abal, patron de pesca en activo en la pareja de la casa armadora Velas-
co ...

39 La actuacién de las cuadrillas de pesca es tratada por Andersen en el capitu-
lo “Caza y engano en la flota arrastrera de altura de Terranova”, donde inves-
tiga las practicas pesqueras de los habitantes de Terranova. Es interesante este
estudio por las semejanzas existentes con la actuaciéon de las cuadrillas espa-
nolas. Titulo: North Atlantic Fishermen
Autor: Raul Andersen
Edit. Institute of Social and Economic Research. Memorial University of New-
foundland 1972 SJ.NF Canada. 3* edicién 1998.

40

“Desde 1954 hasta 1963 solo dispusimos como ayudas a la navegacién de un compdis magné-
tico, una sonda y un radiogoniémetro, que se usaba para tomar marcaciones y también como
emisor- receptor y fue de una gran ayuda.! Ah!'Y de un pito Supertifén que gastaba un mon-
toén de aire comprimido y preocupaba a los de la maquina, pues se podian quedar sin aire para
la maniobra siguiente — el motor arrancaba con aire comprimido en casi todos los casos” (Juan
Mari Benito:2004)
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4 Informacién recogida en mayo del 2002 en el muelle de Aguete (Ponteve-

dra) por el marinero protagonista de esta narrativa.
42 Declaraciones del informante recogidas en Portosin, mayo 2002.

43 Hombres del Mar. Noviembre-Diciembre 1971 — N°95 Imprime: Editorial
Grificas Torroba.

L critica que se realiza desde la revista Stella Maris, ante esta situacion es como
sigue: “Un postulado elemental de esa politica deberia ser el de contribuir a
la consolidacién de aquello que el propio Estado fomenta con la desgrava-
cidn fiscal, o el crédito a la construccién naval, las primas...Y sin embargo la
antitesis se produce sembrando el desconcierto entre actores y pescadores”.
Stella Maris. Revista del Apostolado del Mar Julio-Agosto de 1968. Impri-
me: Edit. Montepio Diocesano.Vitoria.

45 Hay que tener en cuenta que en este afio 1968, en el puerto de Pasajes se
desembarcan mas de 60.000 Tm de bacalao verde (Segiin las Memoria de la
Junta de Obras del Puerto de Pasajes). Este aflo se produce un desajuste entre
la oferta y la demanda. Pero no sera la Ginica vez que esto ocurre tal y como
demuestra este trabajo.

46R evista Hombres del Mar. Stella Maris Enero-Febrero 1975 — ntimero 115.
Imp. Editorial Graficas Torroba.

47Hay que tener en cuenta que la planta de harina consumia 700 litros de gas-
oil diarios.

#BHombres del Mar. Stella Maris. N°110- Marzo-Abril 1974. La prodigiosa esca-
lada de Pebsa.“No todos se hunden”. 19 enero 1974.“Ha llegado a La Coru-
na el bacaladero “Arriscado”, primer barco de una serie de seis que la facto-
ria Pebsa tiene encargados a unos astilleros asturianos. El “Arriscado” de
1460 TR B, tiene un motor de tres mil caballos. El buque es factoria con una
produccién diaria de 24 toneladas de congelado, 10 toneladas de harina de
pescado y 800 kilos de aceite de higado de bacalao. A bordo y automatica-
mente se filetea, despelleja, abre, lava y seca las especies capturadas”. Pag.15
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49 Johnston, Douglas, 2003: Diplomatic and Legal Options for Dealing with NAFO
Fishing. St.John’s, NL.

50 Silva, Angelo (2001): Gil Eannes”, Historias do “fiel amigo. Edit. Camara Muni-
cipal de Viana do Castelo. Portugal.

51 Era el servicio militar en las colonias portuguesas de Africa que se encuen-
tran en plena descolonizacion. La eleccion era, o bien ir a Africa, durante cua-
tro o cinco afnos, o al bacalao en Terranova durante siete anos.

52 Testimonio recogido en el puerto de Praia d”Ancora a un grupo de marine-
ros del bacalao, es mayo del 2003.

53 Queremos destacar que si bien existia una estrecha comunicacioén entre los
barcos a través de la fonia, sin embargo se limita casi exclusivametne a nivel
profesional de los mandos, debido a su alto coste, luego con la llegada del VHF
la comunicacién se hard mucho mas asequible.

54 Concretamente respecto a los salarios En el ano 1972 desde Saint Pierre coor-
dinados con Raimundo (sacerdote del Apostolado del Mar), consiguen que
se cumplan los acuerdos ya aprobados de la mejoras salariales del BOE.

55 Martin, Lionel, 1986 : La grande péche de Terre-Neuve aux Kerguelen.
Edit. Hermes. Paris.

56 e ArribaValdés, M.N, y Moreira Sanchez-Alarcos, J.L., 1982:“Un estudio
casuistico de la patologia del hombre de Mar en Terranova”, Actas del Con-
greso Extraordinario de Medicina del Trabajo, Madrid. En este trabajo se analiza
la incidencia de morbilidad en la flota que es atendida en el Dispensario Espa-
nol en Saint Pierre et Miqueldn, con 10.885 consultas producidas durante los
afos 1973-1976. Estancia del Dr. Moreira en el archipiélago.

57 Traducido al castellano: -No puedo mis, yo aqui me vuelvo loco. La respues-
ta de su compaiiero: -Quieres regresar a tu casa, y dime: ;de qué trabajas?.

58 Aunque merecerian una mencién mucha mas larga, no queremos dejar de notar
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aqui los nombres de algunos médicos del Dispensario Espanol de St. Pierre,
que ejercieron alli su labor. Esperamos pronto disponer de las facilidades nece-
sarias para describir ampliamente su trabajo y su propio testimonio. He aqui
los nombres de los que ahora podemos evocar:

Después de José Luis Alarcos: Fernando Asuero (San Sebastian), Ricardo
(id.), Jaime Aguilar (Gijén), Paco (Sevilla).

59 Joseba Beobide advierte que esta afirmacion carece de base y no ve qué prue-
bas se pueden aportar para afirmar semejante practica. Las medicinas se entre-
gaban al patrén de costa o al oficial de abordo (en el caso de los bous), y este
los distribuia individualmente a cada enfermo. En el caso de los practicantes
de Pebsa, eran ellos los que hacian esta labor. Muchas veces he llevado las medi-
cinas de la farmacia a los barcos.

60 Joseba, autor de este trabajo, respeta la literalidad de estos comentarios, aun-
que no comparte la imagen que se da en ellos.

61 Millora: es 1a parte mas importante de la herencia.

62 Expresion recogida en Malaga de Matilde, la mujer de un capitan de un capi-

tan de los bous en Terranova.
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Capitulo III: Las doscientas millas

I PARTE.
LAS DOSCIENTAS MILLAS.

1. El contexto de la implantacién de las doscientas millas desde la perspecti-

va del derecho maritimo internacional.
2. Establecimiento de las doscientas millas.
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Introduccién

Este capitulo da cuenta del periodo comprendido desde el establecimiento
por parte de Canadi de la Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) de las dos-
cientas millas marinas en 1977, asi como un breve desarrollo de la administra-
ci6n del recurso por parte de Canada.

Mostraremos cdmo un importante recurso, como es la pesca, se pondra en
peligro en el término de unos diez anos, debido, entre otras causas, a una
importante sobrepesca de las capturas. Ello provocard nuevos planteamientos,
nuevas estrategias, nuevas luchas tanto internas -dentro de Canada-, como
externas con los otros paises, si bien este trabajo se centra en su relacidon sobre
todo con Espana. Se desarrolla todo un nuevo proceso en las relaciones inter-
nacionales, ante un bien que en principio era comin,y que empieza a dar sefa-
les de agonia.

La raiz del problema se halla en el bacalao como recurso de propiedad comun,
la competicion cada vez mas feroz para capturarlo y la ausencia de un régimen
internacional capaz de manejar o conservarlo, sin hablar de regular la concu-
rrencia.

NORTHWEST ATLANTIC
FISHERIES MANAGEMENT
DIVISIONS

Diegection of ) e el ol SeeeRdy SERMI.
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1. El contexto de la implantacion de las doscientas millas desde la
perspectiva del derecho maritimo internacional.

l l asta la primera mitad del siglo veinte, las aguas del Atlantico Norte son de
propiedad comun, existiendo paises que trabajan estos caladeros desde
varias generaciones.

Breve reseiia histérica.

De conformidad con el Derecho Internacional clasico, los espacios maritimos
situados mas alla de las aguas interiores eran considerados como mar territorial
o como alta mar. En el mar territorial, el Estado ribereno era plenamente sobe-
rano y no tenia mas limitacién en su soberania que la derivada del derecho de
paso inocente de los buques extranjeros. En la alta mar existian una serie de
libertades, entre las que figuraban las de la pesca, navegacién maritima y aérea,
y tendido de cables y tuberias submarinos.(Yturriaga 1996:36)

Estos principios se hallan plenamente asentados a principios del siglo veinte.
Incluso para efectos de la pesca, “el mar territorial” hasta mediados de los anos
1960, contaba apenas con tres millas. Ello hizo que paises como Portugal y
Espana siguieran en estas fechas manteniendo sus programas de expansiéon en
la construccién naval, si bien ya comienzan a plantearse el hecho de que los
recursos no son inagotables, asi como la utilizacion de los mismos por los esta-
dos riberefios.

Estados Unidos se encuentra en 1945 ante la necesidad de proteger las pesque-
rias de salmon norteamericano en las costas de Alaska, frente a la concurrencia
de pescadores japoneses. Del mismo modo necesita asegurar los recursos sub-
marinos proximos a las costas estadounidenses. Todo ello constituye el factor
inicial de un rapido desarrollo, tanto en relacién con la jurisdiccion del Estado
costero sobre los recursos mas alla del mar territorial, como por lo que respec-
ta a sus derechos sobre la plataforma continental, que hasta esa fecha s6lo habia
tenido una relevancia geografica. 63

En el mismo ano, la proclamaciéon del presidente norteamericano Harry
Truman supone el origen del cambio respecto a la tradicional forma de con-
cebir la utilizacidn de los espacios maritimos. En la misma se sefialan cinco
puntos: 1) la ruptura de la dicotomia tradicional mar territorial-alta mar; 2)
relevancia del interés econdmico sobre los recursos; 3) insuficiencia de la nor-
mativa para la proteccién de los recursos; 4) utilizacion de la técnica del acto
unilateral; 5)naturaleza confusa de los nuevos aspectos creados, frente a catego-
rias existentes, e indeterminacién en cuanto su extension. (Yturriaga 1996:39).

Nos hallamos ante la génesis de una nueva relaciéon con los derechos de pesca
maritima. A partir de este momento, el proceso comienza a desarrollarse en el
sur del continente americano.
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Posterior a este proceso en el ano 1958, los estados riberefios se plantean en
contra de los estados que pescan en alta mar. Aqui se intenta dar otro paso mas
que se halla recogido, en la Convention on Fishing and Conservation of the
Living Resources of the High Seas, ONU, que especifica que todos los estados
tienen el Derecho de pescar en alta mar con las siguientes limitaciones:

a) obligaciones de tratados;
b) intereses y derechos de los estados costeros definidos en la Convencion;
c) provisiones relacionadas a la conservaciéon de los recursos vivos del mar.

Aunque pocos estados firmaron esta Convenciodn, se abre el camino para que
los estados riberenos adopten medidas unilaterales en la regulacion de las aguas
de alta mar contiguas a su mar territorial. En el caso de Canadai, este pais reco-
gerd de forma unilateral una serie de medidas para regular las doscientas millas
en el Ocean Development & International Law en el 28:3, 203-268

En 1960 se celebra en Ginebra la Conferencia de las NU sobre los derechos
del mar, y los estados discuten la anchura de las millas desde fijar en tres millas,
hasta doce millas y dos estados piden doscientas millas.

Acogiéndose a estos principios emergentes de soberania en el mar en 1963, el
gobierno de Dinamarca establece en doce millas los limites de la zona de pesca
de las aguas costeras de Groenlandia concediendo un periodo transitorio de
diez anos para la aplicacién de este principio. Por su parte, Canadi, después de
una tentativa abortada en 1963, en 1970 extenderia sus aguas territoriales de
tres a doce millas. 65

En un primer momento surge la necesidad de negociar tratados bilaterales de
pesca que les permita el acceso de sus pescadores a las aguas jurisdiccionales de
terceros estados, sobre todo a partir del momento en que se inicié el proceso
de ampliacion de las jurisdicciones de los Estados riberenos hacia aguas situa-
das mas alla de su mar territorial. Espana en pocos afios firmé numerosos tra-
tados. Estos se vieron afectados por el ingreso de Espafia en la CE en 1986, apli-
candole a Espafia la Politica Pesquera Comuan (PPC). Los espacios maritimos
espanoles dedicados a la explotacion y a la conservacion de los recursos vivos,
pasaron a ser objeto de la reglamentacién comunitaria y quedaron abiertos a su
explotacion por los pesqueros de los demis Estados miembros.

Tanto en el Convenio Europeo de Pesca o la sentencia del T1J de 1974 se avan-
za de forma generalizada en los paises adquiriendo un mar territorial de 12
millas y una zona econémica exclusiva mas alla del mar territorial, hasta una
distancia maxima que complete las doscientas millas marinas. No se menciona
para nada el respeto a los derechos historicos, tradicionales adquiridos o esta-
blecidos de los Estados de pesca habitual, o cuanto menos de sus legitimos inte-
reses (Yturriaga 1996:79) a pesar de hallarse recogidos en numerosos tratados
internacionales, bilaterales y multilaterales. Recogiendo uUnicamente en la
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Convenciéon la necesidad
por parte del Estado ribe-
refio de reducir al minimo
la perturbacién econdémi-
ca de los Estados de pesca
habitual.

El Gobierno espafiol en
octubre de 1976 publica el
decreto sobre la creacidon
de empresas pesqueras con-
juntas por lo cual se preve-
ia una serie de beneficios a
todas aquellas exportacio-
nes de buques realizadas a
empresas de capital con-
junto espaniol y del pais
costero de que se tratara,
cuando la participacion del
capital espafiol fuera del
40%. Esta medida fue con-
siderada como uno de los
mayores aciertos de la
legislacion pesquera espa-
nola incluso a nivel mun-
dial ya que ayudaria al
desarrollo de las industrias
pesqueras de muchos pai-
ses y de este modo colabo-
rarian con los paises ribe-

refiostt. Si bien este decreto no tuvo gran relevancia en
las relaciones pesqueras con Canada, si sirvi6 para desarro-
llar otras pesquerias en otros paises, sobre todo Argentina

y Chile.

Hay que tener en cuenta que en diciembre del 1976,
Canada anuncia en el foro de la ICNAE la extension de
sus aguas jurisdiccionales, desde el primero de enero de

1977.

De este modo, los bacaladeros espanoles que faenan,
tanto en las costas canadienses como en las de Noruega
se hallan ante la puesta en vigor del establecimiento de
la ZEE (zona econémica exclusiva) de 200 millas mari-

nas. 67

Telegram Phate
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En el caso de Espana nos hallamos ante un pais con una importante tradicion
pesquera que obtiene unos dos tercios de sus capturas fuera de sus aguas juris-
diccionales. Respecto al bacalao, es un pais con una fuerte tradicion en el con-
sumo del mismo, produciéndose su pesca en las aguas del Atlantico Norte. Todo
ello provocara, en un primer momento, una resistencia, no solamente de este
pals, sino también por parte de los paises que estan utilizando desde varias
generaciones estos caladeros de propiedad comun, hasta el planteamiento de
toda una auténtica reestructuracion en todo el sector pesquero. Siguiendo el
criterio de los armadores de esta época, que esta recogido en el anexo de este
libro, tenemos que senalar que ellos se encontraron bruscamente con la implan-
tacién efectiva de las doscientas millas. Esto ocurria en un momento de faci-
lidades de créditos blandos por parte del Gobierno para la construccidon naval.
Todo lo cual supuso a que muchos de ellos a los pocos afios tuvieran que mal-
vender sus barcos. La pesca del bacalao ya no era rentable.

2. Establecimiento de las doscientas millas.

1 19 de marzo de 1947, fue constituida la Comisiéon Nacional de la FAO.

Si bien no tiene una incidencia exclusiva sobre la reflexion de los recursos
marinos, asienta precedentes para otros organismos internacionales ya dedica-
dos exclusivamente al tema pesquero.

En 1954 la ICNAF 68 tiene como objetivo regular la pesca. Sin embargo fraca-
s6 por su incapacidad de implantar sus normas ya que tenian que ser determi-
nadas por consenso® . La importancia de este organismo, se halla en que este
sistema inspirara al resto de las organizaciones internacionales. También es de
destacar que ya en 1973 se establecen los primeros niveles de capturas permi-
sibles (TAC) y su reparto en cuotas de capturas entre los paises
miembros.(Lopez Veiga:315).

Canada anunciara en diciembre de 1976, en el seno de la ICNAE la extension
de sus aguas jurisdiccionales de las 200 millas marinas a partir de enero de 1977.
Comienza histéricamente a partir de esta fecha un antes y un después para todos
los paises que estan trabajando en estos caladeros. No obstante los paises extran-
jeros podran pescar durante un periodo de transicidén con unas cuotas

En un primer momento todos los paises quedan, pues, excluidos de esta zona,
y podran entrar sélo a cambio de tratados con Canada. A partir de entonces la
pesca se va a regular sobre la base de negociaciones internacionales entre
Canada y los paises interesados. Dentro de las doscientas millas, Canada regula-
ra sus recursos pesqueros y en un primer momento distribuira con los paises
afectados una serie de licencias. La pesca fuera de las doscientas millas se regu-
la en base a negociaciones internacionales cuyo organismo representativo, a
partir de 1979, es la  Organizaciéon de las Pesquerias del Atlantico Noroeste
NAFO, (Northwest Atlantic Fisheries Organization).
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Si bien existia ya
desde el estable-
cimiento del
actual estado
canadiense
(1949) una serie
de tratados bila-
terales con los
paises que tenian
una larga presen-
cia historica de

r———z/ pesca en estos
caladeros, como

benbiptis i “The Evening Telegram”. 10/12/1972. es el caso de
in the £ * ICNAF have their TAC Los informes de la ICNAF seialan que  Francia, Portugal
MmmmMmew la cuota para la caballa se redujo de y Espaﬁa, Canadi

nackerel %ﬁm and US, 254.000 Tm en 1976 a 7.5000 Tm en

mwﬁﬁﬁm 1977, esto es un ejemplo para extender a se encuentra con

a_llthmu:.?m i las demds especies. que dentro de la
ICNAF reduced the TAC for .

fish YT ZEE los cientos

M%rﬁemmuumhmm de miles de toneladas de bacalao que pesca-
ICNAF Executive Secretary Lewis Day of ' ban las flotas extranjeras, van a pasar ahora a
estar bajo su control.

i
z
;
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En un primer momento Canada distribuye

unas licencias de cuotas de pesca para faenar
dentro de las doscientas millas. Asi, en 1978 la administracién pesquera cana-
diense anuncia que establece la politica denominada de “commensurate bene-
fits”, que consistia en que los diversos paises que desearan acudir a las aguas
canadienses tenian que ofertar contrapartidas comerciales a Canada a cambio
de las cuotas de pesca que este pais les concediera.

Y ya iba anunciando Canada derechos preferenciales de su pais fuera de las dos-
cientas millas, bajo el discurso conservacionista. En enero de 1978, se forjan las
negociaciones sobre accesos canadienses mejorados para el mercado espanol.
Asi en este mes de enero Espafia acord6 comprar bacalao salado a Canada.
Segtin (Lopez Veiga, 2000) “a finales de 1978, Canada estimaba que la industria espafiola
deberia de adquirir productos pesqueros canadienses por valor de 1,5 millones de ddlares cana-
dienses a cambio de las cuotas de pesca que se les ofrecia a la flota espafiola”. A cambio, expo-
ne el informe, que la concesién total de bacalao en el Atlintico Noroeste para
este aflo aqui analizado fue de 19.600 toneladas. No obstante, este mismo afio
Canada acusa a Espafia de sobrepesca y de no respetar las cuotas de la ICNAE

Dichas cuotas, si bien son insuficiente para toda la flota existente, se intentara,
a pesar de ello, “defender la campana” faenando en los caladeros permitidos
fuera de las doscientas millas: las llamadas “nariz” y “cola” del Gran Banco,
Flemish Cap, asi como en Noruega. Desde el principio del establecimiento de
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The l’flewfoupdland government has been ﬁ;i:_!ghtgeir cqteha; ’diretztll};] to foreigners,
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“The Evening Telegram”. 1/12/1976.
il texto indica que las empresas mixtas deben ser de corta duracion, a titulo experimental. El criterio principal parc
El text 1 I tas del le corta d fitul tal. El crit !

establecer estas empresas mixtas debe ser el que sean beneficiosas para Canada y que los “barcos de pesca” no afecten a
las pesquerias de los pescadores de Terranova.

la ZEE Canadi anuncia también que promueve la creacién de una nueva
organizacion internacional, la NAFO (North Atlantic Fisheries Organisation)
con el objeto de regular las pesquerias mas alla de las doscientas millas. Dicha
organizacién tomara el relevo de la ICNAF en el afio 1978.

La postura del Gobierno espanol respecto a las cuotas que se le conceden, va a
decidirse, segin Lopez Veiga, en funcién de la contrapartida canadiense: “El
gobierno canadiense estaba, sin embargo, dispuesto a garantizar cuotas de pesca para la flota con-
geladora por un periodo de diez afios, pero no a la flota bacaladera, a la cual ofrecia cuotas esca-
sas y sOlo para tres afios y sin garantias de continuidad. Tras una serie de reuniones presididas por
la incertidumbre, la industria espanola, dadas las exigencias de los canadienses de todo tipo, esti-
mo que era preferible correr el riesgo y llevar a cabo una pesqueria exclusivamente por fuera de
las doscientas millas sin tener que depender de las exigencias de los canadienses. Aunque esta pro-

puesta no era buena para la flota congeladora espanola, ésta decidié solidarizarse con la bacala-
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dera, por lo que la Administracién espaiola hizo suya esta arriesgada decision” (Lopez Veiga,
2000). Esta decision es de suma importancia para la flota bacaladera, puesto que
de esta forma se asienta el desarrollo de una pesqueria del bacalao fuera de las
200 millas apoyada por la Administracion espainola. Dicha pesqueria se regula-
ra mediante los acuerdos que se vayan llevando a cabo dentro de la NAFO.

Hay que tener en cuenta que en 1983, ya no disponemos de licencias para pes-
car dentro de la ZEE, nuestra flota queda confinada a un 10% del conjunto del
caladero, regulando el Gobierno canadiense el 90% de las zonas de pesca. Este
afio se publica el Informe Kirby, que elabora el equipo del senador Kirby de
Nueva Escocia. A nivel interno este informe supone una visidon capitalizada de
la pesca. Pregonaba la nacionalizacion de las pesquerias canadienses en el sen-
tido de no recomendar la autorizaciéon de la participacion extranjera en las mis-
mas. Si bien dentro de la politica interna canadiense este informe tiene sus
detractores, es interesante la utilizaciéon del mismo, justificando las posturas
canadienses en las discusiones que se producian en el seno de la NAFO con los
otros paises. Segln testimonia para esta investigacion el bidlogo Dr. Gomez
Larraneta, que en estos momentos acudia a las reuniones de NAFO, dicho
informe crea fuertes discusiones en
estas reuniones y provoca tensiones en |
+
‘E
]
|

las relaciones entre Canada y Espana. ' s i -éQ,Q
fishing off N.S.

Tenemos que destacar que en el afio OTTAWA (CP) —'The Spanish embassy
1986 Espam ya entra a formar parte here has ordered Spanish vessels to stop

o |
fishing i.. certain areas off the coast of Nova |
de la UE, con lo cual se produce un Soatin The «ibssanid Wedhesday. = - ]

considerable cambio en la escena | The vessels still were in these au;easf ]
1 1 i " ! despite orders last week to stay out o
1nt§rpflc1onal, ya que adquiere una ' yegions which have dense haddock popu- .
posicion de mas poder cara a las reu- Jations.. By
1 .| Fishing in these regions breaks an
niones de _N.A,FO. Pero, a su vez, entra - ':greementdf the International Commission
la contradiccion, tantas veces sefialada fm-theNox_-thwesmuangccl:Egg&erl:s;t;gmg.
that there bé no directed haddock fishing.
por los armadores que supone que The agreement is aimed at conserving de-
todos los paises pesqueros de la UE pressed stocks. G i
A The embassy said the Spanish vessel may 1
s/ol.o podran ser representados con un yiok have the origiualiaine. - Rt
Unico voto. Nos hallamos ante la com- Violation of the ag;_egmgxlié ée_d If.e l?mats ]
i isi : Jast week by Lunenburg, N.S., fishermen
plejidad de decisiones en las que prio- who said they would Jead 2 65-vessel raid on
rizan otros sectores de la macroecono- the haddock in retaliation of illegal fishing
4 by foreigners. . . i
mia europea. No vamos a desarrollar But that threat now appears {o be easing 7
esta situacién pero si seflalar que en a fisheri said Tues¢

1992 ya se declara la moratoria gene-
ral para los tradicionales bancos de
pesca de bacalao. Ello va a suponer la

-, , . “The Evening Telegram”. 20/6/1974.
reduccion dréstica de la flota bacalade- “Los Espaiioles dejan la pesca en dreas de Nueva Escocia”
ra a muy pocas unidades. Todo ello El texto indica que segiin los canadienses los barcos espa-
hace que en Espaﬁa la pesca del baca- fioles estaban amenazando los bancos de “eglefino”

(“Burro”, especie similar al bacalao) y abandonan estos

lao, ya reducida a Noruega, tenga un
peso practicamente simbolico.

caladeros.
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II PARTE ;
EL DESARROLLO DE UNA PESQUERIA FUERA DE LAS DOSCIEN-
TAS MILLAS.
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Las doscientas millas: adaptacidn y resistencia.

1.1. La dualidad de mandos en las parejas.

1.2. Pescando de noche.

1.3.Vida a bordo.

1.4. Dificultades para entrar a puerto.

Situacion de nuestra flota bacaladera a partir de 1980.

Adaptandose a la concurrencia.

Evolucion en la vigilancia y apresamiento de los bacaladeros a partir de

la puesta en vigor de las doscientas millas.

4.1. Primera etapa 1977-1981: Todos los casos se relacionan con el

cubicaje de las bodegas y sus correspondientes registros.

4.2. Segunda etapa 1981-1985: Peticiéon de permiso para entrar en las

doscientas millas.

4.3. Tercera etapa 1985-1992: recrudecimiento de los apresamientos.

Conflicto: ;la pesca se realiza dentro o fuera de las doscientas millas?.
4.3.1. Cambio en la politica pesquera canadiense.

La moratoria: repercusiones en la pesca terranovense y en la flota espa-

nola.

5.1. Estrategia interna canadiense.

5.2. Noruega

¢Podemos afirmar que en la pesca hemos pasado del “instinto” a la alta

tecnologia?.

Afio 2003:Vida a bordo en los bacaladeros.

La viabilidad de la pesca del bacalao desde la perspectiva del armador.
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Introduccion

na vez implantada la ZEE, Canada concedi6 a Espana las posibilidades de
Upesca en sus aguas hasta 1980, en virtud de un acuerdo bilateral firmado
anteriormente en 1976 y que tenia vigencia hasta 1986. En 1979 se crea la
Organizacion de Pesquerias del Atlantico Noroeste (NAFO: North Atlantic
Fisheries Organization), pero Espafna no se incorpora a esta organizaciéon hasta
1983 y este mismo ano Canada retira las licencias concedidas a Espafia para pes-
car dentro de la ZEE.

Espana se encuentra con una importante flota bacaladera confinada a unos cala-
deros que suponen Gnicamente un 10% del total de los bancos donde hasta
entonces habia estado pescando. Los lugares de pesca en los que esta permiti-
do faenar a la flota bacaladera seran las zonas correspondientes a las aguas inter-
nacionales de ICNAF (International Commision for Northwest Atlantic
Fisheries) que posteriormente pasard a ser NAFO, en los extremos nordeste y
sureste de Gran Banco, la zona conocida por los canadienses como “the nose
and the tail” (la nariz y la cola) del mismo y que los espafioles la conocen como
“el cantil del 47 y cantil del Este”. También en zona NAFO se encontraba
Flemish Cap, la playa mas alejada al Este de Terranova.

Todo ello supone una nueva adaptacion forzosa a una situacién insoélita, que
hacia echar en falta con dolor toda aquella inmensidad anterior de los bancos
de “Terranova” y de la que, de un golpe, fueron expulsados, quedandose por
primera vez en la historia confinados a un espacio extraordinariamente redu-
cido. Esta situacién les conduce a una angustiosa lucha por su supervivencia.
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Ademas de la flota espanola también se quedan fuera los demas paises europe-
os: portugueses, alemanes, franceses (con algunas limitaciones al principio), etc.
Los barcos rusos pequenos quedaron fuera igualmente, pero no asi los grandes
barcos-factoria, que continuaron pescando dentro con las cuotas que tenian por
acuerdos comerciales con Canada.

Con ello ocurrié que, en cierto sentido, se llegd a trabajar con mas intensidad
que antes esta pesqueria, puesto que en zonas criticas y migratorias del bacalao,
como Flemish Cap, la concentraciéon del esfuerzo pesquero de todos es mas
fuerte que nunca. La flota rusa tenia unos barcos piloto que se dedicaban exclu-
sivamente a controlar las emigraciones del bacalao y en el momento en que
éstas eran localizadas acudian alli todos sus barcos.. y también los demas, que
se enteraban sin gran dificultad de lo que hacian los rusos. Esto era posible por-
que protegian poco sus “claves” de pesca, como también lo hacian los portu-
gueses con sus sencillas “claves” (una silla era un cuatro, una bicicleta un ocho,
un pato un dos, etc.), mientras que las de espafioles y franceses eran mas her-
méticas.

Los testimonios de los patrones coinciden en afirmar que las pocas zonas que
quedaron para trabajar, pronto se “rasparon” del todo y luego, si querian renta-
bilizar la campana, era preciso arriesgarse y adentrarse algunas millas en la zona
prohibida, de noche y con malos tiempos, con el peligro de que los apresaran
y les impusieran una fuerte multa. Esto lo hacia practicamente toda la flota,
seglin los testimonios recogidos, ya que de lo contrario no “defendian la cam-
pana”.

Esta situacién provoca una enorme tension en los patrones, que luchan dura-
mente por salir adelante. Los armadores, por su parte, ponen en marcha todo
tipo de estrategias, desde poner los barcos al salado y al congelado (como lo
hace la casaVelasco, de Pasajes, por ejemplo) para que de ese modo puedan ren-
tabilizarlos también con otras especies. Hasta incluso envian barcos-factoria,
que duraran alli poco tiempo.También las parejas se iran retirando de estos cala-
deros, se reducira considerablemente la flota y ya para cuando Canada impon-
ga la “Moratoria” general en 1992 el namero de parejas es meramente simbo-
lico. Asi, parejas como el “Gure Ama”- “Antiguakoa”, que pescaron mucho los
afos 84, 85 y 86, notaron que en 1987 hubo un descenso importante en la
pesca. Las mismas parejas que antes hacian dos y tres mareas al afio tuvieron que
conformarse con hacer ahora una sola campana y pasaran las Navidades en la
mar. Al ano siguiente, 1988, el “Gure Ama”- “Antiguakoa” ya no podra ser ren-
table y, tras 22 afios de buen rendimiento, estos barcos, como tantos otros, iran
al desguace.

Asi nos presenta esta situacion el armador Francisco Rodriguez, de Pasajes.

“Y esas 200 millas nos obligaron a plantearnos la pesca de diferente forma. Los canadienses deci-
an que las aguas dentro de las 200 millas eran de ellos, se lo han reconocido legalmente. Entonces,
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poco a poco nos han ido echando de dentro de las 200 millas, en base a unas cuotas muy bajas.
Llegd un momento en que solo se pudo pescar fuera de las 200 millas, entonces habia que ir bus-
cando otra serie de productos aparte del bacalao para hacer rentable la pesqueria. De ahi nacen
los barcos mixtos: al salado y al congelado. En 1988 empezaron a salir los barcos bacaladeros-con-
geladores. Salen primero dos parejas, una de Galicia y otra de aqui. Vemos que el resultado es
acertado y en ese momento hay una serie de parejas que se acomodan a la nueva pesqueria y a
la nueva transformacién del pescado, ya no es solamente salarlo sino que ya es salado y congela-
do. El congelado al mismo tiempo trae otra serie de productos como puede ser la cabra, el fle-
tan , la platija, la raya...hay una serie de productos que se acompaiia al bacalao aunque la estre-
lla de la pesca es el bacalao..” (Francisco Rodriguez oct.2002).

Pese a las diversas estrategias que se van siguiendo en la pesqueria fuera de las
doscientas millas, sin embargo no se pudo mantener la flota y el nimero de bar-
cos que van al desguace es cada vez mayor. Las capturas, ademis de ir en des-
censo, muestran a lo largo de los afios 80 que el tamano del pescado es cada vez
menor.

A partir de la “Moratoria” de Canada (1992), Noruega e Islandia controlarin
firmemente en sus aguas los stocks de bacalao con sus propias estrategias. No
las abordamos en este estudio.

Espana, que en los mejores momentos (afios 60 y 70) llegd a tener unas 80
parejas, se queda ahora (2003) con ocho parejas, pescando las “migajas” que per-
mite Noruega.

1. Las doscientas millas: adaptacion y resistencia.

Antes de la implantacion de las doscientas millas marinas, la flota bacaladera
se podia desplazar a lo largo y ancho de una amplisima zona, que iba desde
Groenlandia hasta la altura de Nueva York y desde el Golfo de San Lorenzo (al
Oeste de Terranova) hasta Flemish Cap (350 millas al Este de la misma isla).

Esto se debia, en parte, a que el bacalao es una especie muy migratoria y, por
ello, los barcos tenian que desplazarse, segin temporadas, de un sitio a otro.
Esto, que fue practica habitual durante tantos anos, ahora qued6 cortado de un
plumazo.

La caida en picado, desde fines de los 80, de la pesca del bacalao, que culmina
con la “Moratoria General” de Canada en 1992, va a llevar a los demas paises
europeos a una larga fila de desguaces. Alemania lo hace con mis de 100 bar-
cos. Francia, por su parte, hace lo mismo con el Gltimo barco que salié de
Fécamp para Terranova, el “Le Dauphin”, que sera vendido y desguazado el 9
de Noviembre de 1987.(Bernet, Etienne:1998)"" . En Espafia el desguace fue
mas bien un lento, pero constante, goteo. La poca “cuota” de pescado disponi-
ble fue muy disputada vy, por ello, hubo armadores que desguazaron barcos y
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“The Evening Telegram”. 12/5/1970.
Carta abierta al Ministro Federal de Pesquerias de la Asociacién Portuaria de St. John's.

“Esta Asociacién presenta los siguientes hechos:
Hecho 1 - 22 millones de ddlares anuales para la economia de San Juan.
Hecho 2 - El puerto proporciona trabajo para 1500 hombres y mujeres.
Hecho 3 - Algunas flotas pesqueras son ya insuficientes.
Hecho 4 - Saint Pierre puede atender a estas flotas.
Hecho 5 - La Asociacion Portuaria esta de acuerdo con el limite de las 12 millas.
Hecho 6 - Control Internacional, no cierre de puertos.
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otros que los compraron para poder tener
asi la cuota que les correspondia. Pero, en
definitiva, la flota quedé reducida a infimas
unidades simbdlicas.

Vamos a exponer mediante la experiencia
de este técnico de pesca de Pasajes
(L.A.:2002), una visién global de las estra-
tegias a seguir desde la implantacién de la
ZEE:

“Empezamos primero trabajando dentro con un
cupo de tantas toneladas, desde el 76 hasta el 78. Era
lo de la licencia, que le llamabamos. Solamente teni-
as que respetar las seis millas jurisdiccionales. Asi se
estuvo dos afos. Se cansaron, retiraron las licencias y
establecieron las 200 millas. Al principio se eché en
falta toda aquella inmensidad de caladero para cir-
cunscribirte a esas doscientas millas. Al Flemish ya
se iba. El primero en ir fui yo. Alli se pescé la tira, ha
sido lo que ha mantenido a la flota. Yo fui en el afio
1975... No es que yo haya sido el primero en ir.
Cuando ibas a Terranova pasabas por encima y se
hacian pruebas de poner la lupa, pero nunca se habia
acertado; asi que se dejaba. Pero a partir de 1975...
Una noche me dijo el capi, oye, que Juanotxo, el
telegrafista, estd oyendo a los bous pasarse las notas
de pesca y que estan pescando la ostia en Flemish.Y
yo, que ahi no se cogia un puto rabo; que ibamos a
perder dos dias. Y él, que donde ibamos tampoco
habia demasiado y no sabiamos lo que ibamos a pes-
car... Asi que al final le dije que ibamos.Yo fui el pri-
mero, con el difunto Filiberto, porque cuando anda-
ba en el Ciclon teniamos telegrafista, que ofa pasar-
se las notas de pesca a los bous franceses y portugue-
ses. Detras nuestro vino el “Puente del Carmen” y
“Puente de Triana”. El primer dia no pescamos
nada, pero a partir del segundo, que nos encontra-
mos con toda la flota de bous...: en un mes hicimos
500 toneladas. Hicimos la sal y para casa. Entonces
ya se empezd a trabajar mis en Flemish”. No es el
gran banco de 200 por 200, pero es bastante grande,
y se ha pescado mucho alli. Flemish ha sido el que
ha aguantado a la flota. Para nosotros ha supuesto
una especie de “Auxilio Social” de la pesca espaiio-

la, porque a pesar de que en verano andaba pescado
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1. Why was Gordon Siaclair, Jr., here

“The Evening Telegram”. 23/7/1971.
El siguiente texto refleja el ambiente en St. John’s
sobre la concepcién de los marineros.

“Quisiera hacer aqui una mencion especial de un
marinero espaiiol, José L.R., que puso en peligro
su vida para salvar la de uno de nuestros compa-
triotas cuyo coche cayo al agua en el puerto y el
marinero espariol le salvo la vida. Se que haran
mencion de el en su propio pais debiera ser acla-
mado piiblicamente aqui. No conozco a ninguno
de estos dos hombres pero se que la flota de pesca
Espariola y Potuguesa ha estado pescando en estas
aguas la mayor parte de estos 500 afios y que es
una gente pacifica muy cumplidora de la ley, esto
lo se porque somos tres generaciones de policias en
nuestra_familia y siempre oi de ellos decir cuan
cumplidores de la ley son estos hombres.
Cuando su barco venga a nuestro puerto, este
hombre debe estar en la TV y que aparezca su
foto con una nota, pienso que es un héroe y debe

ser reconocido como tal.”
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grande, por el sureste de las 200 millas, y se trabajaba alli porque el pescado era mucho mejor, en
Flemish estaibamos todo el afio. Entonces ya no ibas a Terranova, ya ibas al Flemish”.

Respecto a entrar dentro de las doscientas millas, si he estado, porque el tema era que toda la
zona del sureste, a veces marcaba y poco a poco te ibas metiendo mds. Aunque no quisieras, a
veces te metia el pescado: te marcaba la lupa y tenias que maniobrar; pero te metias sin querer.
Yo nunca he tenido problemas de juicios. Pero entonces empezaron los nervios de los armado-
res y querian que se repostase en la mar y eso. El motivo no era por una mayor rentabilidad, sino
porque si ibas a tierra podian apresarte; asi que se decidié no ir a puerto. Esto suponia que en el
barco podias estar siete meses sin tocar puerto, era lo estipulado en el convenio. Ahora, yo he
estado en el barco un ano. He salido un 27 de marzo y llegar un 21 de diciembre. Por suerte o
por desgracia, de estos me ha tocado hacer muchos”. (L.A.:2002)

En este estudio mostramos como ante un recurso que se halla cada vez mas
limitado se activan pactos implicitos entre la tripulacidon. “Sacrificando” las
entradas a puerto, pescando de noche y con malos tiempos, alargando la cam-
pana, pasando las Navidades en la mar, (algo contra lo que enconadamente se
habia luchado antes y que ahora se va a hacer comun), etc. todo ello con el fin
de “defender la campana”.

A todo ello tenemos que afiadir que se incrementan los problemas relaciona-

dos con la dualidad de mandos, una realidad con la que tienen que convivir en
las parejas.

1.1. La dualidad de mandos en las parejas.

En las parejas el patron de pesca es quien tiene el control absoluto del barco
mientras se efectan las labores de pesca; sin embargo, el capitan es siempre ante
la ley el maximo responsable del buque.

e R D L

“Claramar” y “Santamar”, de Pasajes, en arrastre
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“José Cornide” y “Eduardo Chao” en St. Pierre. Diciembre de 1988.

Esta doble estructura de autoridad’!, que siempre ha existido en las parejas (y
en general en la pesca de altura) se va a ver agravada ante la nueva situaciéon de
las doscientas millas. El patron de pesca va a estar mas presionado atn por el
armador, que ve en peligro la rentabilidad de sus barcos.

En un primer momento vamos a exponer como se desarrolla la organizacion
de la dualidad de mandos en una pareja, para luego pasar a mostrar cémo lo
viven los propios actores sociales.

En la pareja, los dos barcos se organizan como primero y segundo. Asi, en el
primer barco decide el patrén de pesca que va con su patréon de costa o capi-
tan, y en el segundo barco va el segundo de pesca y también con su patron de
costa. Sin embargo, éste altimo sigue las 6rdenes del primer barco tanto en lo
referente a los lugares de pesca como a las rutas.

Cuando van en ruta, el primer barco siempre lleva a popa al segundo a una dis-
tancia variable, que normalmente se procura que no sea de mas de media milla.
El patron de pesca hace la guardia de dia y el capitan o patrén de costa hace la
guardia de noche.

Al amanecer, el patron de pesca se pone a faenar, es decir, se larga el arte, se
vira, se trabaja el pescado y después de repetir esto las veces que haga falta
durante el dia, ya terminado el trabajo de la pesca al anochecer, el capitan hace
la guardia de noche en el puente. Durante este tiempo se esta “lupeando” -
explorando con la lupa que detecta el pescado- y esa informacion se pasa luego
al pesca cuando por la mafiana aparece en el puente. Hay que advertir aqui que
esta situacion cambié hace afos en Terranova, pues los barcos trabajaban dia y
noche, con una carga sobreanadida para el costa, pues era corriente que estu-
viera ¢l solo en el puente, mientras que el pesca tenia al timonel con él. El
segundo barco estard siempre a las 6rdenes del primero. Debo notar aqui que
siempre ha habido, por esta razon, una cierta animosidad y celos de la gente del
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segundo barco respecto al primero, pues ni sabian lo que se “cocia” en aquel y,
a menudo el equipo técnico del segundo era inferior al del primero.

Cuando sale la pareja del puerto base, el patron de pesca del primer barco es
quien indica al patrén de costa o capitan en qué banco o zona van a iniciar la
pesca. A partir de este momento es el capitan quien marca el rumbo hasta la
zona de pesca. A lo largo de la campana se sigue repitiendo esta situacion, es
decir, el patréon de pesca sefiala donde quiere ir a pescar y el capitan traza la
ruta.

Respecto al despacho del “rol” (licencia que obtiene en puerto el capitan de
un barco y donde consta la lista de tripulantes), en caso de que el patron de
pesca y el capitan tengan el mismo titulo y ambos puedan despachar, sera siem-
pre el patron de pesca quien realice el despacho y en el “rol” el patrén de
costa figurara como primer oficial. Hay que tener en cuenta que en este caso
la persona que despacha el buque es también la responsable de la pesca, por lo
que tiene el mando total del buque.

Ahora presentamos los testimonios de los capitanes. Comenzamos por el capi-
tan Juan M* Benito, quien nos expone qué es para él el mando: “el ejercicio del
mando estd intimamente vinculado con la toma de decisiones, muchas veces comprometidas y
siempre criticadas. El ejercer el mando de una manera instintiva y eficaz es un don con el cual
se nace y se incrementa con el ¢jercicio continuado. Las dotes de mando no se ensefan, desgra-
ciadamente, en las Escuelas de Nautica, por lo que en ese aspecto cada cual ha de apafarse como
pueda. En el mando no caben equivocaciones, puesto que una equivocacién puede echar al tras-
te un prestigio ganado en mucho tiempo. Parece exagerado, pero es asi de cierto. Cémo se vive
en un Puente, meses y meses seguidos, incluso muchos afos, sin vislumbrar ni siquiera de lejos
cuando vas a poder dejar semejante trabajo tan agotador y de tanta responsabilidad. Sobre todo
la soledad del mando, el verte solo al tomar decisiones que mas de uno estd deseando que te equi-
voques para regocijarse (ésto en el peor de los casos). La pelea contigo mismo para no decaer,
para no caer en la depresiéon cuando no se pesca, el horror cuando recibias malas noticias (per-

sonalmente lo he padecido). Los miles de horas navegando de noche, o con enfermos que no
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“Donosti” haciendo un transbordo. Fotografia sacada desde su pareja “Iruiiako”.
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sabes muy bien si se van a curar con tus cuidados o tendras que llevarles a tierra.Y de eso nadie
se da cuenta, ni nadie de la tripulacién se entera, ni se entera el armador.” (J.M.Benito:2004).

Este testimonio refleja varios elementos de analisis, pero sobre todo la “soledad”
que conlleva el mando, puesto que la eficacia del mismo, tanto a nivel explici-
to como implicito, parece ser un requisito indispensable que determina el espa-
cio en el que se desarrolla.

Otro capitan, Manu Pérez, nos expone desde su experiencia la dualidad de
mandos

“Lo que hay que conseguir es que toda persona que vaya en el puente de un barco sea en pri-
mer lugar un titular y en segundo que el técnico de pesca sea él el capitin, que si hay que poner-
le medallas se las pongan a él, pero si hay que ir a juicio que vaya él y que tenga toda la respon-
sabilidad. En la tltima empresa que he estado han sido cuatro afios. La primera marea fui de pri-
mer oficial, luego pasé como técnico de pesca y capitin de pesca. Eso es diferente, sabes que si
te pasas vas td a la circel, no va el otro. La tensién es muy grande cuando estds con esa respon-
sabilidad y es muy incémodo cuando no vas de técnico de pesca y es otro el que se mete. La rea-
lidad es que tienes ahi la linea y que no puedes pasarla, pero el pescado te obliga a arrimarte a
ella”(PEREZ Manu, 2001)

Ademas, durante los meses de
verano y siguiendo los testimo-
nios de los capitanes, el bacalao
emigra hacia zonas de poco
fondo, es decir esta dentro de la
ZEE: “En verano el pescado esta dentro
de las ZEE, estd en el seco (donde hay
poco fondo), veintitantas brazas, treinta
brazas. (Una braza: 1,82 metros).” (JA:
2003) Esto conlleva a que se
corran ‘“riesgos” dentro de la
ZEE, ya que los dias van pasando
y de un modo u otro hay que ir
metiendo pescado a bordo.

Otra vivencia sobre la dualidad de
mandos, en este caso satisfactoria:
“Por fin, coincidi con el que habria de ser
“mi técnico de pesca”, amigo y compaiie-
ro durante muchos anos. Fue una verdade-
ra reconciliacién con la figura del técnico
de pesca. Aqui desaparecid la “dualidad de
mandos”. La linea divisoria que siempre
hubo entre los dos mandos y que tuve que Cocinero y Cho a bordo. Navidades en la mar.

defender con dientes y ufas, desapareci6. Aiio 1980.
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Diario privado de a bordo de un marinero. Pareja de Vigo. Aiio 1988.

De todos modos, siempre se ha procurado “suavizar” los problemas de la dualidad de mandos y
por ello el patrén de pesca se buscaba a su capitin para despachar. Al ser gente que se conoce

entre si , tienden a arreglarse mas entre ellos.” (Juan M* Benito: 2003)

Segtin el armador Miguel Ciriza, si bien legalmente el responsable del barco
es el capitan, “ala vuelta de campaiia el patrén de pesca es quien tiene la Gltima palabra sobre
toda la tripulacién, y es él quien decide con qué personas quiere seguir trabajando y a quiénes
quiere desenrolar. Es importante que haya pocas dualidades en el mando del buque. El patrén de
pesca es el responsable de toda la pesca. El capitin administra con el cocinero los viveres, cuida
a algin enfermo. A mi modo de ver, la “llave” del buque estd formada por el capitn, el patrén
de pesca, jefe de maquinas y cocinero; de aqui la importancia de que exista una buena compren-
sién y coordinacidén entre estas cuatro personas. Nosotros entregamos la lista de los viveres, tanto
al cocinero como al patrén de costa o capitan, y el control lo llevan entre los dos. Si bien, la tlti-
ma palabra la tiene el capitin”. (Ciriza: 2002).

Son varias las perspectivas que aqui mostramos. No obstante, la realidad es mul-
tiple asi como multiples son las vivencias. Todos son conscientes de que en la
dualidad de mandos, se trata de “suavizar’ la situacidon mediante la amistad entre
el técnico de pesca y el capitan. Ambos viven una gran soledad y una tensa res-
ponsabilidad, sobre todo cuando esta en peligro la campana de pesca, que va a
repercutir en toda la tripulacidn, el personal de tierra, la casa armadora vy, no
hace falta decirlo, su propio futuro.
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1.2. Pescando de noche.

La imposicion de las 200 millas va a endurecer mas atn el ritmo de trabajo a
bordo. Ya se acepta sin rechistar que el barco este trabajando ininterrumpida-
mente dia y noche. Hay que notar aqui que, precisamente por la escasez de pes-
cado, los lances son mucho mas largos, hasta de 12 horas y mas, por lo que el
trabajo en cubierta de la marineria queda reducido. A pesar de ello, si lo com-
paramos con el trabajo de tierra, el trabajo a bordo de las parejas en esta época
es de guardia de 24 horas, pues hay que estar siempre disponible para ir a
cubierta para lo que sea y a la hora que sea.

Ademas, aunque pescar con malos tiempos ha existido siempre, variando segiin
las actitudes de los patrones, ahora va a ser todavia mais frecuente, lo que va a
implicar una serie de accidentes muy graves.

Navidades a bordo. Aiio 1979. Barco de Vigo en el puerto de St. Pierre.
1.3. Vida a bordo.

En esta etapa, las condiciones de habitabilidad del barco, asi como los viveres,
ya eran satisfactorias. No obstante, el “tono” de la vida a bordo estd intimamen-
te relacionado con la pesca, y ahora la pesca es ya escasa. A ello tenemos que
afladir que las entradas a puerto practicamente se procura evitarlas del todo con
lo cual ya pueden ser seis o siete meses en el mismo espacio claustrofobico, sin
poder comunicarse con el mundo exterior y sin desconectar tensiones.

Esta situacion la vamos a exponer partiendo del testimonio de un motorista
que esta en los bacaladeros durante el periodo 1985 a 1994

“Las condiciones de los barcos ya eran excelentes, ramperos, bien equipados, con duchas, come-

dor, video... Intercambidbamos las peliculas con otros barcos. Se recibian paquetes de casa (libros,

revistas, rosca, etc)”
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“Respecto a la vida a bordo habia tiempos muertos, en la época de 1985 a 1994. Esto no era
muy agradable, ya que se pensaba mucho. Aunque al trabajar en maquinas siempre tienes los tur-
nos, pero cuando habia mucho pescado era mis agradable, porque el ambiente estaba mas dis-
tendido. En esos tiempos ya no teniamos problemas de agua, llevibamos potabilizadoras. Los
camarotes y las cocinas estaban bien. Soliamos estar seis meses y siempre con tensiéon de que algo
saliera mal, es decir, de ser apresados, siempre inquietos pensando que no ibamos a “defender la
marea”, puesto que igual estabas con poco mas de doscientas toneladas que habias tardado cua-
tro meses en cogerlas y en el tltimo momento cogias trescientas toneladas y conseguias salvar la
marea. Esto hacia que hubiese mucha movilidad de personal, se marchaban a Malvinas,
Canarias..., con una cosa segura garantizada. Pero la vida en Terranova en esta época se convir-

ti6 en muy dura para todos”. (Benito Calvino: 2003)

Es muy importante la variedad de matices de este testimonio. Los barcos ya
estan bien equipados, tienen sus comodidades. Sin embargo, aqui se halla la pre-
ocupacidn latente de defender la campana, igual estaban cuatro meses con dos-
cientas toneladas, hasta que conseguian minimamente cubrir la bodega. Esto
refleja que la pesca del bacalao se ha convertido en una actividad de mucha
paciencia y tension.

Stella Maris de St. Pierre. Asio 1989.

“El inconveniente de la mar, bien vayas a Terranova o a Africa, es que en cuanto sales del muelle te
aislas de la vida de tierra.Ya no tienes el telediario, ni el chiquito con los amigos... Se acabd todo.
Tienes que adaptarte a trabajar, comer y dormir. No entiendo cémo los hombres en la mar no
tenemos mas problemas mentales. Cuando el barco sale del muelle, es un mundo aparte: es una
fabrica que se mueve de un lado para otro...Yo lefa... cuando no hay pescado hay mucho tiempo
libre, y eso es peor; porque cuando trabajas sabes que estds ganando dinero y se te pasan los dias
rapido. Si no, se te hace eterno. Das vueltas a la cabeza y a pensar.Y aunque la tecnologia avance,
igual que las comodidades, se sigue pensando.Y ahora mas porque se echa mis tiempo”. (Ibid: 2003)

Este testimonio nos indica la necesidad, nunca explicada seriamente a la gente
de mar, de tener adaptaciones sicoldgicas para poder sobrellevar una vida tan
aislada de la vida ordinaria del mundo, a pesar de disponer de algunas como-
didades modernas. Lo resume muy bien la tGltima frase del dltimo testimonio:
“Y aunque la tecnologia avance, igual que las comodidades, se sigue pensando.Y ahora mis, por-
que se echa mis tiempo en la mar” (Ibid:2003)
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1.4. Dificultades para entrar en puerto.

El hecho de que muchos barcos de la
flota estaban fotografiados por el ser-
vicio de vigilancia canadiense supuso
que no se atrevieran a ir a puerto bajo
ningln concepto, por temor a ser Con
apresados.

Un patrén de pesca de las parejas que
trabajé en Terranova desde 1966 a
1989, nos expresa la situacidon que
estan viviendo los barcos sobre todo
en la década de los anos ochenta, en
los siguientes términos:

“Hubo una temporada en que, por evitar el

repostar en la mar, los canadienses empezaron “Lenengoa” “Bigarrena” saliendo de St. John'.

a poner pegas por todos lados: empezaron a Agosto 1988.

negarnos el combustible y los viveres. Eso si, si tenias un hombre enfermo, lo podias llevar.
Entonces, ibas siempre a Saint Pierre. Pero habia barcos que entraban, pasaba el avién y les hacia
la fotografia; con lo que se enteraban de cuindo iba ese barco a Saint Pierre, y a la salida lo esta-
ban esperando. Le ensefaban las fotos y los detenian. Asi que los barcos que tenian fotos no podi-
an ir a puerto, ni a Saint Pierre ni a Saint John's, porque tenian miedo de que a la salida los detu-
viesen. Entonces, los armadores sacaron el sistema de enviar un barco con provisiones y combus-

tible y te lo daban en la mar. Ese fue el motivo de que no se fuese a puerto”.(L.A.:2002)

Esta situacién hace que se una toda la flota, y de este modo el barco que creia
no haber sido fotografiado iba a llevar consigo a tierra a los enfermos de otros
barcos. “Llegamos a llevar a puerto docena y media de lesionados de otros barcos” Y en caso
de poder entrar en tierra era habitual que practicamente toda la tripulacidon
fuera a visitar al médico como medida preventiva puesto que la estancia en la
mar podia alargarse hasta cinco meses sin tocar puerto. Tenemos que tener en
cuenta que en este afio mil novecientos ochenta se hallan faenando en estas
aguas treinta y seis parejas y diez bous, con mas de dos mil hombres72 .

Respecto a los viveres, también a veces carecian de algunos y entre los barcos
se pasaban de unos a otros. Entonces deciden que otro barco les haga el sumi-
nistro en la mar, bien sea de viveres o de combustible. Los peligros a los que se
exponen son impresionantes, puesto que desde Saint Pierre envian barcos mer-
cantes para hacer estas tareas y ante la diferencia de tamano de los barcos y las
condiciones de la mar, el trasbordo se vuelve muy peligroso. Los pesqueros tie-
nen que echar sus botes a la mar, incluso estando con mal tiempo y en estas
condiciones ir remando hasta el mercante llegando a echar las propias balsas sal-
vavidas para poder ir a coger los alimentos.Y a la hora de pasar el suministro
del gas-oil, debido a que se tenian que acercar muchisimo al mercante y si habia
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mala mar, en mas de una ocasidn se han producido abolladuras. A ello hay que
afadir escapes de gas-oil por cubierta, con todo el peligro que esto suponia de
accidentes.

Este contexto lo vamos a mostrar en el testimonio del capitin Victor
Txakartegi, de Lekeitio, quien lo expresa asi en su trabajo que lleva por titulo
“El hombre y la Mar”.

“Nos reunimos Salvador (patrén de pesca), Cleofe (mecinico) y yo. Estibamos preocupados por
la gran inseguridad que estibamos sufriendo: el barco, sin acabar de cargar y el reloj andando en
contra, debido a la escasez de viveres y gasoil”.

“En estos momentos, cuando hacemos repaso de la situacion de otros barcos, Salvador comenta
que el “Monte Aitzgorri” ha pescado ocho toneladas de bacalao, aunque otras parejas cercanas
no han pescado apenas. Cleofe dice que el gasoil del que disponemos es 75 toneladas, lo cual sig-
nifica que, como obligatoriamente hemos de reservar 50 toneladas para la ruta de regreso a casa
y el consumo diario en las faenas de pesca es de 2,5 toneladas, tnicamente disponemos de com-
bustible para diez dias de pesca” ( Txakartegi Victor1977:5).73

Este testimonio expresa las dificultades con las que se hallan a bordo, asi como
la escasez de la pesca con la que se encuentran y, como bien sefialan otros patro-
nes, la pesca se convierte en un elemento de “gran paciencia”, se meten unos
pocos cestos, estan “raspando’ las playas.

2. Situacion de nuestra flota bacaladera a partir de 1980.

Segﬁn la  informacidén
recogida en “Hoja del
Mar”, del Instituto Social
de la Marina, en 1972 la
flota bacaladera vasca con-
taba con 86 unidades,
pasando en 1980 a 33 uni-
dades. Lo que supone en
los dltimos ocho anos, que
1.272 hombres de este sec-
tor pierden el empleo. En
1978 las parejas todavia
hacian tres mareas con unas “Leh” Ciclon” rebautizado como “Shafico 1”. Ao 1980.
capturas en conjunto de

200.000 toneladas anuales. En 1980, el cupo fijado por las autoridades cana-
dienses a la flota espanola es solo de 20.000 toneladas. Existe una auténtica pre-
ocupacidn por parte de las casas armadoras ya que piden al Gobierno que se
aumente el cupo a los pescadores vascos y gallegos. (“Hoja del Mar’n°180
sept.1980)
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3. Adaptandose a la concurrencia.

Segﬁn Joseba Badiola, patréon de pesca de Ondarroa, la tensidon que se vivia
en los barcos era muy elevada. Este hecho constituye una constante entre los
patrones. Ademas de la fuerte concurrencia de barcos de flota espafiola, también
estaban los barcos de la flota portuguesa. Estos con sus volantas solian echar su
red en la linea de las doscientas millas. La actuacidn era como sigue: Los mis-
mos patrones nos dicen que a menudo las parejas se metian dentro de las dos-
cientas millas, a veces incluso hasta dieciocho y veinte millas, debido a que alli
se encontraba el pescado grande y conocian las fechas adecuadas para capturar-
lo. Una vez dentro de la zona, si venia la lancha tenian que salir rapido “pican-
do” —cortando-el cable y dejando todo en el fondo, pero lo sefialaban con bali-
zas para ir luego a recogerlo. A su vez la baliza hacia de acusadora del barco ya
que la lancha de vigilancia sabia que estaba alli la red y que esa baliza pertene-
cia a una pareja determinada, y buscaban por la mar a esa pareja. Incluso llega-
ron a apresar alguna pareja al identificar la baliza. Por eso, otra de las estrategias
a seguir ha sido salir sin “picar” la red. Se ponian los dos barcos de la pareja jun-
tos y a toda maquina salian de las aguas prohibidas, pero a veces se encontra-
ban con las volantas de los portugueses y arrastraban con todo.

Los capitanes portugueses normalmente sefialaban a los capitanes espafioles
donde tenian colocadas sus balizas, pero, a pesar de ello, a veces se enganchaban
con las balizas portuguesas. Si bien los portugueses andan mas en fondén (esto
es caracteristico de los bous) y las parejas mas al seco, no obstante han trabaja-
do muy cerca unos de otros.

4. Evolucidn en la vigilancia y apresamiento de los bacaladeros a par-
tir de la puesta en vigor las doscientas millas.

Contemplamos aqui los antecedentes protagonizados por Islandia en su
“guerra del bacalao” con los pesqueros ingleses, que tradicionalmente fae-
naban en sus aguas.

“De forma unilateral Islandia extendié el primero de septiembre de 1972, su zona jurisdiccional
de pesca a 50 millas, y para alejar de sus aguas a los ingleses, la Guardia Costera islandesa utilizd
su “arma secreta”, los “tronzadores” (tijeras cizalladoras) para cortar los cables de arrastre. Esto
supuso una amenaza real para los arrastreros britanicos que, debido al tronzado de sus cables per-
dieron cientos de miles de libras en aparejos” (Jénasdottir 2000:37)

Respecto a la pesca del bacalao, éstos son los antecedentes mas inmediatos que
se daran en el Atlantico Norte. Dicho recurso pasa de ser propiedad comun, a
una “propiedad privada™”* de los estados riberefios en una zona importante de

pesca, la integrada dentro de las doscientas millas™ .

Existen toda una serie de relaciones que se dan entre los paises y que son la
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base sobre la que se asienta el desarrollo de los hechos. Por ello debemos con-
siderar el conjunto del doble sistema de las relaciones: las de dentro de la misma
nacién y las de fuera con otros paises (Balandier, 1971).

Respecto a la situacion interna canadiense en materia pesquera, la mostramos
someramente, pero no podemos dejar la perspectiva de que en la actitud mos-
trada con terceros paises, se da también respuesta a acciones internas. En este
caso, las acciones mostradas con Espafia, que si bien cuenta con una flota baca-
ladera importante, también otros paises cuentan con flotas importantes en esos
caladeros, incluso mayores, en esos caladeros, como es el caso de Rusia. Sin
embargo, el hecho de hacer una focalizacién de fuerza con Espafia, cambia de
forma importante en 1986 al entrar ésta a formar parte de la UE.

Es interesante sefalar en las relaciones pesqueras entre Canada y Espafia que la
primera medida de “fuerza”, segtin el estudio que plantea Lopez-Veiga se pro-
duce en 1976 con el apresamiento del congelador espanol Noguerosa y como
Canada no se va a poner a hostigar a Rusia ni a la Unidn Europea, lo hara con-
tra Espana y Portugal (Lopez-Veiga:321).

En el caso de nuestra flota bacaladera en su relacion con Canada, vemos que en
un principio se trabaja con una serie de licencias cuyas cuotas y correspondien-
tes capturas son controladas por los canadienses.

El abogado John Sinnot, que es el abogado defensor de la flota ante los tribu-
nales canadienses, mantiene principalmente tres etapas en la evolucién de las
causas de apresamientos. Primera etapa 1977-1981. Segunda etapa de 1981-
1985. Tercera etapa de 1985-1992.

4.1. Primera etapa 1977-1981: Todos los casos se relacionan con el cubicaje de las
bodegas y sus correspondientes registros.

A la preocupacidén de la pesca se une, por primera vez en la flota, la tension de
estar pendientes de las patrulleras canadienses, cuya velocidad era al principio
igual, pero luego, con la incorporacién de verdaderos barcos - patrulla (sin men-
cionar a los buques de la Armada Nacional), era superior a la de los bacaladeros.

Los testimonios de los capitanes reflejan que, en un comienzo, los canadienses
ejercian el control de las doscientas millas con un barco de color rojo al que
algunos llamaban “o barco dos pinos”. Este barco, un mercante de unos 70-80
metros de eslora, tenia la misma velocidad que nuestros bacaladeros y, segtin los
testimonios de estos Gltimos, “se podian escapar facilmente”. Asi, por ejemplo,
s lo veian en el cuarenta y seis latitud norte y los bacaladeros estaban en el cua-
renta y cuatro, tenian tiempo suficiente para salir de las doscientas millas y luego
volvian a entrar. La contrasena que utilizaba nuestra flota para avisar a sus com-
pafnieros que han sido cogidos dentro de la ZEE es un mensaje que todos
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“The Evening Telegram”. 24/11/1976.
El texto indica que la vigilancia de las 200 millas costara anualmente 8 millones de délares.

entienden: “Ven o demo” -viene el demonino- (portugueses y espaiioles). En
esta primera etapa, si bien existe una cierta tension, pues hay que responder a
los controles de la patrullera, existe también una cierta “complicidad” entre los
barcos de vigilancia y la flota y se producen buenas relaciones entre unos y
otros y los testimonios reflejan que esta etapa es “llevadera”

4.2. Segunda etapa 1981-1985: Peticion de permiso para entrar en las 200 millas.

Segtin el testimonio de Sinnot: “se dejan de hacer cubicajes y comienzan las acusaciones
sobre si piden o no permiso en el momento adecuado para entrar dentro de las doscientas millas”.

“En 1981 hubo una pareja de Vigo, el “Mar de Galicia” y “Mar de Coral”, que fue apresada y
conducida a St. John’s. Se les acus6 de pescar dentro de las doscientas millas y los barcos se que-
daron en Saint John’s todo el verano, tiempo que durd el juicio. La cuestion era si realmente
habian pescado dentro de las doscientas millas. En esos momentos era muy dificil demostrar con
suficiente precisién y certeza ante el juez la situacién de los barcos. El capitin puede saber donde
estd exactamente su red, pero seflalar con exactitud la situacién del barco es ya mas dificil.
Ademas, en la acusacién se hacia notar que el barco espaiol no habia notificado a las autorida-

des canadienses veinticuatro horas antes que entraba en la ZEE”.

“Nos hallamos ante el hecho de que el gobierno canadiense trata de acusar al capitin espafiol
sobre algo que habia ocurrido fuera de las doscientas millas, lugar donde no existia ninguna obli-

gacion respecto a dicho gobierno”.
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El capitan Juantxo Alegria, de Castro Urdiales nos muestra asi la situacion:

“Al principio, las multas no pueden ser muy fuertes porque no hay sistema de posicion.
Consideraban que no era intencionada la entrada en las doscientas millas. Luego, ya con posicién
buena ya sabias donde estabas y ahi las multas suben de un millén a cien millones de pts.Y tam-
bién hubo un momento que por parte de la flota espafola nos “pasibamos’ bastante cuando esti-
bamos con la multa de un millén o asi, y entrdbamos a seis, ocho y diez millas, venia el helicop-
tero canadiense y a picar cables y a volver a recogerlo. Cuando te cogian detenido por dentro de
las doscientas millas te llevaban detenido y el 99% de las veces hicieron caso a las fotos por mucho
que dijeras que no estabas” (Juantxo: 2002).

En el ano mil novecientos ochenta y tres retiran el primer barco mercante de
vigilancia y esta labor la realiza la patrullera “Cape Roger”, que puede alcan-
zar una velocidad de 15 - 16 nudos, claramente superior a la velocidad que
podian alcanzar nuestros barcos. Por entonces, ya dispone el Departamento
Federal de Pesquerias de un barco, el “Leonard M. Cowley”, expresamente
construido para esta misiéon de vigilancia, mas grande y rapido que el “Cape
Roger”, y que esta dotado en el puente de un impresionante equipo electro-
nico disefiado especialmente para evitar cualquier duda negativa ante el juez
sobre la solidez de sus acusaciones respecto a la posiciéon de un pesquero en
relacidn a las doscientas millas. Incluso, en algunos casos se obtiene la colabo-
racion de la propia armada canadiense.

En 1985 hay un cambio importante
de Gobierno canadiense que influira
decisivamente en la posterior evolu-
ci6n de la pesca.

Hasta este momento es algo generali-
zado en la flota trabajar “rozando” las
doscientas millas, entrando y saliendo

de ellas.

La actitud general de la flota era, pues,
trabajar rozando las doscientas millas,
“metiéndonos y escapandonos” Hay
que tener en cuenta que los patrones
de pesca y capitanes conocian ésta
zona, dentro de las doscientas millas, y estaban habituados a trabajar en ellas.

“Mar de Galicia” y “Mar de Coral”
detenidos en el puerto de St. John's.

Cuando los barcos se escapan, lo que hacen es “picar” todo y dejar el arte en
el fondo, senalindolo con una baliza que normalmente la recuperaban luego.
Todo esto ocurre en los afios 80 al 83.

Es asi como lo expresan algunos: “Arriesgibamos a tope, con niebla, muy atentos al radar.
Todas las parejas trabajdbamos dentro de las doscientas millas y tan pronto veiamos algo, a “picar”,
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Barco patrulla en St. John’s. Anio 1986.

avisar y a escapar ya que, de lo contrario, fuera de las doscientas millas igual echabas y venia un
canasto, que son cien kilos de pescado, eso no es nada.Y si pasa el tiempo y no se va llenando la
bodega, pues te metes y a arriesgarte. Fue muy duro aquello, no viviamos” (M.2000:5).

“Cuando empecé de técnico de pesca, era en el ano 1985, me meti dentro de la ZEE la prime-
ra marea, pero lo pasaba fatal. Alli nos avisibamos, pero estds en continua tensién porque viene
el helicoptero o la lancha.”

“En esa primera marea, estibamos pescando muy bien y los barcos estaban metidos muchas millas,
y habia mucho pescado y es muy goloso porque el pescado estd dentro, y de meterse a no meter-
se, las mareas tenian una diferencia bestial. Yo me metia, pero sélo de noche. Sali un veinte de
noviembre, di una marea de tres meses y cogimos mil doscientas toneladas y me fue bien. Pero la
segunda marea, estaba pescando muy bien, pero nos llevamos tal susto todos que yo sali para fuera
y le dije al armador: me voy para Noruega y estibamos pescando la leche de bien, pero fue terri-
ble. Nos cazaron a todos, y éramos tantos que no se pararon a coger a ninguno, y, claro, todos a
correr... un desastre. Ademas, me acuerdo que, fijate, estibamos una porrada de millas adentro, una
pasada, que en marcha tardibamos dos horas en salir de alli, habia mucho pescado, en una de estas
una pareja dijo: aqui viene un barco, que viene a cuarenta nudos y tiene que ser una lancha.Y
nosotros estibamos a diez millas de ese barco.Y, claro a meter la red y a salir corriendo, pero el
problema es que nos venia una sacada terrible, y safamos como pudimos la papeleta. Al final, el
pescado no lo metimos porque tardarfamos tres horas. Por lo tanto a picar cable y a sefalar. Pero
me llama Jorge que estaba en una pareja y me dice: que viene la lancha a toda leche.Y nosotros,
que no llegabamos a salir de alli, y el corazén a toda velocidad. Aquello era pan para hoy y ham-
bre para manana, pero todos queriamos mucho a Terranova y nos costd bastante ir para Noruega.”
(J.A.1971)

A esto hay que afladir que en estos primeros tiempos la linea de las doscientas
millas no estaba claramente trazada en la carta de pesca. Hasta diez anos des-
pués de puesta en vigor la ZEE, habia muchas dudas sobre cual era realmente
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la linea divisoria. Ello eternizaba los juicios y
en estas fechas la multa impuesta a los barcos
apresados era de un millén de pesetas. El moti-
vo se debia a que se utilizaba el sistema de
navegacidon Decca, cuya precision no era exac-
ta y por lo tanto resultaba dificil determinar en
los juicios si estaban dentro o fuera de la ZEE.
Mientras que los barcos canadienses de guerra
el sistema de navegacién empleado entonces
era el Loran C, el mismo que usaba la US
Navy, y que estaba por encima del empleado
por los barcos mercantes o pesqueros. Por ello
obligaron a la flota a colocar un Magnavox con
lo cual daba las actualizaciones via satélite. Este Situacién actual 2004:
nuevo sistema proporcionaba la posicion geo- “Equipo de localizacién de buques”.
grafica cada cuatro o cinco horas, al paso del  Connola de forma centralizada todos los
satélite por la vertical del barco. Luego, se hace barcos dela UL
obligatorio el uso del Loran C, que daba con garantias la posicion del barco.
Sin embargo, la linea divisoria todavia no esta totalmente delimitada.

4.3. Tercera etapa 1985-1992: recrudecimiento de los apresamientos.

Conflicto: ;la pesca se realiza dentro o fuera de las doscientas millas?.

Sinnot nos indica que la mayoria de las senales recibidas por los aparatos de
situacion del puente venian de muy lejos y también habia problemas con la
periodicidad de los satélites. En aquellos momentos no habia los medios que
tenemos hoy en dia. Eran solamente siete los satélites en Orbita que cubrian las




LAS DOSCIENTAS MILLAS
T

De dcha. a izda. un pesquero canadiense, bou de vigilancia y un rompehielos.

zonas de pesca vy, por ello, habia momentos en que no ofrecian una buena cone-
x16n. Dicha conexién podia durar diez o doce minutos, o incluso llegar a una
o dos horas.

Entonces los canadienses utilizaban un procedimiento mucho mas simple:
medir la velocidad de los barcos y el rumbo que llevaban. Sin embargo, esto no
era nada facil y habia cosas que no estaban claras.

Cuando los oficiales canadienses decian que los barcos estaban dentro de las
200 millas, el capitin acusado mantenia que estaba fuera. Las acusaciones con-

tra nuestros barcos mantenidas del 85 al 92 fueron mayormente de este tipo.

4.3.1. Cambio en la politica pesquera canadiense.

El cambio en la politica pesquera canadiense, corresponde al cambio de gobier-
no de Bryan Mulroney, que es conservador. Nos hallamos ante el primer gran
cambio de politica pesquera del nuevo gobierno. Asi lo anuncia en 1985 el
ministro de pesca Tom Siddon en un discurso ante la Camara de Comercio de
St. John's, proclamando “una politica tendente a reforzar la conservacion de
los recursos halietticos dentro de la zona de las 200 millas y aguas adyacentes,
aumentando por ello el dispositivo de control y vigilancia”. Hace referencia al
hecho de que los barcos extranjeros “que pescan ilegalmente en las aguas cana-
dienses y hacen la sobrepesca fuera de la zona de las 200 millas”. También se
anuncia la reduccién de la sobrepesca fuera del limite de las 200 millas (I.Pn°
1424, 1986, Pag. 18-19). Propone, asimismo, “que los patrulleros de pesca cana-
dienses que evolucionan en el Atlintico sean dotados de un armamento ligero
para proteccién personal y para paliar toda forma de resistencia”. También que
“los agentes de pesca y los equipos que aborden los buques estarin armados”.
Respecto a las sanciones: “En virtud de la Ley sobre proteccion de las pesque-
rias costeras la maxima multa impuesta en caso de pesca sin permiso en las
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aguas canadienses es de 100.000$. En la actualidad se tramita ante el Parlamento
el incremento de la sancién a 150.0008, sobre declaracion sumaria de culpabi-
lidad, y a 750.000% por via de puesta en acusacidon.”(ibid:1.P.)

Ademas de existir estos recrudecimientos con los apresamientos de los barcos,
respecto a las licencias que Canada mantiene con la flota extranjera, decide en
1985 aumentar el coste de las mismas en un 25% de su importe ademas de
reducir el tiempo de pesca en las zonas (I.Pn*1410 Pag.21)

En estos momentos las disputas se centran en el método de navegacién utiliza-
do por el avion y el barco. En el avidn utilizaban el sistema de navegacion por
inercia que se basa en la tendencia de un cuerpo en movimiento a seguir
moviéndose.

Este sistema fue el que utilizé el gobierno canadiense. El avidn tenia una posi-
ci6n exacta al principio, y volaba a una velocidad precisa. Era independiente de
sefiales de satélites y calculaba la posicion segiin el movimiento del avidn, la
velocidad y el viento existente.

Esto fue lo que utilizaron para ir contra la posiciéon que decian tener los bar-
cos. En aquellos dias, los barcos utilizaban el sistema de Loran C. - Habia un
problema con el Loran, porque la senal de radio venia de muy lejos, unas 400
millas del centro emisor.

Habia también otros sistemas como el Omega etc. pero todo el mundo utili-
zaba el Loran C, muy empleado por la armada canadiense.

Apresamiento del “Cudillero”.

Este caso lo mostramos aqui como un caso ejemplar, por varias razones.

No era una pareja, sino un bou moderno, mas bien pequefio, como los bous
ramperos del fresco. Fue el primer barco apresado y conducido a St. John’s en
Mayo de 1985 con la acusacién de pescar dentro de las 200 millas. Los detalles
del apresamiento los mostramos a continuacion:

“Estaba yo entonces como capellan de la flota bacaladera nuestra y como capellin del puerto de
dicha capital de Terranova. Los oficiales del Departamento de Pesquerias me pidieron acompa-
nar a un equipo armado especial (el llamado SWAT Team) de la Policia Montada de Canada para
hacer de intérprete con ellos. Asi, pues, salimos del aecropuerto de St. John’s en un helicéptero,
capaz de albergar a una docena de personas, que estaba aparcado en la zona militar del mismo”.

“ Fuimos directamente a St.Lawrence, un pequeio puerto al sur de la isla de Terranova y a unas

30 millas al este de St.Pierre. Atracado al muelle estaba alli el “Cape Roger”, un barco como de
unos 50 metros de eslora, habilitado como patrullera de vigilancia y que no estaba armado.
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Embarcamos a la mafana siguiente y salimos a la mar, a la espera del “Cudillero” con quien ya
se habia pactado que se entregaria voluntariamente al “Cape Roger” a la salida de St. Pierre. La
Policia Montada nos mostr6 a todos en el comedor del barco el armamento que llevaban y la
secuencia del progresivo uso de fuerza que estaban preparados a ejercer, segiin sea la oposicién
que en estos casos pueda ofrecérseles.

Vimos alli, sobre la mesa, las metralletas, granadas especiales (que no destruyen, pero que meten
mucho ruido, para intimidar a la gente), taladros-sierra capaces de romper las puertas estanco de
un barco y un completo equipo de ataque y defensa.

A las pocas horas de salir a la mar aparecié en medio de la niebla el Cudillero. Pedi permiso al
jefe del equipo que pudiera subir antes que nadie al barco, para evitar cualquier posible malen-
tendido por la lengua, pues los espafioles no hablaban inglés, ni castellano los canadienses. Asi se
hizo y no hubo por parte de nadie ninguna violencia, ni fisica ni verbal. Pusimos rumbo a St.
John’s y alli llegamos tras unas cuantas horas de ruta con los medios de comunicacién esperan-
donos en el muelle.

En el Juzgado el capitin dijo que estaba pescando fuera de dicha zona, pero los datos del avidén
indicaban que el barco estaba dentro. Tanto el avién como el barco mantenian con firmeza sus

posiciones respectivas. Hubo juicio y los cargos fueron retirados”.(Beobide:2004).

También hubo otra detencion de un pesquero espanol a la salida de St. Pierre.
Siguen los apresamientos con fuerza. Asi, en el mes de mayo de 1986, se arres-
taron cuatro barcos, y en el mismo mes otros dos barcos, la pareja “Julio
Molina” —“Amelia Meirama”, fueron protagonistas de un famoso episodio, que
tuvo repercusion internacional.

Iba de primer capitan Jestis Romero. La acusacion seguia siendo, como en los
anteriores casos, que estaban faenando dentro de la ZEE, y el capitan decia que
no era cierto. El oficial canadiense, después de varias horas sin tomar una deci-

“Leonard J. Cowley” alta tecnologia para vigilancia.
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s16n, ordend que pusieran rumbo a St. John’s y el capitan de la pareja, cansa-
do de la espera, dijo que no, que se iban a Espanfa.

Anduvieron 700 millas hacia las Azores, seguidos por un barco de patrulla cana-
diense, y barcos militares de Canada.

Uno de los puntos que se debatieron durante el juicio fue precisamente la per-
secucion del barco espanol en aguas internacionales. La ley internacional per-
mite, si las autoridades canadienses tenian las suficientes razones para creer que
el barco estaba dentro de la ZEE cuando fueron a bordo, perseguir al barco
aunque estuviese fuera de la zona. La ley dice que pueden seguir persiguiendo
si han empezado antes a hacerlo, no cuando ya estin en aguas internacionales.
Es lo que se entiende por “hot pursuit” (“persecucion en caliente”).

El abordaje de esta pareja espanola se producira poco antes de entrar en zona
portuguesa de las islas Azores. Probablemente el mismo equipo armado espe-
cial de la Policia que habia intervenido en la detencién del “Cudillero” fue el
encargado de abordar a la pareja. Para ello utilizaron granadas que creaban
humo vy ruido, subieron a bordo con sus zodiac y los barcos en marcha. Se
sefiala que se mantuvieron en el barco con fuerza porque estaban en contra de
la voluntad expresa de los capitanes, en unos barcos extranjeros y en aguas
internacionales.

El mismo hecho es narrado por el primer capitin, Jests Romero’® , de la pareja
arriba citada, “Julio Molina” — “Amelia Meirama”, quien nos lo cuenta ahora.

“A partir de nuestro apresamiento se trazé en la carta de pesca la linea de las doscientas millas.
Si bien diez afios después de puesta en vigor la ley nosotros sabiamos los puntos de delimitacién,
sin embargo, habia muchas dudas sobre cual era exactamente la linea. A nuestro juicio, no se
podia demostrar exactamente si estibamos o no dentro o fuera, y si bien nos declararon culpa-

bles y querian imponernos cien millones de multa, nos redujeron a diez millones.”

Sinnot reflexiona sobre estos casos de Mayo del 86: seis barcos espanoles, inclui-
dos los apresados en aguas internacionales, recibieron un mensaje claro de que
las autoridades canadienses estaban determinadas a utilizar la fuerza para com-
batir las infracciones.

Al mismo tiempo, hubo un barco de Corea cuyo capitin tampoco quiso ir a Saint
John's y fue perseguido. En los dos casos espanoles, me acuerdo que los militares
canadienses no intervinieron; pero en el caso de Corea si. Después de esto las
cosas se calmaron un poco, pero hubo casos como el del “Pescafria”, el “Virgen
de la Barca - Virgen de Lodairo” y otros, también portugueses, pero menos.

Esta época también la vamos a ilustrar con un hecho ocurrido en el ano 1987,
mediante el testimonio proporcionado por el capitin Manu Pérez Pego en
diciembre del 2002, en la Escuela Nautico Pesquera de Pasajes.
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Captains fined $15,000 each’
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NTAS MILLAS

They had pleaded not gmﬂy and 200-mile limit.

“Capitanes multados con 15.000 dolares cada uno”.

Manu Pérez, iba al mando del “Virgen de la Barca”y es apresado junto al capi-
tain Constantino Starez que iba al mando del compaiero, el “Virgen de
Lodairo”. Exponemos con todos los detalles que nos facilita el capitan:

“Comenzamos las faenas de pesca en el Gran Banco en situacién 44° 32° N y 49° 02 W.
Estuvimos trabajando en diferentes zonas de pesca hasta el dia 22 —6-1987. A las 00 horas y 35
minutos, estando en situaciéon de 44° 11° N y 49° 50" W y después de un mal lance, pusimos
rumbo a otra zona de pesca. Esa zona de pesca a la que ibamos era el cantil del 47 o también lla-
mado el cantil del Este. Los equipos de posicionamiento que teniamos a bordo eran el Loran C

y un equipo que nos daba actualizaciones via satélite llamado Magnavox.

En la madrugada de este dia 22 encontrindonos aproximadamente en 45° N vy, debido a que es
una zona que no aparece en los planos de pesca ya que el plano del Gran Banco termina en 44°
58" N,y el del cantil del 47 comienza en 45° 15" N, divisamos la lancha Margaree 230 (barco
de la armada canadiense) que venia hacia nosotros. En ese momento ibamos navegando dos pare-
jas hacia la misma zona de pesca. Por precaucién modificamos el rumbo hacia el Este por si acaso
estabamos demasiado cerca de los limites canadienses. Cuando nos llamaron para que nos iden-
tificiramos les contestamos y nos mandaron parar los buques; por lo tanto, acatamos dicha orden

dada por el buque de guerra.

A partir de ese momento fue todo una pesadilla, saltaron a bordo los inspectores y registraron el
parque de pesca. Ellos creian que habiamos dado un lance y nos escapabamos con el pescado,

pero légicamente no encontraron nada.

La siguiente maniobra que realizaron fue intentar que firmara un documento, en el cual decia
que entendia las causas del apresamiento y que nos llevaban a puerto apresados. La situaciéon fue
angustiosa ya que el inspector tuvo un comportamiento poco educado y con muy malas formas.
Este oficial era Willian Charles Brake con un n° de identificacién de B-01341.

Por supuesto que me negué a firmar ningin documento, pero la trampa que nos tendieron en
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breves minutos la llevaron a cabo. Querian ver el arte de pesca. Este estaba en la bafera estibado
como es habitual. Sacamos el arte de su lugar de estiba y fueron fotografiando toda la red enci-
ma de la cubierta; ese fue el gran fallo, nos acusaron en primer lugar de intentar largar el arte
para pescar ilegalmente dentro de las 200 millas canadienses. Las supuestas pruebas eran las fotos
de la red que ellos mismos mandaron sacar de su lugar de estiba.

Fue todo una trampa, nos llevaron detenidos a St. John’s y el armador tuvo que pagar una fian-
za por cada buque de 75.000 $ y por cada Capitin de 10.000 §.

Nuestra estancia en puerto fue breve, pero
se hizo muy larga a causa de los impedi-
mentos que nos ponian las autoridades
para realizar el pago de la fianza teniendo
en cuenta ademas, que el dia 24 (de junio)
era festivo y los bancos estaban cerrados
para poder realizar dicho pago. Tengo que
resaltar el buen trato recibido por parte de
nuestro armador el cual hizo lo imposible
para que nuestra estancia fuera breve.

Después de pagar la fianza, el dia 26 sali-
mos del puerto de St.John’s y fuimos nue- St. John’s, “The Courthouse”.
vamente hacia los caladeros de pesca. Esa Palacio de Justicia donde se desarrollaban todos

campaiia terminamos las faenas de pesca el los juicios contra los bacaladeros espaiioles una vez

instauradas las 200 millas marinas. Foto realizada por la

dia 4-8-1987.Y pusimos rumbo a Espana. autora en el aiio 2003,
En enero de 88 volvimos los capitanes a Canada para el juicio. Como no tenian pruebas sufi-
cientes para poder acusarnos de pesca ilegal y debido a una serie de errores suyos en las situa-
ciones ploteadas el dia del apresamiento, ya que los equipos de navegacién a esas horas de la
madrugada no funcionaban correctamente, nos ofrecieron declararnos culpables de navegar
dentro de las 200 millas canadienses sin llevar el arte tapado. Parece de risa pero, fue la reali-
dad si se lleva el arte tapado significa que vas de buena fe y que no pretendes largar.

Nuestro abogado nos comentd que su corazédn le pedia luchar el caso, pero si nos declaribamos
culpables la multa era de 15.000 § por cada capitin y caso cerrado. Finalmente la decisién que
se tomo fue ésa ya que si no, el caso podria estar abierto durante meses, quizas afios, con los con-
siguientes gastos para el armador de hoteles, viajes, etc..., y, ademas. teniendo en cuenta que
dependiendo del juez que nos tocara podriamos ser declarados culpables”.(Manu Pérez 2002)

Cuando empiezan a hacer las vigilancias con los helicopteros ya no sirve el hecho
de adentrarse dentro de la ZEE durante la noche, puesto que el helicoptero foto-
grafiaba de noche, les dejaba pescar, y cuando el barco tenia que entrar a puerto,
que normalmente lo hacia en Saint Pierre, entonces a la salida les esperaban y los
llevaban apresados. De este modo se produjeron varios apresamientos.

Los apresamientos se producen con intensidad Asi, la pareja bacaladera de

Pasajes “Pescafria Segundo”- “Pescafria Tercero” es detenida por una patrulle-
ra de la armada canadiense y puesta en libertad tras depositar una fianza de 25
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millones de ptas. Son acusados por encontrarse dentro de las doscientas millas,
y el armador del barco declard que estaban a trescientos metros fuera del limi-
te intentando localizar el aparejo que habian perdido en medio de una fuerte
tormenta.(I.P. n°1497, 1989 pag. 41).

En este trabajo no abordamos todos los casos de apresamientos y conflictos que exis-
tieron entre los barcos de la flota espafola y los inspectores canadienses. Sefialamos
estos casos para contextualizar la situacion y acercarnos a una realidad vivida.

-y
1=

Picando hielo con mala mar.

5. La moratoria: repercusiones en la pesca terranovense y en la flota
espafola.

En el mes de julio de 1992, John Crosbie, primer ministro de la pesca, anun-
cia la moratoria sobre el bacalao del Norte con una duracién de cinco
afios. En un primer momento, los pescadores terranovenses del litoral pensaron
que seria una medida provisional, pero que esta no se extenderia durante mas
de diez anos, conllevando con ello todo un reajuste de la actividad pesquera.
En el caso de la flota espanola, en julio de 1992 se halla con una dotacién de
barcos practicamente simbodlica, debido a que el desgaste de la misma ya viene
produciéndose desde la implantacion de la ZEE en 1977 y donde la pesca se
va a producir en Noruega.

5.1. Estrategia interna canadiense.

En el momento de anunciar la moratoria, el Gobierno federal ofrece 225 § a
la semana para 19.000 trabajadores y plantas de procesamiento de pescado’”.
Nos hallamos ante la génesis del plan estratégico (TAGS) La estrategia del pes-
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cado de fondo del Atlantico, cuya cantidad insuficiente va a necesitar una ayuda
que ascenderda a dos mil millones de délares canadienses en mayo de 1994 para
poder hacer frente asi a la economia de la regién’. Respecto a este plan,
Maurice Beaudin” expone que las empresas de transformacién de pescado se
han adaptado bien a la moratoria mediante una diversificacion importante, si
bien se han perdido muchos puestos de trabajo. Hay que destacar que nos halla-
mos ante un cambio importante de un modo de vida tradicional, muy arraiga-
do en la isla de Terranova, con una importante carga identitaria.

Es importante sefalar que este plan, segin la reflexion de Maurice Baudin, a
los cinco anos de su puesta en marcha llegd a abarcar a 40.000 beneficiarios.
E1 90% de ellos no han encontrado alternativas en materia de empleo. En junio
de 1998 el gobierno federal anuncia una ayuda adicional de 730 millones de $.
El nivel de desempleo continuara elevado, pero, en cambio, los beneficios de las
plantas procesadoras, que trabajan con pescado importado, aumentan conside-
rablemente. En Terranova estas plantas de pescado, pasan de tener unos benefi-
cios de tres millones de dolares en 1991, a 222 millones de ddlares en 1996.
Pero lo que si hay que abordar, sostiene el autor arriba citado, es que ante las
tecnologias de transformacion y la mundializacion de los mercados se ha trans-
formado radicalmente la industria haliettica. En este marco ya no hay lugar
para las cuarenta o cincuenta mil personas que en Terranova dependian direc-
tamente de la pesca.

Sin embargo, en la UE no se [
adopta ninguna medida de pro-
teccion directa para el pesca-
dor, si para los barcos pesque-
ros. No obstante, el Instituto
Social de la Marina, ya desde
los afios sesenta realiza una
labor importante de proteccion
social, donde abarca desde los
aspectos sanitarios, diversos
aspectos sociales relacionados
con los hombres del mar
—como ayudas familiares- hasta
la regulacién de la jubilacion.

5.2. Noruega.

La alternativa de utilizar los
bancos de bacalao de Noruega,
la realizan ya nuestros barcos
antes de la implantacién de las
doscientas millas.

Inspeccién Noruega en la pareja “Bahia de San Sebastian” “Bahia
de Guipiizcoa”. Aiio 1996.
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“En el afio 1974 las parejas comenzamos a ir a Noruega” (L.A.:2002) A inicios de la déca-
da de los anios mil novecientos sesenta, los bous de la Pysbe, ante la escasez de
bacalao en el Labrador, optan por ir a Noruega. Esto lo vamos a ilustrar con
esta experiencia del capitan Roman Martinez que va al mando del “Tornado”,
de la Pysbe:.

“En Noruega he estado pescando dentro de las tres millas en el aio 1963. Habia fallado un poco
la pesca y los barcos en cuadrilla estibamos cerca de las tres millas. El patrullero vigilaba, pero
nosotros sabiamos a qué hora pasaba. Dentro de las tres millas pescaban los barcos de litoral y nos
denunciaron al patrullero, pero éste no nos podia coger, hasta que los inspectores se metieron en
un barco de pesca de litoral y nos cogieron. Tuvimos que ir a Hammerset, que se conoce que era
la capital de ese estado. No nos quitaron ni el bacalao ni las redes... Yo creo que fue el primer
apresamiento que hubo en aguas jurisdiccionales, porque en Terranova no se pescaba nunca den-
tro de las tres millas, sélo en el Golfo de San Lorenzo y por muy poco tiempo, porque luego ya
no hubo pescado por alli. Yo en el juicio dije que estaba fuera de sus millas... Por eso creo que
no le dieron importancia, porque no quedé claro...”

Respecto a la experiencia de las parejas en Noruega incluimos lo siguiente: “Al
principio, en Noruega habia mucho pescado. Decian que habia tres afos de pesca buena y uno
de fracaso; que era el ciclo.Yo no me lo crefa, y ahora se ha demostrado, porque en Noruega lle-
van diez o doce afios bien. Cuando pusieron las 200 millas en Noruega no le hacias ni caso; por-
que el primer afio que fui yo a Noruega, en el 76, trabajibamos dentro. A partir del 78 tuvimos
que salir de las 200 millas de todas partes...” (L.A:2002)

A diferencia de Canada, Noruega, al no tener impuesta una moratoria, va a
seguir con sus doscientas millas y las estrictas cuotas de pesca. Con esta situa-
ci6n nos encontramos en 1986 cuando Espana se incorpora a la UE.
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Noruega tiene una cuota comunitaria para toda la flota. Esto, en opinidn de los
capitanes, supone una mala estrategia de pesca para ellos debido a la feroz com-
petencia que ello conlleva. Ahora lo importante es meter el maximo de pesca-
do a bordo. Ello no permite una seleccion del pescado, puesto que en caso de
que se quiera meter Unicamente pescado mediano o grande, y los otros barcos
estan metiendo una mayor cantidad de todos los tamanos, una vez se cubra toda
la cuota toda la flota debe retirarse.

Por ello, los capitanes dirdn: “Por muy grande que sea el pescado, con cien toneladas no
hago nada, y mis compaiieros si llevan mas cantidad eso significa que yo voy con “capote”.

Esta reflexion refleja claramente la nueva situacion en la que se encuentra la
flota.

“Las inspecciones en Noruega todavia eran mas duras que en Terranova, te podian durar siete
horas tranquilamente, te miraban los libros, veian la echada que venia, y te controlaban el pesca-
do que tenias en la bodega”. Parece ser que era habitual entregar alcohol y tabaco a
los inspectores todavia en esta época.

En el ano 1992 se establece la moratoria de Canada del bacalao, con lo cual el
unico reducto que queda es Noruega. Este ano hubo un cambio importante en
la forma de organizarse con la cuota que concedia Noruega a la flota espano-
la. Los armadores acuerdan que la cuota global que recibe Espana sea dividida
entre ellos. Esto supone que cada pareja vaya a las Svalbard (o Spitzbergen), al
Norte- Noroeste de Noruega con una cuota fija. Ello implica pescar segtn las
necesidades de cada uno.

En el momento de redaccion de este libro (anio 2004), se hallan pescando en
Noruega un ntimero muy reducido de barcos, ocho barcos de Pasajes (aunque
cuatro de ellos trabajan desde Vigo) vy otras cuatro parejas gallegas operativas
radicadas en Galicia. Estos cogeran su cuota permitida y regresaran.

Segtin el testimonio de los patrones de pesca “ya no es la competitividad que se vivia
antes: una vez que cumples la cuota te tienes que retirar, aunque para el armador es més renta-

ble que te retires cuanto antes”.

En este bacalao artico, el TAC* (Total Admisible de Capturas) lo fija el Comité
Mixto Noruego-Ruso de Pesquerias en noviembre de cada afio. Dicho comi-
té concede tradicionalmente a la UE una cuota que recoge y se basa en los
derechos histéricos de la flota vasca y gallega que han pescado tradicionalmen-
te en aguas del Mar de Barents.

Ademas de las cuotas de Mar de Barents tenemos unas cuotas dentro de la ZEE
de Noruega. Ahora se pesca una en la zona de Svalvard que estd fuera de la
ZEE y otra que esta dentro.
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La ultima generacion de patrones de
pesca.

La dltima generacion de patrones
de pesca que estan actualmente
en activo comienzan su actividad
en este tipo de pesca a inicios de
los afios mil novecientos setenta.
Gran namero de ellos tendran
que continuar en otras pesqueri-
as. Aqui mostramos la experien-
cia de Josetxo Abal que siempre
ha estado en esta actividad. El ha
conocido la forma clisica de
pesca, que es actualmente la
misma, pero cuyo contexto ha
cambiado. Hay mas tecnologia,
muchos controles por parte de
paises riberenos, lo que ha lleva-
do a la adaptacién de nuevas for-
mas. Ahi ya no es tanto la lucha
con la competencia cuanto un
fatigoso trabajo administrativo lo
que tienen que soportar, por la
necesidad de hacer varios diarios
y someterse en el momento

Josetzo Abal. Afio 2002. menos esperado a un dia entero
Momentos antes de salir hacia Noruega. s «
: de cubicajes y controles “del
noruego’”’.

Comienza por mostrarnos el cambio que se produce en esta actividad.

“Al no poder ir a Terranova el cambio ha sido muy importante ya que los caladeros disponi-
bles para poder ir a pescar se quedaron muy reducidos. En mis comienzos, el ano 1971, en la
pesca del bacalao se trabajaba todo el ano ya que se podia pescar en toda Terranova y en
Groenlandia. Esto poco a poco se fue acotando hasta estar relegados a la pesca en una zona
muy pequefa de Terranova, lo que hizo inviable el continuar alli. Desde entonces, ya sélo con
los caladeros de Noruega disponibles, el tiempo de pesca se reduce a cuatro o cinco meses al
ano”.(J.A.2003)

Respecto a los registros, en los diarios nos expone la comparacidon entre
Terranova y Noruega.

“En Terranova tenias un margen del 20% en lo que te podias equivocar en los diarios, mientras
que en Noruega es cero, no te puedes equivocar.Ya que en Noruega basta con que te vean mala
intencion de enganar, para hacerte llevar el barco a tierra. Mientras que en Terranova si encon-
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traban un 15% de mas de toneladas, no pasaba nada.

Los tltimos afios en Noruega son agotadores a nivel administrativo por la obligacion de rellenar
un namero tan elevado de diarios. Un dato importante es que si bien antes, julio y agosto eran
los mejores meses de bacalao, ahora son mayo y junio. Se ha adelantado un par de meses y a ello
tenemos que afadir que cada vez esta mas hacia el norte” (Abal:2003)

No hay que olvidar que actualmente se pesca solo en funcién de unas cuotas
fijadas de antemano. Si bien es rentable que esa cuota de pescado se coja en el
menor tiempo posible, ya que eso supone menos dias de mar y, en definitiva,
menos gastos de mantenimiento de barco y tripulacion, sin embargo también
es importante la calidad del pescado cara al mercado. De aqui que, junto al
anterior, se tenga muy en cuenta este segundo aspecto.

6. ;Podemos afirmar que en la pesca hemos pasado del ““instinto™ a
la alta tecnologia?

Desde el comienzo de la pesca industrial del bacalao en 1927, hasta practi-
camente mediados de los sesenta, los capitanes y patrones de pesca, aseso-
rados por rederos, contramaestres y a veces también algiin marinero, fueron
haciendo modificaciones en el armamento de los aparejos. Esto se hacia por
deduccién de una observacidon constante, asesoramiento de expertos diversos,
muchas consultas con los demas profesionales del ramo.. y también a veces por
intuiciéon. En el caso de los patrones de pesca tradicionales, sin niveles acadé-
micos altos, se tenia en una aureola de “artistas” a quienes se guiaban mas bien
por “instinto” y pescaban mucho.

No obstante, se llegara a conocer la técnica cientifica de diversos aspectos de la
pesca, como, por ejemplo, el comportamiento de la red en el fondo, observado
en tanques de experimentacién. De aqui que se plantea por algunos la cuestion
de si hemos pasado de una etapa en la que prevalecia el “instinto” pesquero a
una supremacia absoluta de la técnica cientifica.

A mediados de los anos setenta se construyé en Rouen (Francia) un canal de
pruebas donde se podia ver como se producia el comportamiento de la red en
el agua. Previamente ya se hicieron pruebas con hombres rana que iban
siguiendo el comportamiento de la red en aguas poco profundas. Estamos en
un momento importante de cambio. Hay que tener en cuenta que un elemen-
to basico en la pesca estd en armar correctamente el arte. Precisamente por la
habilidad que esto requiere se le denomina “arte” a todo el conjunto del apa-
rejo y aqui radica buena parte de la habilidad y la intuicién del patrén de pesca
para conseguir el éxito en las capturas. Sucedia a veces que echando un barco
la red en el mismo lugar que otro, uno pescard y el otro, no; esto era debido a
la diferencia que existia en “armar” el arte.
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Es asi como se expresa al respecto el capitan Roman Martinez.

“En Pysbe habia doce o trece barcos. Todos los barcos contaban con los mismos aparejos, y ;por
qué unos llenaban el barco en cuatro meses y otros en ese mismo tiempo s6lo pescaban la mitad?,
la respuesta se la doy al arte”. “Pero a partir de que ya podemos saber el comportamiento de la
red en el fondo, desde ese momento ya no estamos con el “jarte al agual!” (sin mais) sino que
estamos con pura tecnologia”. Ante esta reflexion Josetxo Abal, que actualmente esta
pescando el bacalao en Noruega en las parejas de Velasco (Pasajes) y va como
primero de pesca, nos dird que seguimos con el viejo “jarte al agua!”, puesto
que “los aparatos como mucho nos detectan el pescado cuando estamos encima del banco, pero
nada mais, hasta este momento el pescado hay que buscarlo”. Hay que tener en cuenta que en la
pesca del bacalao nos hallamos ante una pesca de fondo, no es peligica (entre aguas), donde el
sonar, si estas cerca de un banco lo detecta, pero esto no sirve para los bacaladeros.”

1l

“Alta tecnologia”. Puente de mando de un barco moderno.

“En las parejas, la parte delantera del copo va rastreando el fondo y lleva incorporada la tralla de
plomo. Se dice “de plomo” porque es donde va situada toda la parte pesada y hasta didbolos de
hierro, que son unos bolos de hierro, que van en la parte baja del copo.Y en la parte alta, que es
la visera, lleva los flotadores. Segin sea el patrén pone mis flotadores en la visera o mas peso en
la tralla de plomo en la parte baja. También algunos patrones, tanto en las parejas como en los
bous, solian llevar en la parte baja entre la tralla del plomo y el cornucho, un cuero de vaca para
proteger la red de posibles roturas que se pudieran originar en el copo a causa del rozamiento
en malos fondos. Pero, en definitiva, estamos montando el arte en la pesca de fondo, que es la del

bacalao.”

“A inicios de los afos setenta no se podia perder de
vista la lupa, ya que cuando marcaba pesca-

do si estabas mirando para otro lado
no te enterabas. Ahora, sin

embargo, en una pantalla
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del ordenador se va quedando registrado el fondo y lo que hay sobre él. Las sondas para detec-
tar el fondo y el pescado en definitiva han ganado en fiabilidad y comodidad. Las sondas son
mucho mas precisas y mucho mas comodas, pero sélo vemos lo que hay debajo del barco”.

“También nos facilita la labor de encontrar pescado, cuando el arte estd en el agua, el scanmar.
Este es un aparato que llevamos en el puente y que comunica con unos sensores que instalamos
en la red. Nosotros llevamos tres: uno es el ojo de red y los otros dos son de captura. El ojo de
red es una minisonda que se instala en la boca del corcho y que ademis de dar la abertura ver-
tical a la red, da el pescado que entra en la boca de la red. Esto supone un gran avance ya que
con frecuencia se da la circunstancia de que en la sonda no se ve nada y el ojo de red detecta
la entrada de pescado en la red. También puede suceder lo contrario, que se vea mucho pescado
en la sonda y que no entre en la red”.

“Por todo esto, si pierdes una red con ello se iria la rejilla de seleccidn, los sensores del scanmar
y esto supondria perder una cuarta parte del armamento de pesca de la pareja ya que normal-

mente salimos para la mar con cuatro redes, dos en cada barco”.

“P it dar cl 1 i 1< 1 ?
ero una cosa si tiene que quedar clara y es que actualmente seguimos con el “arte al agua”,
donde es necesario, pese a todos estos elementos y ayudas tecnoldgicas, también pescar con intui-
cién y tener paciencia, si no hay pescado por mucho que dispongas de aparatos no lo vas a

encontrar”.

En el momento actual, la experiencia de este profesional nos sefiala que los
avances tecnologicos solo sirven en la pesca del bacalao para cuando se hallan
encima del banco. Aqui si pueden ya hacer muchos calculos, no obstante hasta
encontrar dicho banco se tienen que valer de su propia experiencia en las zonas
de pesca.

7. Aiio 2003:Vida a bordo en los bacaladeros.

En el momento de escribir este libro sélo
se cuenta con ocho parejas que pueden
pescar unos meses al ano. Los hombres que
ahora estan en esta actividad se hallan confi-
nados a faenar Gnicamente en las aguas de
Noruega.

Vamos a sefialar aqui como se desarrolla la
vida a bordo. Nos lo muestra Josetxo Abal.

Nos dice que respecto a la higiene, en estos
momentos se hallan potabilizando el agua de
la mar, con lo cual no existen restricciones,
siendo por ello habitual la ducha diaria en
todos los miembros de la tripulacién. Marinero en su camarote. Afios 80.
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Comedor de marineria.

Esta es mayoritariamente de
origen gallego, no existe una
gran movilidad entre los
marineros y suelen ser los
mismos de una campana a
otra en un 70% pese a que el
barco estd mas de la mitad del
aflo amarrado a puerto. Pero
Galicia estd dotada de una
infraestructura que permite
que estos hombres contintien
en esta actividad, pues los
meses que estan en tierra van
al marisquero o bien estin
embarcados en los barcos de
altura a Gran Sol y también
andan a la bajura.

El problema es que no existe
relevo generacional, y por
ello, si alguno se jubila hay
verdaderos problemas para
encontrar marineros especia-
lizados. En palabras de
Josetxo Abal: “Llevar en un bar-
cos dos marineros que sepan atar la
red, ya puedes darte por satisfecho,
antes eran practicamente todos los
marineros los que sabian, pero ahora
las especialidades se estin perdien-

do”(Abal:2003).
Alimentacion.

Respecto a los habitos en la
alimentacidn, actualmente se
hacen unas dos o tres caldei-
radas (pescado cocido con
patatas) a la semana. Diaria-
mente se come potaje de pri-
mer plato y el segundo pue-
de ser carne o pescado. El
domingo se sigue comiendo
el solicitado cocido gallego.
Actualmente comer “los
morros” del bacalao ya es una
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excepcidn, puesto que es muy laborioso quitarlos y prepararlos. Estos platos
que requieren una preparacion laboriosa (como morros, “callos de bacalao”,
corazones, espinas, pardelas, etc.) ya pricticamente no se hacen. En general,
la carne esta mucho mas presente en la cocina que el pescado.

El consumo de alcohol ha descendido muchisimo, ahora llevan gran canti-
dad de botellas de agua. Antes era imprescindible el vino, ahora si bien se
intenta que no falte, se adaptan bien con agua, cerveza o refrescos. Sin
embargo, el café sigue consumiéndose en grandes cantidades (unos 16 litros
al dia). También se toma algin “carajillo”, pero mucho menos que antes; el
motivo es que se trabaja en la cubierta cerrada y el frio es mucho mas lleva-
dero que antes.

Comiendo con buen tiempo en popa. Afios 80.

Relaciones y trabajo.

Seguimos con el mismo informante: “Toda la vida a bordo se centra alrededor del tra-
bajo. Cuando se va en ruta hay unos horarios tanto para el trabajo como para el descanso, pero
una vez iniciadas las faenas de pesca, ésto se rompe y el ritmo lo marca el volumen de capturas
y las incidencias de la pesca. Un marinero no sabe si mafana le tocard estar trabajando de dia o
de noche, ni a qué hora empezard o acabard de trabajar. En cuanto al compaferismo entre los
tripulantes, desde mi punto de vista se lleva bastante bien. Pienso que la gente es bastante cuida-
dosa en el trato, evitan discutir a bordo, son conscientes déonde se encuentran y de que somos

veinticuatro hombres encerrados en un barco”.

“En cuanto al tiempo libre, es curioso observar que, si bien antes, las condiciones de trabajo eran
muy duras, sin embargo ahora hay muy poco tiempo libre. Antes solamente ibamos al salado y

esto te proporcionaba mas ratos de ocio, pero ahora al ir los barcos mixtos (salado y congelado),
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no llegan las horas, puesto que el congelado conlleva mucho trabajo: ir haciendo los filetes, cla-
sificarlo por tamafio, empacarlo en unas bandejas interfoliados, para que no se toquen unos con
otros, ya que el mercado exige un producto inmaculado. Todo esto lleva mucho tiempo.
Nosotros, como tenemos una cuota limitada procuramos pescar calidad y llevamos la malla de la
red bastante mas grande que lo permitido. Entonces entre la malla y la rejilla de seleccion, hace
que el pescado pequenio que se capture sea una reducida cantidad, y nosotros asi lo preferimos
ya que es mejor salarlo”.

Como acabamos de decir, “es poco el tiempo de ocio, y si bien llevamos television, ésta no
se ve desde la mar, y nos limitamos a los videos, peliculas, documentales, programas, etc. La radio

si se escucha y los tripulantes se mantienen mas o menos informados con este medio”.

Este testimonio actual nos muestra los cambios que se han producido en la
pesca del bacalao. Antes se intentaba pescar y aunque fuese pequeno lo impor-
tante era llenar la bodega, aunque sabian que como minimo doscientas tonela-
das tenian que ser de bacalao grande, actualmente incluso se utiliza una malla
para la red mas grande que la permitida, buscando la calidad mas que la canti-
dad teniendo en cuenta las exigencias del mercado.

Enfermedad.

Siguiendo con el testimonio de Josetxo Abal: “rara es la campafa en la que no hay
algin caso de enfermedad de algtn tripulante. Cuando esto sucede el primer paso que damos es
el de la comunicacién periddica con el centro radiomédico de Madrid. Se medica al paciente
hasta su recuperacién o en caso contrario se le desembarca en puerto.

Para los accidentes, si son graves, contamos con la ayuda de un helicoptero.”

En puerto.

“Desde que s6lo vamos a pescar a Noruega, las entradas en puerto son mucho mas frias que antes.
En Noruega entras a puerto y normalmente todo se reduce a algin paseo, algunas compras y poco
mas. Trabajando en Terranova se entraba casi siempre en Saint Pierre, y alli todo era mucho mas fami-
liar, casi toda la gente hablaba espafol, habia muchos bares y restaurantes, conocias a mucha gente y
la mayoria nos ibamos con pena de no estar mas tiempo en puerto. Sin embargo, en Noruega, donde
a veces se necesita coger algin pertrecho, te sientes como un cliente mas”. (Ibid:2003).

Comunicacién con casa.

“La mayoria de la tripulacién habla periédicamente con casa. El método utilizado es la radio
aunque creo que somos los Ginicos que todavia utilizamos este sistema ya que ahora existe el sis-
tema via satélite y es como si hablaras desde un movil en tierra. Si bien el sistema que tenemos
se hace bastante incémodo, sin embargo nos arreglamos. Los sibados por la noche es cuando
pasan todos los tripulantes para hablar con casa. Tenemos que contactar previamente con la cos-
tera, y en caso de que haya algin cumpleanos de un familiar o un motivo especial, comunica-
mos entre semana’ (Abal: 2003).



Salario

Actualmente, respecto al sala-
rio, podemos decir que la
némina de fin de campana -
si se trae una buena campana
de pesca-, un marinero
puede sacar en bruto hasta las
quinientas mil pesetas al mes;
de aqui hay que hacer luego
las deducciones. El problema
es que solo son los cinco
meses de mar y luego hay que
trabajar en tierra, y mientras
no encuentran trabajo a veces
incluso no pueden ni cobrar
el paro porque no tienen
tiempo cotizado.

:Cémo ves el futuro de la flota
bacaladera?

Josetxo: No lo veo mal para una
flota pequena. Habra afios buenos y
afos no tan buenos, dependiendo de
la cuota de que se disponga, pero
creo que se podré subsistir. Ultima-
mente el mayor problema con el
que nos encontramos es la venta del
pescado salado. El que nosotros tra-
emos es un pescado elaborado de
forma artesanal; al pescado abierto
se le echa sal marina y punto. El
proceso de salazén produce una oxi-
dacién y la hoja del bacalao coge un
aspecto amarillento, un tanto acara-
melado. El mercado demanda una
hoja mas blanca y aqui es donde
empiezan los problemas. De
momento se va solucionando a base
de aumentar la dosis de sal pero es
un problema de dificil solucion.
Ademas, el oficio de salador estd en
vias de extincién y cada vez es mas
problematico encontrar sustitutos
para los que se retiran.
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Capitan Goitia en el momento de la oracion junto a la tripulacién y
momentos antes de echar las cenizas al mar en Flemish Cap,
siguiendo la voluntad de un redero de Pasajes.

“Virgen del Cabo”. Afio 1995.
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“Los bacaladeros” hoy. Puerto de Vigo. Afio 2002.

8. La viabilidad de la pesca del bacalao desde la perspectiva del
armador.

o exponemos partiendo del testimonio de tres casas armadoras que al cie-
ere de esta investigacidon (2004), estan todavia activas en la pesca del baca-
lao. Comenzamos por las declaraciones que el armador Francisco Rodriguez
facilita a este trabajo en octubre del 2002.

Considera que tal y como esta actualmente esta pesqueria, con un régimen de
cuotas tan reducido, la viabilidad es a muy corto plazo.

“Tendremos que disminuir mas la flota de la que estamos. En estos momentos somos muy
pocos barcos, pero la cuota es muy infima, porque hay que tener en cuenta que los barcos en
estos momentos estan pescando cuatro, cinco o seis meses el que mas. Claro, todo depende de
cémo lo pesques, 0 a qué ritmo pesques las cuotas que tienes para estar mis o menos tiempo
en la mar. Pero si pudiéramos pescar como antiguamente se pescaba, probablemente en tres
meses acabariamos con las cuotas. Antes habia mareas que duraban 5, 6 meses, incluso 7 meses.
Ahora hay mareas de 60 dias. La pareja viene con 500 toneladas, cuando tiene capacidad para
cargar mil toneladas. Esto lo hacemos para darles mas tiempo de pesca a los tripulantes, estos
descansan un mes o mes y medio. O sea, ;que el futuro dénde estd?, pues para hacer rentables
los barcos, hay que disminuir la flota. Nuestra casa armadora tiene dos parejas, cuatro barcos,
y nos sobran dos.

Nosotros vamos a la mar a pescar, y ;qué tenemos que pescar? Lo que podemos. Antes se podia
pescar todo lo que pudieras pescar, ahora en cambio, la pesca tiene duefio. La pesca no es de todo
el mundo, ahora cada pais tiene sus 200 millas, dentro de sus 200 millas regulan la pesqueria a
juicio de ellos para que se mantenga y me parece perfecto, y fuera de las 200 millas hay paises
que estan protegiendo la pesca fuera de las 200 millas. Hay una politica de ellos hacia el man-
tenimiento del sector pesquero, pues, a mi juicio, buena, pero resulta que nosotros tenemos una
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Sala de mdquinas del “Nuevo Virgen de la Barca” “Nuevo Virgen de Lodairo”

serie de barcos con unas capacidades pesqueras muy buenas, y que las cuotas son insuficientes
para esos barcos. Entonces, en definitiva, si en un momento determinado fuimos 80 parejas y
ahora somos los que somos, ;cudl es la causa? Porque en aquel entonces se podia pescar lo que
se quisiera. Hubo un momento que en Espana entraban 300.000 toneladas de bacalao y ahora
entran 15.000 toneladas mas o menos.”

“Y creo que, en definitiva, las parejas desapareceran, a corto plazo. Las sustituirin otra serie de
barcos, otro tipo de buques. Asi como hubo un cambio de bous bacaladeros a las parejas bacala-
deras, pues tendremos que volver a bous bacaladeros otra vez, es una forma de reducir gastos. Ten
en cuenta que un barco de estos, gasta 5000 o 6000 litros diarios de gasoil, y gastar 10.000 litros
para una pareja para una sola red a gastar 5000 litros para la misma red o una red muy similar,
entonces le vamos a dar a ese barco la posibilidad de estar mas tiempo en la mar y serd menos
rentable en tripulantes porque habrd menos tripulantes pero, el tiempo de trabajo para esos tri-
pulantes serd superior. Yo calculo que en estas condiciones en ocho o diez aios no podemos

seguir en parejas, es muy dificil mantenernos.”

“Para pescar necesitamos tener mas cuotas. Esas cuotas las tendrian que conseguir a nivel poli-
tico. Tenemos una flota en muy buenas condiciones de pescar. Pescan bien , tenemos buena téc-
nica, pero, claro, con esta técnica las toneladas que nos dan para pescar son pocas porque en estos
momentos, vamos a hablar de la zona Svalbard, fuera de las 200 millas noruegas, pues a Espafia
le corresponde creo que 0,3 % del total de TAC que hay alli. Alli el TAC es importante, es 90%
del pescado. Se lo reparten Rusia y Noruega, el resto queda para los demas paises y para los demas
paises esto es muy poco. Nos controlan esas 10.000-12.000 toneladas que podriamos pescar y
ellos estan pescando por cientos de miles de toneladas, que no te digo que nos las controlen, pero
es que nosotros representamos un 1 o 2 % de lo que lo verdaderamente se pesca. Hay que con-
trolar todas las pescas, tanto las del 1 % como las del 90%. para que los caladeros se mantengan y
sean rentables en el futuro. Lo que pasa es que a mi juicio, la cuota estd mal distribuida. Los bar-
cos en tierra nunca estan bien. En tierra se deterioran, no pescan, se tienen gastos, se averian...los

barcos estan hechos para pescar y sélo los podemos tener pescando 4 o 5 meses.”
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Sala de pesca en una pareja moderna. Zona congelado. Vigo 2003.

“Yo preveo que de aqui a 5 u 8 anos, no digo que no queden parejas, pero seremos nostalgicos

de la pesca de las parejas”.

Andrés Mateo, gerente de la Casa Armadora Velasco se expresa en los siguien-
tes términos:

“Actualmente no tiene sentido la pareja con las restricciones de pescado, ateniéndonos a unas
cuotas. Es mis rentable el bou. En estos momentos la pareja que mas cuota tiene de Espafia es
1300 toneladas, la nuestra. La rentabilidad de la pesca siempre esta en funcion del tiempo. No es
lo mismo pescar 1500 toneladas de vivo en seis meses que en tres meses. Pero ha perdido valor
la pesca en pareja. Si yo ahora tuviera que hacer unos barcos no haria una pareja, harfa un bou
y al congelado. Nuestras parejas tienen ya congelado, salamos dos tercios y un tercio de conge-
lado. Hace diez afios compré el “Lasaola” y “Lasaberri”, y a los cinco afios de tenerla meti una
bodega de congelado, y luego el parque de pesca con una filateadora para hacer filetes de baca-
lao, pero, ;qué pasd?, que ya nos sobraban barcos, no podiamos tener los cuatro barcos. Tenemos
una cuota para una pareja para cuatro meses y el resto del afio estamos parados. Si hubiéramos
repartido la cuota entre dos parejas hubiésemos tenido cuota para dos meses. Entonces habia ayu-

das al desguace y tuvimos que desguazar esa pareja”.

“En los afos setenta habia en Pasajes treinta y seis parejas, y otras tantas en Galicia. Actualmente
tenemos cuatro en Pasajes y cuatro en Galicia, es toda la dotacién bacaladera”. (Andrés Mateo.
2003).

Si bien estos armadores coinciden en sefialar que actualmente, debido a las
escasas cuotas de pesca, ya no son rentables las parejas, un técnico de pesca que
esta actualmente trabajando en pareja opina lo siguiente:

“En una pareja son cincuenta hombres, mientras que un bou son treinta y cuatro o treinta y seis

hombres. La pareja produce mis. En Noruega hay bous que andan con poco personal con un

parque de pesca todo automatico.”

336
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“Puede ser que salga mas rentable para el armador, pero la pareja son mas puestos de trabajo. Lo
malo que tenemos nosotros a la hora de buscar tripulacién es que, por ejemplo, este aflo tene-

mos tres meses, y un marinero con solo tres meses no vive”. (X:2003)

Parece que la pareja es mas productiva que el bou, pero teniendo en cuenta
que, como bien sefialaba Rodriguez, debido a las cuotas, estos barcos vienen
cargados con la mitad de su capacidad. Esta claro que para el armador la renta-
bilidad aumenta con un tnico barco. El otro problema anadido es que los mari-
neros con un contrato de tres meses, tienen dificultades para organizar su vida
profesional. Por ello se corre el peligro de perder a buenos profesionales y tam-
bién hacemos notar hoy en dia que no se forman los nuevos marineros.

Respecto a la situacién de los mercados podemos decir que actualmente “nosotros
lo que estamos haciendo es introducir la mercancia de bacalao congelado poco a poco. En nuestro
pais ya estd aumentando el consumo, pero la gran parte de la produccién la consume Francia,
Inglaterra y Alemania. El pais mas importador de bacalao en este momento, de bacalao espanol, es
Inglaterra en sus diferentes productos: filete, con piel, sin piel, en lomo, con espinas, sin espina...

En Espana vamos a poner por caso que se producen 12000 o 15000 toneladas de congelado y
Espafia consumira de bacalao congelado un 10 %, el resto es exportado. En estos momentos ya
ha aumentado el consumo en el mercado espaiiol, estamos en el ano 2002. De ese 10% ya hemos
conseguido que se consuma un 30% de lo que pescamos, aunque lo demds va al extranjero”.
(Francisco Rodriguez:2002)

Anotamos las declaraciones de Miguel Iriondo, gerente de la casa armadora
Pesquera Laurak Bat, S. A. de Pasajes y representante de las empresas de la flota
bacaladera de pabellon espanol. Son varios los puntos de reflexidon en los que
nos introduce: la presencia de la UE en las organizaciones regionales con el
poder que le confiere un solo voto cuando en realidad esta representando los
intereses de todos sus Estados miembros, la incidencia de la politica pesquera
comun. También tratard el tema de la rentabilidad de la empresa pesquera, asi
como la gestidon de la misma por parte de Noruega, pais riberefio, y sobre la
situacién en NAFO.

“ En la Unién Europea, la Comisién que realiza las propuestas al Consejo y ejecuta los acuerdos
de éste, deberia defender las posiciones de la industria pesquera en las diversas organizaciones regio-

nales con tantos votos, del mismo signo, como Estados miembros tengan intereses en el asunto.”

“Ante esta propuesta del sector, la Comisién y el Consejo manifiestan que la Unién Europea tiene
“peso” suficiente para tratar de establecer sus criterios sin necesidad de tenerlos que hacer valer
por medio de votaciones. Sin embargo, en muchos casos se demuestra que no es suficiente.”

“En relacién con la politica pesquera coman, es evidente que la Comisién no es todo lo impar-
cial que debiera. Analizando la incidencia Gnicamente sobre la flota bacaladera, es necesario
subrayar que el principio de estabilidad relativa fue establecido como medida cautelar antes de
que se produjera la adhesion de Espana y Portugal a la CEE. Con este mecanismo lograron que
todas las posibilidades pesqueras de bacalao, afines y asociadas se distribuyesen antes de la citada
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adhesion. De esta manera sélo se pudieron conservar nuestros derechos de pesca en organizacio-
nes regionales como NAFO vy Svalbard, sin acceso a las aguas de Groenlandia y Noruega.”

“Se ha intentado resolver este conflicto ocasionado por el establecimiento del principio de esta-
bilidad relativa recurriendo ante los tribunales de justicia de las comunidades europeas sin nin-
gun éxito. Si anadimos los problemas de tipo discriminatorio del resto de las flotas pesqueras,
cabe senalar que la solucién vendria dada si la flota pesquera fuera Gnica, es decir, de pabellén
comunitario, sin tener en cuenta el Estado miembro del que proceden, como corresponde a una
verdadera politica pesquera comtn. En pocos anos, debido al dinamismo de la industria pesque-
ra, los intercambios de posibilidades pesqueras entre las empresas dejarian sin efecto las interven-
ciones de los Estados miembros movidos por sus intereses politicos.”

“Se puede decir con toda rotundidad que la explotacion de las empresas pesqueras esta totalmen-
te intervenida por las distintas administraciones publicas: Unién Europea, estados miembros,
comunidades autonomas, etc.. La solucidon no consiste en mantener muchos barcos en actividad.
Podemos ser muchos e ir mal, y podemos ser pocos e ir muy bien. También en la industria pes-
quera es necesario aplicar los mismos criterios que se consideran en cualquier otra empresa mer-
cantil. La productividad es fundamental para desenvolverse en cualquier actividad econémica. No
cabe duda de que muchas de las medidas que se adoptan para mejorar la rentabilidad de las
empresas pueden resultar a corto plazo antisociales. Pero no es coherente que el criterio social
Gnicamente se argumente cuando se trata del sector pesquero. No se deben explotar los recur-
sos con una flota sobredimensionada. Los medios de produccién, barcos, deben ajustarse a las

posibilidades pesqueras.”

“La explotacién de los recursos pesqueros debe ser sostenida. La extraccién debe ser permanen-
te y constante y para ello es necesario establecer medidas de conservacién que garanticen la esta-
bilidad de los recursos pesqueros y la garantia de la actividad de una flota pesquera de dimensiéon
constante. No es objetivo ficil. Se puede afirmar que es imposible mientras la flota pesquera enar-
bole los distintos pabellones de los Estados miembros.”

“Si a los costes de explotacion y estructurales de las empresas pesqueras se sumaran los costes de
las administraciones publicas vinculados a la pesca de la Unién Europea, estados miembros, admi-
nistraciones regionales, etc. se podria demostrar la inviabilidad econdémica del sector pesquero en
la Unién Europea. Recientemente se ha vivido la tan cacareada reforma de la politica pesquera
comun y se siguen padeciendo los mismos problemas que se tenian. No hay voluntad, y lo que
es peor, ni capacidad para resolver la viabilidad de las empresas pesqueras. De ahi el poco interés
por parte de la Unién Europea de poseer una flota pesquera que abastezca el mercado interior.”

“Noruega, pais riberefio del mar de Barents, gestiona los recursos pesqueros de su zona econd-
mica exclusiva y de las aguas de la zona de proteccién pesquera de Svalbard. Las flotas pesqueras
de los estados miembros con derecho a percibir los fondos de cohesion, como Espana, Portugal,
Irlanda y Grecia, obtuvieron el derecho a pescar bacalao en la zona econémica exclusiva de
Noruega en virtud de la constitucién del espacio econdémico europeo, por el que los terceros
paises, miembros de EFTA, accedieron al libre comercio comunitario. El principio de estabilidad
relativa impedia el acceso hasta ese momento a la flota espanola. Sin embargo, en las aguas de
Svalbard se accede por derecho propio en virtud del Tratado de Paris de 1920, por el que
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Noruega se hacia cargo de la gestion. Indebidamente la Unidén Europea asumié la defensa en
exclusiva de los citados derechos impidiendo la intervencién de los estados miembros signatarios
del citado tratado de Paris. La defensa de los intereses de la flota estd resultando muy deficiente,
al renunciar la Unién Europea al derecho a pertenecer a la Comision ruso-noruega que estable-
ce las medidas técnicas y de gestiéon.”

“La gestién noruega es proclive a establecer medidas de gestion excesivamente conservacionis-
tas y por fortuna suelen ser compensadas con una gestién rusa mas liberal. Las inspecciones
noruegas pecan de exceso de celo para con las flotas extranjeras mientras que a la suya le permi-
ten sobrepescar, en ocasiones, hasta 50.000 Tm. de bacalao al ano. De esta manera fija un total
admisible de capturas, TAC, mis bajo posible, sabiendo que no le va a afectar a su propia flota.”

“En NAFO, fuera de las 200 millas canadienses, el bacalao se encuentra en moratoria y nadie es
capaz de explicar las causas que han originado esta situacién. Sin embargo, las partes contratan-
tes de la organizacién regional siguen enviando a sus respectivas flotas pesqueras a capturar fle-
tan y cualquier otra especie capturable que les permita acceder a aquellas aguas para capturar
también bacalao como captura incidental. Por otra parte, Espaia al disponer de una flota sobre-
dimensionada optd por realizar censos por especies, y como a la flota bacaladera sélo se le reco-
nocié el derecho al bacalao, a pesar de su tradicion secular, es la tnica, de todas las partes con-

tratantes, que no puede acceder a aquellas aguas”. (Miguel Iriondo:2003)

Hélice y Codaste del “Ciclén”, en un parque piiblico de Errenteria (Gipuzkoa).
Unico vestigio de la flota bacaladera de Pysbe. Aiio 2002. Enfrente, a 1 Km. de distancia, nacié la Pysbe en 1926.
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national Law for Canada’s Extension of Fisheries Jurisdiction Beyond 200
Miles,” (28:3, 203-268)

“Fishing in the cold war: Canada, Newfoundland and the international pol-
itics of the twelve-mile fishing limit, 1958-1969" in Journal of the Canadian
Historical Association, New Series, 8, St. John’s, 1997.

LOPEZVEIGA, E.C. (1983): El proceso de la adhesion espaiiola a la Comuni-
dad Econémica Europea. Perspectivas desde la pesca. Comision de Agricultura, Gana-

deria, Pesca y Alimentacion. Publicaciones de Alianza Popular.
Madrid. 112 pp.

En realidad, la zona econdémica exclusiva tiene un caracter hibrido. De un lado
no es mar territorial, pero a los fines de la explotacion, administracion y con-
servacion de los recursos el Estado dispone de derechos, competencias y juris-
diccidn, en todo, que son anilogos a los que tiene en aquel. De otro lado, a
los fines de la navegacion y las comunicaciones, la situacion es igual a la de
alta mar.

Vamos a sefialar las competencias del Estado ribereno en la zona econdémi-
ca, recogidas en la Convencién apartado b del n°1 del Art.56:

“1.En la zona econdémica exclusiva, el Estado riberefio tiene:

Derechos de soberania para los fines de exploracion y explotacidén, conser-
vacién y administracion de los recursos naturales, tanto vivos como no vivos,
de las aguas suprayacentes al lecho y del lecho y el subsuelo del mar, y con
respecto a/o otras actividades con miras a la exploracion y explotaciéon eco-
némica de la zona, tal como la produccion de energia derivada del agua, de
las corrientes y de los vientos;

Jurisdiccidn, con arreglo a las disposiciones pertinentes de esta Convencidn,
con respecto a:

El establecimiento y la utilizacidon de las islas artificiales, instalaciones y
estructuras;

La investigacion cientifica marina;

La proteccién y preservacion del medio marino;

Otros derechos y deberes previstos en esta Convencion.” (TRIGO CHACON,
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Manuel 1996: 348,450)

El estado canadiense utiliza también el término ZPE (Zona de Pesca Exclu-
siva). (EFZ)

68 La ICNAE es fruto de los trabajos presentados en la Conferencia de Washing-
ton realizada entre el 26 de enero y el 8 de febrero de 1949.

69 Citado en la tesis de BRIAN W. REVEL (1996): ;Un acto de pirateria? A legal
and political Analisis of the Dispute over Greenland Halibut betwen Canada and Sapain.
In the departament of Political Science of the Carleton University

70 Bernet, Etienne,1998: Bibliographie Francophone de la Grand Péche. Terre-Neuve-
Island-Groenland. Edit. Musée des Terre-Neuves de Fécamp et 1"Assotiation
des amis du musée des Terre-Neuves.

71 ZULAIKA Joseba (1981): The Ethos and Luck of Deep-Sea Fishermen. Edit. Insti-
tute for the Study of Human Issues, Inc. Philadelphia.

72 Informacién recogida de la revista Hoja del Mar que publica el Instituto Social
de la Marina, en ella se halla la preocupacion de los armadores respecto a los
acuerdos firmados entre Espana y Canada. N°175. HM/10 Abril 1980.

73 Este relato ha sido presentado en el Concurso que se celebra en marzo de 1977
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gobierno. Es interesante mirar la obra de CHUECA SANCHO, Angel y Varios
(1997): El Derecho Internacional piiblico en la practica. Edit. Egido Zaragoza
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Conclusiones

os Grandes Bancos de Terranova han supuesto durante cuatrocientos afios una

fuente de riqueza incomparable para los pueblos europeos de la costa Atlan-
tica (bretones, normandos, vascos, portugueses, irlandeses....), quienes acudian regu-
larmente a estos bancos y cuyas pesquerias han constituido todo un modo de vida,
incluida la posterior génesis del asentamiento de la poblacion terranovense (Ber-
net,1998). La actividad pesquera ha generado el desarrollo de toda una infraes-
tructura pesquera alrededor de importantes puertos de la costa europea Atlanti-
ca: como La Rochelle, Fecamp, Burdeos, Lisboa...,y ya en el siglo veinte Pasa-
jes, A Corufa, Vigo, y del mismo modo, anteriormente, en la costa americana
atlantica St. John's (Terranova) y Halifax (Nueva Escocia) en Canada y el terri-
torio francés de Saint Pierre et Miquelon.

Respecto a la pesca del bacalao se puede decir que antes de 1886, entre todos
los barcos que pescaban en los bancos podian llegar a unas 400.000 toneladas
de bacalao en un ano, utilizando una tecnologia basica (Soublin,1991)81. Nos
encontramos un siglo después con que para pescar esta cantidad es suficiente sélo
alguno de los paises que estan faenando en la zona. Se declara la veda del baca-
lao en el ano 1992 para los Grandes Bancos y no se percibe la recuperacion del
mismo once anos mas tarde.

En este ensayo dejamos abiertos puntos de reflexion en los que
partimos de este supuesto: el origen del problema dentro de
la administracion del recurso pesquero se halla en una pér-

dida de perspectiva de futuro del recurso, el cual ante la fuer-
te concurrencia y tecnologia empleada va a llevar a una

sobreexplotacion y puesta en peligro del

mismo. El desarrollo que
aqui mostramos, nos acer-
ca a las siguientes perspec-
tivas ya historicas: un ana-

lisis socio-politico de la

gestion del recurso, asi _
como el desarrollo ecol6- > : “Cape Spears” cerca de St. John's

Punto mas proximo a Europa

gico del mismo. del-continghte americano.
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Respecto al anilisis socio-politico, mostramos cémo la administracién de las zonas
econdmicas exclusivas por parte de los paises riberefios, pueden conducir a gra-
ves errores en el mantenimiento de un desarrollo sostenible de los recursos pes-
queros. No obstante, ya desde 1948 la ICNAF regulaba a nivel internacional estos
Grandes Bancos, imponiendo incluso las tasas de capturas o TACS2, si bien pos-
teriormente a partir de 1977 pasara a NAFO®3, la cual regula las aguas de pro-
piedad comun, fuera de las doscientas millas marinas. A pesar de ello, siguen actual-
mente (2004) los problemas de la sobrepesca, relacionada con la pesca ilegal, prac-
ticada incluso en ocasiones por los mismos paises perteneciente a NAFO y que
abanderan barcos con banderas de conveniencia. Este complejo entramado no
se aborda en este trabajo, sino que nos centramos basicamente en el periodo de
gestion de las doscientas millas marinas desde 1977 hasta la declaracién de la mora-
toria en 199284,

1. Génesis y desarrollo de la sobrepesca

especto al desarrollo ecoldgico del recurso, comenzamos por mostrar los
dos elementos mas importantes para dejar abierta la reflexion:

1°.- La sobrepesca y las repercusiones en la costa canadiense sobre todo Terra-
nova, (si bien se extiende a Labrador, y a Nueva Escocia). Aqui mostramos
su situacion interna, fuertemente dinamizada por una mala articulacion entre
los dos tipos de pesca locales: la pesca de litoral, y la pesca de altura. A ello
se puede anadir la pesca internacional. Dentro de esta Gltima, nos introdu-
cimos basicamente en la flota bacaladera espafola, enmarcada con otros pai-
ses que faenanss en la zona.

2°.- En segundo lugar abordamos la regulacion dentro de la ZEE de las doscien-
tas millas marinas desde una visién ya historica con una perspectiva socio-
politica. Ahi mostramos la doble perspectiva interna/externa respecto a la
pesqueria del bacalao. Ello nos lleva a considerar el conjunto del doble sis-
tema de las relaciones: las de dentro de la misma nacién y las de fuera con
otros paises (Balandier, 1971).

Hay que tener en cuenta que la segunda guerra mundial, que dura seis anos (1939-
1945), supone una especie de veda de pesca en los Grandes Bancos y una vez fina-

113

lizada esta “veda forzada” por la contienda, hace que aumente considerablemen-

te el volumen de pescado. Ademis, se produce un importante aumento demo-
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grafico. Todos estos factores
inciden para que se genere una
concurrencia cada vez mas
activa. A ello tenemos que ana-
dir la potencia de los barcos,
que van incorporando progre-
sivamente una nueva y sofisti-

cada tecnologia. Todos estos
factores inciden en la pesca del Port de Grave, Terranova.
bacalao en todo el Atlantico
Noroccidental.

Al abordar la génesis de la
sobrepesca existen dos elemen-
tos inherentes a ella y son: el
aumento de capacidad de los
barcos y la falta de control de

la concurrencia. Esta investiga-
., Bay de Verde, Terranova.
ci6n se halla centrada en la flo-
ta espafiola pero se considera su
problematica dentro del con-
junto de las flotas de otros pai-
ses que se hallan faenando en

estas aguas.

Comenzamos por el aumento
de capacidad de los barcos. Para
ello tenemos que considerar la
introduccibén de la modalidad
del arrastre, que comienza a

lmplantarse en el SlglO XIX. Petly Harbour cerca de St. John’s, Terranova.

En la pesca del bacalao en los ‘

bancos de Terranova, la introduccion del arrastre fue mucho mas lenta que en las
costas europeas. Hasta 1904 no sale el primer arrastrero francés, y dos anos mas
tarde Francia ya cuenta con seis arrastreros; sin embargo la presencia en esos ban-
cos, de este tipo de técnica de pesca es minoritaria, y ya a partir de la primera gue-
rra mundial, esta técnica se halla totalmente implantada en la mayoria de los pai-
ses extranjeros que pescan en estas zonas, como son Francia, Espaiia, Inglaterra...,

Paulatinamente se incorporaran otros paises, como sefialamos mas adelante.
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Pesca 17//('}'(11111/ en Terranova.

La importancia de la introduccion del arrastre se halla en que posibilita la explo-
tacién de la plataforma continental mas alla de las zonas de capturas tradiciona-
les realizadas en la pesqueria pelagica y costera artesanal. Hay que tener en
cuenta que con el arrastre se incorporan maquinillas que permiten faenar con
el arte a mayores profundidades. Esto conlleva un giro importante en la explo-
tacién de las pesquerias.

La pesca de arrastre es una modalidad plenamente extendida en todos los océ-
anos donde se practica la pesca de alturas¢. No obstante, esta modalidad de pes-
ca bien regulada en base a unas cuotas puede operar junto al equilibrio biolo-
gico. El peligro, se pone de manifiesto con su falta de regulacién y control tan-
to de la capacidad de pesca como de la concurrencia, ambos elementos nos llevan
al problema de la sobrepesca.

La sobrepesca constituye una amenaza de primer orden para el equilibrio bio-
logico y prueba de ello es que nos hallamos con mas de un antecedente de autén-

ticos colapsos de los stocks pesqueros. “El fenémeno mas llamativo en la historia de las
pesquerias de Europa ha sido el colapso de los stocks mas importantes de arenques en el nordes-
te del Océano Atlantico. Los desembarques que habian alcanzado 1.700.000 tons. en 1966 se redu-
jeron a solo 20.000 en 1970. Otra pesqueria del arenque al otro lado del Atlantico, la de Georges
Bank, que soportaba capturas de mis de 140 mil toneladas durante 1966-1975, desaparecid a par-

tir de 1976”. (Gémez Larranieta,1990).

Al igual que ha ocurrido con esta pesqueria de arenque, en el ano 1992 se decla-
ra para todos los Grandes Bancos de Terranova, la veda de la pesca del bacalao, sin
que se haya verificado a los diez afios de la misma la recuperacion de la especie.

La sobrepesca que se va a producir en dichos Bancos tiene su antecedente inme-
diato en Europa, en las costas del mar del Norte,y ya antes de producirse el con-
flicto de la primera guerra mundial, se comienzan a resentir los stocks de las pes-




querias del Mar del Norte. Por
ello en el periodo posterior a la
primera guerra mundial, se
establecieron acuerdos inter-
nacionales, y ya desde 1937 se
intenta la recuperacion de las
poblaciones de peces,y en mar-
zo de 1946 se celebra en el
Reino Unido una conferencia
internacional sobre la Sobre-
pesca. En esta conferencia ya se
discuten los tamarios minimos,
cantidades de pesca...Sin
embargo no es posible llegar a
un acuerdo amplio debido a
que las economias de los paises
implicados estaban muy debi-
litadas a causa de la guerra, con
mucho desempleo y escasez de
alimentos (Lopez Veiga
2000:280).

La situacion de la pesca al fina-
lizar la contienda la mostra-
mos partiendo de la investiga-
ci6n llevada a cabo con la flo-
ta bacaladera espanola. Los
barcos utilizados por la flota,
son exclusivamente barcos de
arrastre, bien sean bous o pare-
jas. Ambos pueden pescar al
estilo tradicional de costado o
con rampa en popa.Va a con-
sistir la modalidad de bou la
primera en resentirse en las
capturas, sin embargo las pare-
jas todavia perviven durante
una década mas, debido a su
especial modalidad de arrastre.
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Tivillingate, Terranova.

Secado natural del bacalao en Terranova.
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2. La concurrencia y las capturas en la flota espafola.

n el caso de la flota espaniola, los grandes bous de mas de 1.100 toneladas de

la Pysbe y Pebsa se hallan solos realizando la pesca del bacalao hasta los ini-

cios de los afios mil novecientas cincuenta. Es entonces cuando las parejas, que

explotan las pesquerias de merluza en las costas francesas e inglesas, entran en un

periodo de crisis, debido a la concurrencia que se produce al finalizar la contien-

da. Escasean las capturas y el tamano de las mismas es cada vez menor, ponién-

dose en peligro la viabilidad de las casas armadoras. Por ello, mandan estos bar-

cos aTerranova y ya a inicios de los afios mil novecientos sesenta se asientan pare-
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Bugque Hospital y de Apoyo Técnico de Alemania Occcidental.
Ao 1970.

jas con alta tecnologia y barcos
ramperos, incluso buques fac-
toria. En menor medida, y
durante un breve periodo de
tiempo, las capturas comien-
zan a fallar ya a finales de los
setenta. No obstante, se con-
sidera el comienzo de los anos
setenta como el momento
dorado en la pesca espafiola
en general (no Gnicamente de
la pesca bacaladera)8’, ocupan-
do el octavo puesto en el ran-
king pesquero mundial. Sin
embargo, la flota parejera sera
rentable hasta inicios de los
anos mil novecientos ochenta,
dejando los grandes bous de ser
rentables ya a inicios de los
anos mil novecientos setenta.

Siguiendo el testimonio de los
capitanes de la Pysbes8 que
faenan en la modalidad de bou,
en los anos 1945, 1946,1947,
no era necesario salir del ban-
co de Nueva Escocia en la pri-
mera marea, (enero a junio);
luego, ya en la segunda, (junio




a diciembre) no se podia traba-
jar alli, porque se calentaban
las aguas y los barcos subian a
Terranova, no siendo necesario
recorrer mas el Gran Banco.
No obstante, bien entrados los
anos cincuenta necesitan ir
explorando nuevas zonas,
Labrador, Groenlandia o mar
de Barents (Noruega).

Seguimos la evoluciéon de la
flota espafola que faena en la
modalidad del bou. Segtiin el
testimonio de capitanes de
Pysbe, los mejores anos de pes-
ca se dan en 1966, 1967 y
1968. Después, en 1969, empe-
z6 el declive y, ya en 1970, se
produce un descenso brusco
en la pesca del bacalao en los
bancos de Labrador, lugar tra-
dicional de los grandes bous de
Pebsa y Pysbe.

Una muestra de esta evolucién
negativa de la pesca de estos
bancos, nos la proporciona el
testimonio de un capitin de la

Pysbe: “Aquel afio 1969 o 1970 fue
una cosa curiosa porque de estar pes-
cando de forma abundante, de pron-
to notamos que la cosa iba a menos,
a menos,y bancos que eran riquisimos
y que estaban dando todos los afios
una cantidad de captura terrible, de la
noche a la manana dejaron de dar.
Labrador, de la noche a la manana
dej6 de dar bacalao y aquel afo fui-
mos a Noruega. Aqui la pesca de baca-

lao tampoco fue muy abundante y en

(
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Barco soviético en St. John’a. Aio 1970.
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stan remolcador soviético de apoyo a la flota en St. John’s.
Aiio 1982.

Bugque Factoria de Alemania Occidental en St. John's.
Aiio 1983.
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“Rembrandt” USSR. Afio 1970.

Remolcador soviético. Afio 1968.

“Sinoe” pesquero rumano. Asio 1970.

su lugar cogimos mucho fogonero,
que lo salamos al igual que el bacalao.
El problema fue el mercado, donde los
precios del bacalao mezclado con el
fogonero descendieron de tal forma
que en un barco de mil toneladas de
pesca, no pudieron pasar de los dieci-
nueve millones de pesetas, cantidad

insuficiente en una campaifla normal

del bacalao. ” (Sergio Reyes 2002:5).

Respecto a las parejast? hay que
resaltar lo siguiente: hasta el
aio mil novecientos setenta y
uno, era habitual hacer tres
campafas en el ano, y sera a
partir del aio mil novecientos
setenta y dos cuando lo normal
es hacer dos campanas. Las exi-
gencias del mercado hace que
los armadores pidan a sus patro-
nes de pesca que el bacalao sea
de un tamano mediano a gran-
de desechando el pequenio y la
barajilla. Para rentabilizar al
maximo la campafia se va a
procurar evitar las entradas
normales a puerto, con todos
los gastos que ello supone (dias
de ruta, gas-olil, viveres, repara-
ciones etc.) Hay que senalar
que es en estos momentos
cuando se esta dando el hecho
de que en importantes empre-
sas armadoras son técnicos
economistas, sin apenas ningu-
na sensibilidad marinera, quie-
nes toman las decisiones de la
empresa enfocadas bajo un
prisma estrictamente econd-

mico.
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Barco factoria soviético con mas de 100 hombres. Construido en Polonia como compensacion de la II Guerra Mundial.
St. John’s. Anio 1970.

En la experiencia de los patrones de pesca de las parejas, se constata que las can-
tidades aunque en leve declive, se mantenian mas o menos estables, pero que habia
disminuido claramente el tamafio del pescado capturado®.

Modalidad bou ....finales de los afios 1950 necesitan explorar el Gran Banco.
finales de 1969-1970 Descenso brusco en Labrador.

Modalidad pareja.......... 1960-1971 Epoca dorada, hacian tres campaiias.
1972 Comienzan a hacer dos campaiias.

EVOLUCION DE LA FLOTA BACALADERA.

1977.......... 119 barcos.
1986........... 84
1990........... 24 0«

Desde la moratoria de 1992 la flota bacaladera, va a relegarse tnicamente a Norue-
ga. En el momento actual (2004) el nimero de barcos bacaladeros es ya simbo-
lico, cuenta solamente con ocho parejas. A los diez anos de declarada la ZEE de
las doscientas millas marinas, la flota se reduce a la mitad, y ya al entrar en la déca-
da de los noventa la reduccion es todavia mas drastica debido a que las campa-
nas van dejando de ser rentables.

Vamos a introducirnos en la situacién interna de la provincia de Terranova.
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3. Situacidn interna de Terranova
y la emergencia de sus propios simbolos.

-._" ._lﬁﬁahl-[ e

Whoping Harbour, Terranova.

Durante los afios del colapso del bacalao, el gobierno canadiense mantuvo una
politica pesquera poco clara (Schrank, William 1995). Por una parte, el Depar-
tamento Federal de la Pesca y de los Océanos promovid una pesca eficiente y
moderna, basada en una racionalidad econémica. Por otra parte, mantuvo, por
lo menos en Terranova y las provincias maritimas (Nueva Escocia, Nueva Bruns-
wick y la Isla del Principe Eduardo), una pesca social, basada en la preservacion
de las comunidades pesqueras. Hubo una tension entre estas dos metas. Mante-
ner las comunidades suponia mantener una pesca pasada de moda, ineficiente y
con la participacion de demasiadas personas. Las autoridades reconocieron en repe-
tidas ocasiones, que la organizacidon pesquera en Terranova y la politica emple-
ada para mantenerla no fueron sostenibles. Sin embargo, se sostuvo esta situacion
hasta 1992, momento definitivo de la pesca del bacalao. Ello forz6 a todos a cam-
biar sus planteamientos. (Close, David, 2003).

Antes de comenzar a mostrar la situacion interna de Terranova queremos sefia-
lar que Canada es un pais basado en una politica econémica continental. La pes-
ca en el Atlintico Noroeste no supone una preocupaciéon de primer orden, que
se halla en recursos continentales como puede ser los de la mineria, la hidroe-
léctrica.. (Savoie, Donald, 2003), No obstante en materia pesquera se ponen en
marcha las relaciones centro-periferia Ottawa-Terranova.
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A partir de la segunda mitad del siglo veinte, se va a producir el paulatino ago-
tamiento de los recursos pesqueros en el Gran Banco. Ello va a afectar en un pri-
mer momento, directamente a una parte de la poblacién terranovense de pesca
litoral debido que se pone en peligro un modo de vida existente. Posteriormen-
te, tal y como desarrollamos en este trabajo, se vera afectada la pesca de altura
tanto en Nueva Escocia como en la costa sur de Terranova.

Es importante destacar en este problema que la pesca, si bien no es un elemen-
to decisivo en la economia de la regidn, constituye, sin embargo, un elemento
que cuenta con una importante dotacion simbolica “Our Newfoundland way of
life”91 para toda la poblacion en general, ya que dinamiza los origenes de su memo-
ria historica, puesto que el asentamiento de esta poblacion se produce a partir
de la pesca, y concretamente de la pesca del bacalao. La fuerza que tiene este tipo
de pesca se halla en la utilizacién incluso del lenguaje utilizado en las poblacio-
nes costeras de Terranova donde “ir al bacalao”(“to go to the cod) es sinénimo
de “ir a pescar”.

En la provincia de Terranova, el sector pesquero tiene una fuerte dependencia
de la pesca del litoral, y por ello es la provincia en la que se va a generar una mayor
tension entre los dos tipos de pesca: la de litoral y la de altura.

En los pequenios pueblos del litoral norteno de Terranova, la actividad pesquera
dura un periodo de tiempo relativamente breve, debido a las duras condiciones

climatologicas, y de la llegada a la costa de peces ciclicos que condicionan su




CONCL
e

USIONES

modo de vida, segin un informe de la FAO (1949). No obstante, el pescador
realizara en lo posible el trabajo en la mar, asi como en tierra en las factorias que
procesan el pescado. Esto se aplica tanto a los pescadores de los doris como a los
barcos pesqueros.

A finales de los afios mil novecientos sesenta la actividad pesquera de la provin-
cia de Terranova muestra unos signos de alarma que se van haciendo cada vez mas
apremiantes. La multitud de los pequenos pueblos del litoral sufre una alta y cre-
ciente tasa de desempleo, acercandose en lugares a un 30% de la poblacién acti-
va%2. Las factorias de pesca que condicionan fuertemente la economia de estos
pueblos dependen de la actividad pesquera que llevan a cabo los “doris”93 y bar-
cos de bajura, sobre todo. También acusan la crisis los barcos de altura de media-
no porte que estan repartidos en puertos diseminados por toda la provincia.

Las mencionadas factorias se van cerrando paulatinamente. Los pescadores de lito-
ral manifiestan una autentica animosidad respecto a la propia flota nacional de
altura, que a menudo faenaban en los caladeros donde tradicionalmente pesca-
ban los pescadores de bajura.

Ante una situacion de crisis interna como la aqui desarrollada se dinamizan ele-

mentos simbodlicos como el concepto conservacionista, que va a constituir la con-
fluencia del discurso relacionado con la administraciéon del recurso pesquero.

3.1. Gestandose el concepto conservacionista.

El concepto conservacionista®, complejo en si mismo por sus multiples aplica-
ciones, forma parte de la linea politica que sigue Canadi a nivel internacional%
como potencia mediana ya desde la guerra fria. En materia pesquera va a cons-
tituir uno de los conceptos en los que se va a articular el discurso tanto a nivel

Interno como externo.

Dicho concepto, a nivel interno, se va a manejar ante las fuertes y contintias pro-
testas de todo el sector pesquero, ante la lucha que se desencadena entre la pes-
ca de litoral y la pesca de altura que se da sobre todo en la provincia de Terra-
nova.

En el desarrollo de estas luchas, es interesante ver como se esta gestando el con-
cepto “conservacionista” que se apoya en el discurso de “sobrepesca extranjera”.

358 R . R S i el R



. "‘T'E'!E _!E-?(..

nadian waters by

: -'Canadian slnps manned by

The Canadian crews, processed by

would
fhet o

Canadian workers in Canadian
plants and shi by Canadian
firms to Korea for sale. The only
thing the Koreans would have to

'wmaboul.istopayﬁoritandto
cook it

That way sounds so much ‘better

be  make a law .ﬁanpmslmpae-
huyit mdﬂn’twnnt

do,

tobuyonrlmh.
away from the

Right now Premier ‘Moetes and

t Fisheries Minister Carter are in

Germany trying to a joint
venture with German fishing
companies. We don't yet know the

; Wﬂ%ﬂs&fhtﬂ?&e&uﬁ
more than the labor employed in the g we can be certain of and that is.
fish pl ’ that the deal will probably be a lot

It is the old story of somebody

more favorable to Germans than it

CONCLUSIONES
-

i t . will be to Newfoundlanders. The
finding a way tl:; make tls% ,_M mm:: pe iy
wood and the dra; of water while economic _ stupidity
mmﬁmmaﬁaugmﬁ uemswherumed{wﬂewfmnd—
ends up in some other country, with 1and premiers and cabinet
the full approval of the Newfound-  Ministers.
land government. So, let's get al lnt

Abetter idea to our mind would be  ventures and try our ats
for the fish loving nation of Korea to ~ Ventures, Ne wioundland - mtm-es,
buy Canadian fish which had been  that is. |

24/11/76.
El texto indica la postura nacionalista de Terranova que no quieren admitir empresas mixtas con los paises extranjeros.

“The Evening Telegram” .

‘Usted quiere nuestro pescado, jPues cémprelo!”

Estos conceptos ejercen una doble funcién: a nivel interno, focalizan los pro-

blemas “de casa”/ “los unos”, en los “otros”, los extranjeros. A la vez que se va
forjando toda una reflexién conservacionista ante la pesca con sus implicacio-

nes tanto internas como externas.

La situacion de crisis interna en materia pesquera hace surgir en el afio 1966, el
“Save our Fisheries Organisation”. Desde esta organizaciéon se comienza a
denunciar a la flota extranjera utilizando la radio y la television. Nos hallamos
ante el origen en la formacién de todo un nuevo simbolismo colectivo, “los extran-

jeros responsables de la sobrepesca” y por ende de los problemas que los acechan.

La flota espaiiola trabajé durante un periodo de tiempo con las licencias, den-
tro de la Zona Econdmica Exclusiva, desde el ano 1977 a 1982. Es interesante
senalar que en este periodo ya son muchos los testimonios de los capitanes que
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senalan los problemas que tienen para arribar al puerto de St John’s, donde se les
niega combustible y viveres, imputindoles que no respetaban ninguna norma de
pesca y que arrojaban grandes cantidades de pescado a la mar. Se producen los
apresamientos de los barcos dentro de la ZEE vy, segtin la version de los barcos

E3)

espafioles, se les llamaba “pirate ships” (“barcos piratas”)%. Sin embargo, uno de
los principales periddicos de St. John's, el “The Evening Telegram”, si bien hace
referencia a algunos de los apresamientos en la década de los afos 80 no hace
referencia a la negativa mencionada por los capitanes espanoles respecto a sus arri-

badas a Saint John’s.

El autor J.P. Andrieux®7, 1987, senala al respecto que en la década de los ochen-
ta se les niega a los portugueses repostar en los puertos canadienses, concretamen-
te en Saint John’s, con el rechazo de parte de la poblacidn ante esta medida, pues

se finalizaba asi un lucrativo comercio con ellos.

Un arrastrero, y dos Balieiros portugueses en St. John'’s. Afios setenta.

Si bien mostramos un breve esbozo sobre la actitud en puerto con las flotas extran-
jeras, no obstante a finales de los afios 1960 y 1970, el sindicato NFFAWU (New-
foundland Fishermen Food and Allied Workers Union) articulari las fuertes y
continuas protestas de todo el sector pesquero. Ante el panorama de crisis gene-
ralizada, el Gobierno canadiense estard presionado por esta grave situacion y en
un principio adopta como una de las respuestas la implantacién unilateral de la
zona econ6mica exclusiva de las doscientas millas marinas en el ano 19779, que
viene ya gestandose desde hace anos en los foros internacionales, con lo cual, Cana-
da va a regular en términos conservacionistas la actividad pesquera.

Es interesante destacar dos posturas que se van a producir por parte del gobier-
no canadiense a partir de la regulacién de la ZEE: La administracién de sus recur-
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sos pesqueros a nivel interno y
la regulacion de los mismos en
su relacion de politica econd-
mica y de tratados con terce-
ros paises.

Comenzamos por adentrarnos
en la administracion del recur-

so pesquero dentro de la ZEE Ramperos de St. Pierre. Ao 1970-1972.

a nivel interno. El gobierno

pone en marcha una importante infraestructura: compra en Noruega barcos de
altura y del mismo modo propulsa sus pesquerias atlanticas como elemento a tener
en cuenta dentro de la economia de los estados federales de Terranova y Nueva
Escocia. La politica y las inversiones iban dirigidas entonces a la pesca de altu-
ra. Esta politica del gobierno va a abrir una brecha entre los pueblos costeros que
viven mayoritariamente de la pesca de litoral y la fuerte infraestructura de la pes-
ca de altura. Una prueba de ello nos la muestra el antropdlogo canadiense Yvan
Breton?, quien nos expone como los pescadores, que habian vivido en su mayo-
ria de la pesca del litoral, provocan en el verano de 1980 una paralizacién en Terra-
nova de toda la industria pesquera.

Junto a la nueva concienciacién de la poblacidn, a lo largo de los afios ochenta
existen interesantes mejoras salariales en el sector pesquero de altura. Ello favo-
recerd el que se incorporen al mismo personas sin apenas preparacion en la pes-
ca, ya que el gobierno seguia con las decisiones que adopto en el ano setenta y
siete.

Kurlansky!00 sefiala cobmo unas compaiiias de pesca de altura de Terranova se fusio-
nan en la compania “Fisheries Products International”, con subvenciones esta-
tales. También en Nueva Escocia se fusionan las empresas en la “National Sea Pro-
ducts”. Ambas compafiias eran muy prosperas a finales de los afios mil novecien-
tos ochenta, aunque ya existe una disminucién en las capturas de pescado.

En 1986 aparece la noticia en el diario canadiense “Mail-Star” de Halifax, (Nue-
va Escocia), una informacién en la que se denuncia el desembarco y posterior
venta ilegal en el mercado americano de miles de toneladas de pescado, por enci-
ma de la cuota federal, sin el control de Ministerio de Pesca canadiense. Las auto-
ridades canadienses han reconocido su incapacidad para luchar contra el fraude,
dada la existencia en Nueva Escocia de millares de enclaves en los que pueden
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El “Croix de Lorraine” primer rampero de St. Pierre, donacion personal del presidente De Gaulle.

efectuarse desembarcos. Estos hechos salen cuando Canada estd acusando a
Francia de sobrepasar las cuotas en la zona 3PS.

Mientras que la nueva pesca de altura canadiense prosperaba, con una flota indus-
trial moderna fuertemente competitiva por las capturas y la calidad del pescado
procesado, se encontraban los pescadores de litoral, que pescan dentro de las
doce millas, que ven disminuir seriamente sus capturas e, incluso, vean peligrar su
propio modo de vida. Esta situacidn les lleva a pedir al Departamento de Pesca y
de los Océanos una regulacion de la actividad pesquera. Hay que tener en cuen-
ta que nos hallamos a los treinta afios de puesta en marcha del programa de segu-
ros sociales para los pueblos pesqueros del litoral terranovense, con un exceso de
poblacién dependiente del sector pesquero y de las ayudas estatales.

Junto a este panorama interno y en su relacidon con terceros paises, Canada va a
permitir, a partir de la regulacién de la ZEE, la entrada a terceros paises a cam-
bio de importantes tratados comerciales. Para ello trabajaran con una serie de cuo-
tas y licencias.

A lo largo de la década de los afios mil novecientos ochenta nos hallamos con
que, ademas de producirse una fuerte actividad pesquera regulada por Canada den-
tro de la ZEE, fuera de la misma, paises historicos, como Espaa y Portugal, jun-
to a muchos otros paises que no disponian de cuotas para pescar dentro de la
ZEE, estan explotando la pesqueria mientras cada afio va disminuyendo el tama-
no de las capturas!ol.
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Ello nos sitta en el epicentro
del problema desencadenado,
en parte, por una mala admi-
nistracidn del recurso pesque-
o,y que no se regula adecua-
damente la concurrencia ni las
capturas. Los resultados de las

capturas del bacalao se veran
Miguelén. Aio 2002. seriamente resentidos en el pla-
zo de doce anos.

El ministro de pesca canadien-
se John Crosbie, (nativo de
Terranova y representante de
una circunscripcién terrano-
vense), asesorado por el Con-
sejo Cientifico de NAFO,
comienza a reflexionar, entre

Puerto de St. Pierre. Aiio 2002, otras variables, sobre la realidad
historica de que en los bancos
han existido siempre periodos
de escasez de bacalao; no obs-
tante, se comienza a conside-
rar la implantacién de una
moratoria, que comienza den-
tro de las doscientas millas,
aunque ello suponga el cierre
de las pesquerias nacionales.
Asi en julio de 1992102 anun-
cia dicha moratoria sobre la
pesca del bacalao. Ello supon-
dra un paro forzoso para trein-
ta mil personas!? relacionadas
con la pesca. Ademas, hay que
tener en cuenta la repercusion
a nivel simbolico de esta medi-
da en la poblacién local, debi-
do a que por primera vez en

cuatrocientos afios la pesca del

St. John’s. Ao 2002.
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bacalao ha sido prohibida en la
costa este de Terranova y
Labrador, afectando a cerca de |

cuatrocientas comunidades. ‘ :

Canada hizo responsable de
esta situacion a “los otros”, “los

extranjeros”; por eso existe la
frase de la “sobrepesca extran- Puerto de St._John's, Afio 2002.
jera” (foreign overfishing),
como motivo principal de la
crisis. Este es el punto de vis-
ta oficial canadiense del Minis-
terio de Pesca, asi como la cre-
encia entre un gran namero
de pescadores terranovenses.

El discurso conservacionista

Barco de pesca transformado en museo.
Puerto de Halifax. Ao 2002.

constituye el eje del dialogo
tanto interno, dentro del pais
como externo en la relacidon de Canada con terceros, justificando de este modo
la extension de la moratoria en 1999 a Flemish Cap. El programa de ayudas que
habia puesto el Gobierno para propulsar la pesca de altura y la construccion de
barcos, finaliza en mil novecientos noventa y ocho.

Diez anos mas tarde sigue la moratoria respecto a los stocks de bacalao. Los recien-
tes resultados!94 de una laboriosa investigacién sobre la situacién interna terra-
novense indican que desde la Confederacidn, es decir la unién de Terranova y
Labrador con Canada en 1949, los recursos hidroeléctricos del Labrador se han
desarrollado a favor de Québec, sus recursos petroleros se han desarrollado de
manera que sea Canada continental (“mainland Canada”) y no Terranova, la pri-
mera beneficiaria; la pesca casi ha desaparecido bajo la administracién del gobier-
no federal, el 12% de la poblacion se ha instalado fuera de estas provincias y el
paro es el mas elevado de Canada.

No es el objeto de este trabajo hacer una analisis exhaustivo sobre la situacién
interna de esta provincia ni de su relacion centro-periferia, pero si pretendemos
plasmar estas reflexiones internas que parten del mismo pais y de este modo deja-
mos abierta la investigacion a otras disciplinas.
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4. Cuestionando la soberania de las ZEE en materia pesquera.

a unién de la poblacién terranovense en torno a una causa comun, que es

la conservacionista, ha supuesto una forma de drenaje de la tension creada
por la puesta en peligro de un modo de vida tradicional. Es un momento de des-
concierto y de basqueda de adaptacidén al ritmo que impone el recurso halieti-
tico de una especie emblematica, como es el bacalao, sin recuperacion por el
momento. La leccién impuesta obliga a que la industria pesquera no pueda seguir
funcionando con las premisas del pasado, es decir, su productividad no puede girar
en programas econdémicos a corto plazo, ni centrada Ginicamente en factores eco-
némicos, sino en la simbiosis econdémico -bioldgica (Conti 1993).

La nueva perspectiva ante la pesca ha llevado a generar en las industrias de
transformacion de Terranova un cambio importante. Ello se refleja en la impor-
tacion de productos marinos, los cuales en 1991 ascendian a un valor de tres millo-
nes de ddlares, pasando a los 222 millones de dolares en 1996 (Beaudin, 1999)
Tanto en momentos coyunturales como a lo largo de toda la génesis y desarro-
llo del proceso del colapso pesquero, a nivel doméstico se “descarga” la respon-
sabilidad propia en la ya famosa expresion “sobrepesca extranjera” (“foreing
overfishing”). Actualmente Canada importa una cantidad considerable de pro-
ductos marinos, que es altamente rentable para su industria de procesado y al mis-
mo tiempo regula la pesca en su ZEE, controlando sus capturas de forma rigu-
rosa. El ejemplo de este pais no es suficiente para resolver el problema de la sobre-
pesca que sufren actualmente muchos de nuestros mares.

La perspectiva historica que aqui mostramos, nos acerca al origen del problema.
Por ello pretendemos abrir una reflexion. Desde1977 hasta el momento actual

Las dos parejas de la casa armadora Rodriguez de Pasajes, atracadas en el puerto de Vigo. Ao 2003.
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2004, han transcurrido mas de veinticinco afos en que los paises riberenos
administran una parte importante de los recursos pesqueros ya que la mayor par-
te de la pesca mundial se halla dentro de las ZEE!05. En 1970 las capturas mun-
diales eran de 65 millones de toneladas, actualmente se aproxima a los 130 millo-
nes de toneladas. A ello tenemos que anadir el problema de la pesca ilegal y su reper-
cusién en los mercados mundiales. El epicentro del problema sigue sin resolverse.
La leccion de la historia nos muestra los errores a los que puede llegar la sobera-
nia de un pais administrando totalmente sus recursos halietticos, y por ello, ;no
seria necesario que consideremos a nivel supranacional una supervision de la admi-
nistracion de los recursos pesqueros por parte de los paises riberefos, asi como
del pequeftio porcentaje de recursos pesqueros que se hallan fuera de las ZEE? Esta
perspectiva nos llevaria a una administraciéon global equilibrando no solo las
especies transazonales sino todo el equilibrio pesquero en su conjunto.

Somos conscientes de que este planteamiento se puede encontrar con multiples
obstaculos, como son: la pesca ilegal, los barcos con banderas de conveniencia,
etc. etc. y de hecho el organismo internacional de la FAO ha estudiado los pro-
blemas de la sobrepesca y de la administracion de los recursos halietticos; sin
embargo, una de las mayores dificultades con las que se encuentra es la sobe-
rania de los estados; tanto los riberefios como los que atn sin ser riberefios aban-
deran barcos con banderas de conveniencia, tienen su propia reglamentacién y
no contemplan acuerdos que puedan ser largoplacistas y globales. De aqui que
actualmente sigamos observando problemas de sobrepesca en muchos de nues-
tros mares y el peligro de extincion de especies enteras.

Podriamos formularnos un planteamiento en la linea que desarrolla Ann Flori-

ni, donde nos senala que nos hallamos organizindonos con estructuras que

o - -t o
Vista del Puerto de Pasajes. Al fondo a mano izda. y dcha. las dos tinicas parejas de bacalao que actualmente operan
desde este puerto. Aiio 2004.
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datan de la segunda guerra mundial, y por ello insta a incluir nuevos sistemas don-
de se hallen incorporados lo publico y lo privado, lo nacional y lo internacio-
nal. Aplicando estos planteamientos al sector pesquero sno deberiamos permi-
tir que en ciertos aspectos de la soberania de los paises, como es en materia pes-
quera, se permitiera una supervisiéon supranacional que revise y haga cumplir
normas comunes relacionadas con la pesca?. Este aspecto aqui senalado, ;no nos
daria un mayor margen de maniobra para planificar a largo plazo el desarrollo
sostenible y global de nuestros mares?.

Pasaia, 25 de Mayo de 2004
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81 SOUBLIN Léopold (1991): Cent ans de péche a Terre-Neuve Tomo 1 1815-1867.
Tomo II 1868-1897. Edit. Kronos. Paris.

82 TAC:Total Admisible de Capturas: captura total regulada que se permite obte-
ner de un stock en un periodo dado, por lo general un ano.

83 NAFO: Organizacién de Pesquerias del Atlantico Noroeste

84 Temple Swing, September/October 2003 :*“What future for the Oceans?””Volu-
me 82, number 5 Pag.139-152. Senala que ya en 1972 se estudian los efec-
tos del cambio tecnoldgico y su afectacion en la pesca.

85 Faenando: términologia marinera que significa trabajar.

86 En Espana, los precursores de la pesca del arrastre se encuentran en las zonas
del Levante y Sur espanol. Eiroa del Rio, Franciso, 1997: Historia y desarrollo de
la pesca de arrastre en Galicia. Edit. Diputacién Provincial de A Coruna.

Las repercusiones que las diversas técnicas de pesca tienen en las poblaciones
costeras de Terranova, se hallan ampliamente estudiadas por el antropologo,
Raoul Andersen a lo largo de su extensa obra. Citaré entre otros trabajos el
publicado en :,1977, The Need for Human Sciences Researchs in the Atlantic Coast
Fisheries. Background Study n°15 prepared for the Fisheries R esearch Board
of Canada Committee on the Human Sciences.

En el Bou el arte tiene puertas, lleva bolos por el fondo y presenta una gran
abertura horizontal. (Enciclopedia General del Mar. Ediciones (1982). Garri-
ga. Tomo VIII pag. 1017 y ss.) Siguiendo las explicaciones de los propios capi-
tanes, en un principio habia una diferencia importante entre el bou y la pare-
ja. El bou trabaja a una mayor profundidad que la pareja. Asimismo, era habi-
tual que trabajaran en diferentes playas. Una vez implantada la ZEE, en 1977,
las parejas, en las zonas que atin quedan (Nariz y Cola del Gran Banco y Fle-
mish Cap) serdn las que mas tiempo resistan en esta pesqueria, y los bous son
los primeros que se retiran de la actividad, pues dejan de ser rentables.

En la pareja dos barcos arrastran una misma red, normalmente el arte no lle-
va puertas y presenta una gran abertura vertical. (Enciclopedia General del Mar.
Ediciones (1982) Garriga Tomo n°VI pag. 863 y ss.)
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87 web@lavozdegalicia.es: Seccién Maritima tomo 2413, folio 84, hojaC-12502.
La noticia senala que si bien durante la década de los setenta es el momento

dorado de la actividad pesquera espanola ocupando el octavo puesto en el ran-
king mundial, sin embargo para 1985, habia descendido ya al puesto 16 del
ranking mundial tras una década con las ZEE en vigor y justo antes de
adherirse a la UE.

88 PYSBE, creada en 1926, con base en Pasajes de San Juan (Guiptzcoa) cons-

tituye la primera empresa espanola pionera en la pesca industrial del bacalao,
que va a articular toda una infraestructura pesquera alrededor de ella, ademas
de constituir la empresa en donde se van a forjar muchos y experimentados
hombres de mar. Son ellos quienes posteriormente aportaran sus conocimien-
tos a otras empresas y pesquerias de gran altura, como PE.B.S.A., COPYBA
y, en menor medida, a las parejas a lo largo del siglo veinte.

89

Sobre el inicio de las parejas y la controversia desatada por las mismas, con-
tamos con un facsimil manuscrito de 1886, donde se exponen sus comien-
zos en el golfo de Valencia en 1765, faenando 12 barcos en la modalidad de
pareja, sus reflexiones sobre la el beneficio que supone para el fondo mari-
no. Esta modalidad, al limpiar dichos fondos y removerlos, prepara una mayor
entrada de peces. Esto coincide con los testimonios que nos facilitan los capi-
tanes de la flota espafiola para esta investigacion. Ellos consideran que han pre-
parado grandes zonas de los bancos de Terranova, renovando los fondos y faci-
litando la entrada de bacalao. (José Loira 2002:3)

Respecto a las diferentes hipdtesis que se barajan con relacion a la disminu-
cién del bacalao y su falta de recuperacion es interesante mirar los documen-
tos de la NAFO. Voy a sefalar a continuacidn el testimonio que el bidlogo

Dr. Don Enrique Cardenas facilita para esta investigacion: “Respecto al bacalao
en Terranova, se han dicho muchas cosas. Primero, echaron la culpa del colapso a las flotas inter-
nacionales que pescaban fuera de las doscientas millas. Después, se comprobd que durante la mora-
toria la pesca de estas flotas era irrelevante y entonces echaron la culpa a las focas, que efecti-
vamente pueden consumir muchisimo bacalao y a gran distancia de la costa, pues se despla-
zan sobre la banquisa de hielo. Concretamente, yo he visto focas en Flemish Cap a mis de
doscientas millas de la costa més cercana. Sin embargo, focas siempre hubo y no se produjo el
colapso de poblaciones de pescado. En mi opinidn, este colapso ocurrié debido a que a
comienzos de los afios mil novecientos noventa hubo una actividad muy alta de la corriente
del Labrador, lo que produjo un gran enfriamiento en la zona. Las especies articas como el cama-
rén boreal, el fletdn negro y el cangrejo tuvieron una expansion y se desarrollaron nuevas pes-
querias, que antes no existian, desplazando hacia el sur a las especies boreales, como el bacalao
o la platija americana. Como la corriente Noratlantica (calida) forma un frente térmico al sur
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del Gran Banco, estas especies sufren una restriccién del area de distribucién y, en consecuen-
cia, aumenta la competencia entre ellas, lo que aumenta su mortalidad natural y reduce sus reclu-
tamientos. Pero esto no deja de ser otra teoria, el hecho es que llevamos diez anos de morato-

ria y el stock no se recupera.” ( CARDENAS, Enrique: 30.09.2002)

La opinidn generalizada de los patrones y capitanes de pesca es la de que estos
datos reflejan a la baja las cifras reales de capturas. Estas cifras han sido publi-
cadas por Virginia Labin: “Terranova, principio y final de la pesca del baca-
lao” en la Revista Mar N° 272 Enero-Febrero 1990 pag.37-40

Es interesante la reflexion que realiza para esta investigacion el profesor en cien-
cias politicas David Close, de la Universidad Memorial de St. John’s
(27.06.2003) respecto a la dotacién simbdlica existente en Terranova: “Un sim-
bolo, pues dos, que se encontraron mucho, pero muy mucho, son: (1) la pre-
servaciéon de comunidades vy (2) la preservacion del estilo de vida terranoven-
se, “Our Newfoundland way of life”.Y tanto las élites como la gente corrien-
te de “around the bay” hablaban asi. Con frecuencia se envolvian en un
lenguaje de derechos casi de indigenas o derechos autdctonos. Hay una ten-
dencia entre los terranovenses de presentarse como autdctonos y construir his-
torias imaginarias que les dan una presencia que nunca existié. Un ejemplo
anodino es llamar a St. John’s “la ciudad mas vieja de América del Norte”.

“No hay evidencia definitiva de que otros europeos aparte de los vikingos conocieran Terra-
nova antes del viaje de Cabot 1497. Hay multiples reclamaciones de haber llegado a Terra-

nova antes de Cabot. Las reclamaciones que mas merecen consideracién serias son las de los
portugueses, los vascos espafioles y los comerciantes de Bristol”

Rowe, Frederick W., 1980: A History of Newfoundland and Labrador. Edit.
Toronto McGraw-Hill Ryerson.

Para estudiar como se forjaron los asentamientos en Terranova es importante
revisar: O Flaherty, Patrick, 1999: Old Newfoundland: A History to 1843. Edit.
St. John’s Long Beach Press.

BEAUDIN Maurice (1999): “TAGS: une stratégie de transition ou d’assis-
tance ? » Edit. Policy Options January-February 1999 pags. 45-48. El autor
establece la cifra de 40.000 personas que tienen que recibir subvenciones ,y,
concretamente en 1992, el gobierno canadiense dota de una subvencién
para cinco aflos de cerca de dos mil millones de $ canadienses.
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93 “Doris”: pequenia embarcacién autdctona de unos cuatro metros, muy mari-

nera y manejada originalmente a remo por uno o dos hombres.

o4 Seglin Lopez Veiga, el apoyo que se prestaban Canada y Estados Unidos en
los foros internacionales tanto de ICNAF como en la FAO, les sirvid para
moldear una politica conservacionista cara al exterior. (L.V.2001:315)

95 En la escena internacional, refuerza su imagen de pais conservacionista de sus
recursos pesqueros, con lo que intenta, por ello, extender su control fuera de

las doscientas millas marinas.

96 g volcaje de estos datos lo realiza Mr. Christopher Lahey, estudiante asis-
tente en el departamento de ciencias politicas de la universidad de Memo-
rial NE

97 J.P. Andrieux, 1987. COD WAR Canada ir France. Edit. O.T.C. Press. Copy-
right Ottawa.

98 Sobre el desarrollo de la implantaciéon de las doscientas millas marinas,
GARCIA-ORELLAN Rosa., (2002) “Conflicto entre Espaiia y Canada: las
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dor y Norte del Gran Banco), no obstante tiene un TAC (Total Admisible de
Capturas) autbnomo de 7.000 t. en el afio 2001. La moratoria para las demas
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104 Existen declaraciones en prensa sobre el TAGS, The Atlantic Groundfish Pro-

gram.Voy a sefialar la siguiente debido a las repercusiones que tuvo, realiza-
das por D. BUERHERT, a la agencia de prensa Canadian Press Newsline,
7/10/97. Bajo el titulo: “Audit finds fisheries program a failure” , Trad. del
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dienses fueron mal controlados y administrados; por ende, mal aplicados.
Estas declaraciones, entre otras, harin que finalice el programa de ayudas en
1998, un afio antes de lo planificado.
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Apéndice

En este apéndice presentamos el desarrollo de dos tematicas, ya que es un mate-
rial valioso elaborado por los propios informantes. Si bien algunos de estos ele-
mentos estan articulados en los capitulos hemos considerado conveniente incluir
integramente estos testimonios.

Franciso Lasa nos expone el desarrollo de su empresa en la actividad del bacalao.Y
del mismo modo Enrique Pérez-Sostoa, nos presenta la evolucion del desarro-

llo tecnologico.

Francisco LASA.

Aiio 1939

“El dia uno de abril termina nuestra “Cruzada” (la guerra civil espario-
la). En septiembre Alemania invade Polonia y comienza la segunda gue-
rra mundial.”

“Espaiia esta de hambre. Primero por razones politicas y luego por econd-
micas, estamos a falta de todo. Como alimentos no teniamos mds que la agri-
cola, la ganadera mermada por nuestra guerra y la pesca doblemente mer-
mada por barcos hundidos durante nuestra contienda y porque no habia com-
bustible para los del fuel o diesel y el carbén, racionado.”

Periodo 1939-1945

“Europa estaba en guerra y la flota pesquera extranjera, muy importante,
no trabajaba, los caladeros estaban a tope de pescado, sobre todo de merlu-
za. Los barcos de Pasajes, que trabajaban en pareja, obtienen capturas de
5 a 10 toneladas/dia. Corre el dinero por Tiintxerpe, que le sobrenombran
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como “La Nueva California”. Se van normalizando los suministros de com-
bustible liquido, y entra la euforia de hacer nuevos pesqueros, cada vez mayo-
res y potentes.”

“Durante la segunda guerra mundial, los barcos esparioles tenian que lle-
var la bandera espaiola pintada en el costado; no obstante, a pesar de eso
hubo ametrallamientos de barcos y heridos. La ruta que tenian que coger al
salir de Pasajes era la de desviarse hasta Gijén y desde ahi subir hacia el
norte para evitar la costa francesa.”

“Trintxerpe, cuando las tropas de Franco, al frente de Beorlegui, entraron, se
fue toda la gente y también se llevaron todos los barcos. Sélo quedé un barco
en construccion que lo estabamos haciendo nosotros. Por la calle solo se oia el
maullar de los gatos que salian a los balcones. EI hecho de que la gente deja-
ra Trintxerpe hay que tener en cuenta que era un foco de CN'T) FAE...tipo
comunistoide, y de ahi la huida. Con el tiempo fueron regresando.

Ademas, también intentaron taponar la entrada a la bahia de Pasajes, por
miedo a que entraran los barcos de guerra, hundieron un barco que taponé
media bahia.

Posteriormente, terminada la guera, habia que retirar este barco y pidieron
un presupuesto a los alemanes y dieron como cifra un millon de pesetas; era
una cantidad excesiva, se pidieron presupuesto aqui y dieron uno de qui-
nientas mil y otro de doscientas mil. Se le adjudico el trabajo a los de dos-
cientas mil y tenian que realizarlo en una fecha impuesta.Y asi se hizo.

En estos momentos que entramos en la posguerra, el 90% de los barcos eran
de madera porque el hierro y el acero estaba intervenido.

A partir de 1945.

Entra en _funcionamiento toda la flota pesquera de los paises en guerra y a
los pocos anos comienza a notarse que las capturas van descendiendo alar-
mantemente.

A inicios de los anios 1950 hay una reunion internacional en Canada para
tratar sobre la pesca del bacalao; y en nuestra provincia hay solamente una
empresa que se dedica a ella: Pysbe. De esta empresa acude a Canada un



representante y a su regreso le pedimos que nos de un informe de la reu-
nién. Acudimos veinte armadores de barcos merluceros con miras de enviar
alli nuestros barcos a las aguas de Terranova. Pero el conferenciante de Pys-
be, el Sr. Espada, nos informé que los fondos eran muy duros y pedregosos
y la pesca alli en pareja seria una ruina. Pysbe trabajaba al “bou” (un solo
barco) Y consiguio, lo que sospecho pretendia, que nadie de momento osara
probar fortuna.

Pero la sociedad Alvamar tenia a la merluza la pareja “Rande”y “Rodei-
ra” de unos 26 metros entre perpendiculares y con motores de unos 300 H.P
Su capitan ya habia trabajado previamente en los “bous” esparioles a Terra-
nova. Este capitan propuso a su empresa ir a Terranova con hielo en sus
bodegas y traer el bacalao capturado sin tripas, pero entero, como si se tra-
tara de merluza traida de las costas inglesas. Capacidad de bodegas en la
pareja para unas sesenta toneladas, con el correspondiente hielo. Ida, diez
dias; pesca, de 14 dias y regreso de diez dias. Marea total 34 dias. El pes-
cado mas viejo tenia 24 dias. En la siguiente marea los resultados fueron
mejores. Ida, diez dias; pesca, 10 dias y regreso, 10 dias. El pescado mas
viejo 20 dias. jFue un éxito total! Pero el rendimiento industrial muy bajo,
diez dias de trabajo en un lapso de 30 dias.

Armadores con barcos similares al “Rande” “Rodeira” se decidieron prepa-
rar sus barcos para la pesca del bacalao, pero con sal como conservante, en
lugar de hielo. Pero para ello habia que habilitar los barcos para el desca-
bezado, destripado, desespinado, y asi se hizo. Nuestra pareja “Miracruz”
y “Buenavista” hizo su primer viaje con 113 toneladas de bacalao gran-
de, pero nos suigio otro grave problema, su almacenamiento y venta.

Intentamos hacer acuerdos con Pysbe, les ofreciamos nuestro pescado a 10
pts/kilo. La contestacion fue que esperaban sus barcos y que no disponian
de sitio para las 113 toneladas. Por ello decidimos construir nuestras cama-
ras y secaderos, que posteriormente se ampliaron a peticion de armadores,
hasta llegar a uno de 20.000 metros citbicos bajo tierra para evitar fugas
de frigorias y cuatro secaderos de bacalao con capacidad para secar de 15 tone-
ladas a 30 toneladas dia, segiin tamaiio y estado atmosférico reinante.

Alargamiento de los barcos.

Con el tronchado del bacalao y con su salazén se ampliaron los dias de mar
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de la marea, pero la sabia realidad nos decia: diez dias de ruta de ida, 20
dias de pesca (cinco toneladas de pescado salado/dia) y 10 dias de regreso.
En total 40 dias de marea con 20 dias de pesca. Rendimiento 50%.

Por ello, basandome en los conocimientos de mi carrera profesional, estudié
aprovechar la parada de invierno para varar los barcos bacaladeros, cortarlos
por su parte central, correr el trozo de proa 5 metros y unir nuevamente la
proa con la popa con un nuevo trozo de barco de esa longitud. Este trozo
de alargamiento se destinaba principalmente para ampliar la bodega y
hacer un nuevo tanque de combustible de unos 20.OOQ litros para mayor
ratio de accion.

El resultado fue apotedsico. Al aumentar el desplazamiento, se preveia que
la velocidad del barco iba a disminuir 0,5 nudos por lo que el tiempo de
ruta iba a aumentar 12 horas. En la realidad, la perdida fue de 0,4 nudos
pero la capacidad de la bodega de la pareja, de 113 t. pasé a 343 t. Con
mareas de 90 dias con 21 dias de ruta. Rendimiento 77%.

Se alargaron unos 20 barcos. Se construyeron nuevas unidades, de mayor
capacidad, potencia y radio de accién, pero como las bodegas no estaban debi-
damente aisladas, el bacalao viejo venia con la carne que fue en un princi-
pio de un tono amarillo, para terminar en rojo.

Bacalao rojo.

Se acaba de decir que al capturarse el bacalao descabezado y convertido en
hoja, ésta es blanca. Antes de su salado se lava con agua salada tomada de
la mar y a continuacién se echa a la bodega, donde los saladores lo estiban
en capas cubiertas de sal, a razén de unas 300 a 400 gr. de sal por kilo de
bacalao.

Hay una creencia general, que la sal es desinfectante y que mata toda cla-
se de microbios. Quien cree esto estda en un completo error.

En la sal conviven muchos microbios.
Para que entre en accion, tiene que estar en un ambiente triple que son: sal-

humedad-cuerpo organico y que este terceto esté a una temperatura supe-
rior a unos 12°C.

380 R e R Seen el B



Por tanto, si falla alguno de estos elementos el “coco” no actiia. Por ejem-
plo, si tenemos un cuerpo organico hitmedo vy sin sal, el “coco” no enrojece
este cuerpo organico y éste se pudre.

Si la sal esta hiimeda, que generalmente si lo estd, si no esta en contacto
con un elemento organico, la sal No se pone roja.

Si el cuerpo organico esta con sal y no tiene humedad, el cuerpo organico
no se pone rojo. Por esto, se seca el bacalao.

Si el bacalao salado y hitmedo se conserva a temperatura inferior a 12°C,
el “coco” no actiia. Por ello, el bacalao salado descargado de los pesqueros,
se almacena en tierra en camaras frigorificas que mantienen esta mercancia
entre 5°C y 8°C.Y asi puede estar un afio o hasta su consumo. Por esto,
hoy en dia, el bacalao se vende hiimedo, “en verde”, que en las tiendas se
exibe en camaras refrigeradas. Las amas de casa, este bacalao lo deben con-
sumir de inmediato, o si no mantenerlo en el frigorifico familiar.

Secado del bacalao.

Por lo dicho anteriormente, el bacalao se seca para que no actiie el “coco”
que lo enrojece.

La partida de secar se saca de la correspondiente pila almacenada en el alma-
cén frigorifico. Esta partida se lava. El ideal seria hacerlo con agua salada,
pero se hace con agua dulce. Después, los bacalaos lavados se cuelgan en unos
carros que llevan unos listones con ranuras y una vez cargado el carro, se
introduce en el timel con railes para que los carros caminen debidamente.
En la boca del tunel se pone un ventilador y en la boca de ese ventilador
un radiador por donde circula vapor de agua recalentado por la caldera corres-
pondiente. Importante la temperatura del aire que seca el bacalao, no debe
de pasar de los 28°C, porque si sobrepasa, la hoja de bacalao se cuece y rom-
pe y el cogote o se impregna con moco o sustancia que se pega a la mano.

En el tinel se colocan una serie de carros, 10,15,20, efc.
El bacalao del primer carro, como coge el aire directamente del ventilador,

se secara antes que el bacalao del segundo, porque éste coge con la humedad
quitada al primero y el 3° se baiiard con las humedades del 1°y 2°) y asi
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sucesivamente. El niimero ideal de carros es que le llegue al tiltimo el aire
del ventilador con el 100% de humedad arrebatada a los carros que le pre-
ceden.

Secado del bacalao del primer carro, se saca del tunel y se corren la fila de
los entonelados. Asi, el carro que era el n°2 pasa al n°1 y el que estaba en
el n°3 al 2° y asi sucesivamente y al final se coloca otro nuevo carro con el
correspondiente bacalao lavado y hitmedo.

Si el bacalao a secar es menor de 1Kilo, el secado se hace en una sola sesion.
Para tamarios mayores el secado se hace en dos sesiones. Porque en la pri-
mera, la humedd que sigue en el interior del bacalao, sale a la supetficie y
parece que hemos errado. Por ello hay que volver a secar.

Se ha indicado que la temperatura tope en el secadero es de 28°C. Ahora
bien, la temperatura a la cual tiene que funcionar el mismo depende de la
temperatura exterior y la humedad relativa de su ambiente. Tiene verdade-
ra importancia que en el exterior esté lloviendo o haga sol.

Por mi experiencia la temperatura del aire de entrada al tunel debe de tener
de 10 a 15 grados sobre la temperatura del exterior.

La hoja del bacalao menor de un kilo se seca en una sola operacion que dura
de seis a nueve horas. Las hojas de mas de kilo y medio se secan en dos fases,
con un total de ocho a 14 horas. Estos datos son personales y producto de
la experiencia y meramente orientativos. Los bacalaos entre un kilo y un
kilo y medio, a gusto del secador el hacerlo en dos fases.

Bacalao verde.

Hacia 1960 se dejé de hacer el secado del bacalao y se comercializa el baca-
lao verde. Se comienzan a colocar de forma masiva frigorificos domiciliarios
y la venta del bacalao, lavado, resalado con sal fina, y no secado, y al que
se le denomina bacalao verde, mas agradable al paladary mas barato, por-
que en su humedad, se vendia agua al precio del bacalao.

La clasificacion era la misma que el bacalao seco, pero el tamaiio un poco
menor porque en la clasificacién entraba también el peso del agua conte-
nida.
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Rehus.

Sospecho, esta palabra viene del verbo Rehusar. Se denominaba asi al
bacalao que en su elaboracién se habia roto y hacia daiio a la vista para su
venta. Entonces me surgié la siguiente idea: esos bacalaos rotos, secarlos como
los normales, y su cuerpo desmigarlo, y asi desmigado, meterlo en bolsas de

4 ’ ' . . . . .
plastico para su venta al piiblico. Tiwwimos miedo al impacto comercial, pero
fue un éxito total.

Posteriormente con este sistema se empaquetaron “kokotxas de bacalao” y
carrilleras.

Comercializacin.

En un principio tuvimos muy serias dificultades para comercializar nuestros
bacalaos. Nadie queria saber de nuestro bacalao pescado en pareja. Todo este
comercio estaba monopolizado por PYSBE, COPIBA y PEBSA, con sus
flotas bacaladeras cubrian el 60% de las necesidades de bacalao y por ello
TRUEBA y PARDO actuaban como importadores de bacalao islandés.

A base de dar la lata conseguimos que algunos de los almacenes generales
nos pidieran un fardo. Pero al poco tiempo, nos pedian otro, y otro, y des-
bancamos a los grandes como Pysbe, Pebsa y Copiba, que desaparecieron
de este negocio. En estos inicios a nuestra casa armadora nos ayudo el Ban-
co San Sebastian. Hay que tener en cuenta que los suministradores nos poni-
an como condicién pagar a noventa dias, y el banco nos ayudé.

Tiueba y Pardo dejaron de comprar bacalao a los islandeses y ya nos com-
praban a nosotros y lo hacian directamente. Compraban toda la carga del bar-
co y asi iba del barco al almacén sin manipulacién. Se abrié el mercado en
Miranda de Ebro y Aranda de Duero, donde pusieron secaderos de bacalao.

Estado actual de este negocio.

Anterior a poner las doscientas millas marinas, mi compaiero Lépez Bra-
vo, ministro de Asuntos Exteriores, firmé en Perii el posible futuro acuerdo
de aumentar las doscientas millas las aguas nacionales y como estabamos
en la época de Franco nadie dijo nada.Y los espaiioles seguimos constru-
yendo bacaladeros que terminaron en el desguace...hay que tener en cuen-
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ta que a inicios de los setenta se estaban construyendo muchos barcos, los
astilleros estaban a pleno funcionamiento y si los armadores llegamos a saber
que en el 77 se declara la ZEE no hubiéramos construido bacaladeros. Pero
nosotros en el 76 votamos la pareja “Lasaola”- “Lasaberri”, que nos cos-
t6 800 millones de pts. y el aiio 1979 la tuvimos que vender por sesenta
millones de pesetas.

Dia 02.05.2003
Firmado: Francisco Lasa
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Comunicaciones y técnicas en los barcos pesqueros.

Desde el fin de la primera guerra mundial hasta la nuestra, civil, empeza-
ron a montarse radiotelefonias y sondadores en los barcos pesqueros de altu-
ra, o sea, alejados de la costa. Los de bajura practicamente estaban incomu-
nicados con tierra. Aquellos trabajaban en ondas medias (mas tarde llama-
da “onda pesquera”). Cuando aparecen (en Espaiia) los grandes bacaladeros,
de algo mas de 1000 T de registro bruto, siendo los primeros en 1927 los
de la recién creada empresa Pysbe y de buques a vapor y de carbén -mas
tarde reconvertidos a combustion de fuel, lo que hace que desaparezca qui-
zas la mas dramatica figura a bordo, léase fogonero- se instalaron en ellos
radiotelefonia, radiotelegrafia de ondas medias y radiogoniémetros ademas
de sondas de ultrasonidos, que, aunque aquellas no estaban exigidas por la
legislacion vigente se consideraban necesarios para un buen desarrollo de su
Sfuncién.

Mas tarde, todos los buques eran a motor diesel, lo que redundé en otra situa-
cion al personal de maquinas. (En este mismo caso y con anterioridad, los
bacaladeros franceses estaban en esta linea). La instalacién de emisoras de
onda media (de emision en ondas amortiguadas siendo llamadas coloquial-
mente “de chispa”) daba gran seguridad ya que poco después del hundimien-
to del Titanic en 1912 fue establecida una banda llamada de socorro (500
Kes de frecuencia -600 mts de long de onda), asi como horas obligatorias
de escucha, lo que suponia que cualquier barco en dificultades podia efec-
tuar una llamada.

En principio fue radiar la letra D (raya dos puntos), pero mds tarde se esta-
blecié la famosisima seiial de SOS (tres puntos, tres rayas, tres puntos) muy
discernible aun con tormentas e interfercias y sobre la cual se han hecho muchas
elucubraciones siendo la mas notable decir que queria indicar “Save Our Souls”
(;Salvad nuestras almas!) completamente novelesco ya que se eligié por su
gran discernibilidad como queda dicho. Como es légico, tanto la radiotelefo-
nia como la radiotelegrafia fueron elementos de comunicacién tanto para los
servicios como para las comunicaciones privadas con lo que ello aparejaba.

En 1908 entré en vigor un Real Decreto para la construccién de 24 cos-
teras en el territorio nacional, que recibian todas las llamadas y emitian las
informaciones que fueran de interés general como avisos a los navegantes,
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partes meteoroldgicos etc. Todo ello llevé implicita la inclusién entre la ofi-
cialidad de los grandes bacaladeros del Radiotelegrafista con la correspon-
diente evolucion de enseiianzas en el transcurrir de los tiempos.

En 1932 se inaugura la estacion radiotelefonica (en el edificio de la esta-
cién meteoroldgica) del Monte Igueldo, con asistencia del Presidente de la
Repuiblica lo que aparejé la facilidad de comunicaciones radiotelefénicas con
todos los buques de altura del y mds norte del Cantdbrico. Esta emisora tuvo
también su papel cuando las llamadas “parejas” hicieron aparicién en los
bancos de Terranova ya que a la hora de amanecida (por la propagacién de
las ondas) podian frecuentemente enlazar con ella, por ende con el arma-
dor u otras noticias.

Entra aqui la curiosidad de que, al estar tan lejos, algunos patrones se des-
gaiiitaban en sus llamadas a la costera creyendo que aquello ayudaba a las
ondas a navegar por el espacio. Hay alguna ocurrente anécdota al respecto.
Mucho mas adelante — en los 60- empezaron a montarse en todos los pes-
queros de cualquier tamaiio los equipos de VHF —very high frecuency- que
con poca potencia —pilas- comunican a distancia visible facilmente, siendo
un gran avance en confianza y seguridad.

Volviendo a Pysbe y después de nuestra guerra civil y la subsiguiente II Gue-
rra Mundial los bacaladeros volvieron a pescar en aguas lejanas sobre todo
en el Gran Banco de Terranova, ademas de Groenlandia, Islandia y aguas
al norte de Noruega, se instalaron en los buques emisoras de onda corta
—alta frecuencia- lo que suponia la posibilidad de enlace con la peninsula
(Aranjuez) siendo un gran avance tanto para comunicar con la empresa u
otros servicios, como el particular de intercambio de mensajes privados. La
culminacion de este proceso de comunicaciones fue, ya en los 70, del mon-
taje en los tiltimos barcos Pysbe, de equipos de onda corta mixtos de radio-
telegrafia y radiotelefonia con lo que la comunicacién podia ser hablada direc-
tamente con el interesado. Complementando la vigilancia en la frecuencia
de socorro, ya en los 50 se fueron instalando receptores automaticos de alar-
ma con un artilugio que respondia al morse de SOS dando una sefial de
aviso en el puente de los buques cuando no habia una escucha regular en
esa banda. Por cierto que eran un tanto inseguros, al menos en principio.

Pasemos ahora a otros adelantos en el tiempo. Pysbe fue la primera empre-
sa pesquera en Espana en montar radares (arios 50), bien Decca o Kelvin,
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con la seguridad que ello conlleva en deteccion de elementos flotantes o cos-
teros. Siendo la época de aislamiento al régimen politico imperante, la tec-
nologia de los equipos era correcta, pero no los materiales ni el entrenamien-
to del personal que poco a poco, tanto en vivo como con los cursillos apro-
piados, se fue adaptando. Fue una verdadera escuela como en otras areas del
buque todo aquel periodo de carencias.

A cuenta de la extension de estos nuevos equipos se dio el caso curioso que
suponiendo una gran seguridad con malos tiempos, sobre todo las eternas
nieblas del area de pesca del bacalao (téngase en cuenta que los Grandes Ban-
cos de Terranova se encuentran en la zona de choque de las corrientes, cali-
da, la llamada Gulf Stream, ascendente y fria la de Labrador, descenden-
te, lo que conlleva la espesa niebla causante de tantas catastrofes maritimas
), el oficial de puente “se fiaba” del radar sin observar la pantalla como si
fuera a avisarle de algiin eco y no prestaba la atencién habitual al entorno,
por lo que las empresas aseguradoras aplicaban una péliza mas costosa al
buque con radar que al carente de ello. Ironias de principio como siempre.

Asimismo, es arma defensiva el Radar, al detectar los hielos o Icebergs que bajan
hacia el sur en el cantil Este del Gran Banco durante la época del deshielo
desde alla, el norte, en Groenlandia. (Es un verdadero espectaculo de movi-
miento y ruido poder contemplar el desgaje de la espesa capa helada groen-
landesa y aparecer mas tarde la gran y flotante —no vemos mas que una déci-
ma parte de su volumen- masa de hielo que va ya navegando hacia el sur).
No siempre el radar detecta con seguridad una masa de hielo, depende de la
posicion de las aristas y superficies planas en el camino de las ondas emiti-
das. Debido a ello el servicio de costas de Canada dispone de equipos de avia-
cién que regularmente 'y segiin su criterio lanza sobre los icebergs virutas de
hierro lo que facilita la reflexion de las ondas lanzadas por la antena del radar.

Aprovechamos este momento para informar que este servicio (conocido como
NIK, siglas de su emisora de ayuda a la navegacion) emite regularmente
un gran listado de la situacion geogrdfica de los grandes y flotantes bloque
de hielo. Asimismo, esta emisora emite unos partes meteoroldgicos extensos
y precisos. Quede constancia que a lo largo del aiio las dos palabras mas difun-
didas son “cloudy” (nublado) y “fog” (niebla); ellas lo dicen todo. En rea-
lidad el detonante de todos estos servicios y avisos fue el eternamente recor-
dado hundimiento del Titanic por imprudencia (y niebla) de 1912 vy los cien-
tos de victimas que ello llevé aparejado.
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Aunque se salga un poco del tema de confianza y seguridad diremos que
en aquellos 50 fueron apareciendo equipos mas sofisticados de sondaje y detec-
cién de peces y forma del lecho marino con las llamadas Fischluppe o “lupa
de peces”, que los detectaban sobre el fondo marino, llegando mas adelan-
te y por medio de colores a llegar a discernir la clase de pescado, asi como
los registros en papel o ecdgrafos que presentaban el disefio del fondo y el
dibujo de los seres 0 masas flotantes por encima que incluso servian para alma-
cenarlos y recordarlos cuando procediera.

La figura del clasico patrén que vivia de su memoria sobre lugares y épo-
cas iba quedando atras como ocurre en cualquier progreso técnico .. que quie-
ras que no, va sustituyendo al hombre en muchos casos.

Pasemos a otro tema que también influye enormemente en el animo y psi-
quis del pescador, como de cualquier navegante, dicho sea de paso, y que es
saber la posicién del buque. En la pesca cuando se encuentra zona de pes-
cado capturable es capitulo esencial lo dicho, ya que las corrientes producen
fuertes derivas y dudas sobre donde estoy.

Como es sabido la posicion del buque se obtiene por la observacién del cie-
lo, sol o estrellas, para la latitud y por un crondmetro para la longitud, ambos
ayudados por la demora de determinados radiofaros usando el radiogonio-
metro. Esta ultima la podemos tener siempre que queramos, pero las dos basi-
cas desaparecen con tiempo nublado, lluvias etc., y en estos casos hay que
situarse “por estima” sobre la tiltima situacién de confianza.

En los iiltimos tiempos ha cambiado (no podia ser de otra manera ya que
la técnica avanza y hay un pais que se llama Estados Unidos). Por los afios
50 se emplean dos sistemas de posicionamiento por sefiales radioeléctricas,
el Decca (inglés) y el Loran (norteamericano), que se van instalando en todos
los bugues, incluidos los de Pysbe. El cronémetro marino (para la longitud
a partir de la hora de Greenwich, desarrollado en Inglaterra en el XVIII y
el sextante, para la latitud, de mas historia que los anteriores) lo van acu-
sando.

Ya en los 60 se va imponiendo el sistema de posicionamiento por sefiales
de satélite (ejemplo el Magnavox) que independiza al piloto de otros ins-
trumentos y llegamos a hoy dia donde el GPS (Global Positioning Sys-
tem), con senales de cuatro satélites (cmo no, norteamericanos) nos da una
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situacion exacta 'y nos sefiala las millas que hemos recorrido y las que nos
quedan por recorrer, siendo ademas el artilugio equipo de bolsillo. EI croné-
metro y el sextante practicamente son objetos de exposicion en los museos

navales.

La jubilacion de los grandes bacaladeros es conocida y su causa también, no
hay bacalao para llenar un barco con resultado positivo. Entre los franceses,
portugueses, espaiioles y, sobre todo, rusos (llevaban flotas hasta con petro-
lero propio) y japoneses nos hemos cargado esta especie que ha quedado en
manos, practicamente, de los noruegos. Aparecen los buques factoria.

Dia 26.10.2003
Firmado: Enrique Pérez-Sostoa
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“Esta obra llena un espacio vacio que hasta ahora
existia en la abundante bibliografia de Terranova, el
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tierra. Todo lo que configura la vida de unos hombres
en un ambiente hostil y en la lejania”

Jose Ignacio Espel
Presidente de la autoridad portuaria de Pasajes
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