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Desde que, en 1964, inicié mi investigacion sobre las embarcaciones
tradicionales gallegas, hasta la preocupacion por el futuro de las mis-
mas que me causo la circular 7/95 de la Direccion de la Marina Mer-
cante, el contacto con D. José Filgueira Valverde supuso para mi un
importante apoyo y una extraordinaria fuente de inspiracion. Agradez-
co al Director actual del Museo de Pontevedra, D. José Carlos Valle
Pérez, la invitacion a honrar la memoria de quien considero mi profe-

SOor y mentor.

El tema que, con este motivo, expondre tratara de la transformacion

morfologica sufrida por las pequenas embarcaciones de bajura de Gali-
cia norte en postrimerias del siglo XIX y a comienzos del XX. Vemos
hoy dia los botes de aquella costa morfologicamente determinados por la

influencia de la trainera cantabra, y el aparejo velico que se recuerda es
el latino. Sin embargo, existieron con anterioridad una morfologia de las

embarcaciones y un tipo de vela mas acordes con la tradicion que cono-
cemos de las Rias Bajas, aunque no del todo idénticos. Intentare demos-

trar que el cambio estuvo relacionado con la transformacion de los
modos de produccion. Un nuevo modelo socioeconomico de la pesca de
bajura en Galicia norte es reflejado en sendas noticias de naufragios
acaecidos en febrero de 1896. Estas noticias provienen del Correo Gallego
y del Diario Mondrquico. Con gran amabilidad las ha puesto a mi1 dispo-
sicion D. Henrique Sanfiz, Director de Radio Fene y miembro del Club

de Prensa de Ferrol.
Daré comienzo a la exposicion con una explicacion de los modos de

produccion. A continuacién voy a exponer las caracteristicas de las em-
barcaciones antiguas de la costa norte de Galicia. Seguira un analisis de

las nociones de modernizacion y desarrollo. En base a este analisis y a
las definiciones de los modos de produccion examinare los datos perio-
disticos y sacaré conclusiones en torno a los cambios que acabaron por

afectar las propias formas de las embarcaciones.
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A) Los modos de produccion

El antropologo danés Thomas HoOjrup traza en Det glemte foy, (]
pueblo olvidado), 1983, unas diferenmqs’ baSIC_aS _entre el modo _
duccion artesanal y el modo de produccion capitalista.

En el modo de produccion artesanal el valor del producto les perte
nece a los mismos productores. En consecuencia estos tienen S
los medios de produccion y la cooperacion necesarios. L

Por otro lado, en el modo de produccion capitalista un no

les compra mano de obra a unos cuantos productores libres, que no po.
seen ni los medios de produccion ni el producto.

B
El valor anadido ganado en régimen capitalista tiene que ser inve ti-
do en mejores condiciones de produccion, nueva tecnologia, etcétera. Un

permanente estado de cambio llega a ser caracteristico de la cultura capi-
talista. na Lapl

1

B)Las embarcaciones antiguas de las Rias Altas

Las segundas y terceras listas de embarcaciones, en conjunto con las

vistas portuarias dibuja_das por Jenaro Pérez Villaamil en 1849 y el pano-
rama corunes del Castillo San Antén en el lienzo de Mariano Ramon

Sanchez, de finales del siglo XVIII, ofrecen conocimientos basicos de

;(;mFoeeraF 'as embarcaciones que se utilizaban en el siglo XIX en las rias
Tol, Ares, Betanzos y A Coruna. Consegui encontrar, en 1965,

medi: : | ' _
- [’l? ?chend de embarcaciones de ¢stos tipos. Informantes, que entre-
VISIC a lo largo de la costa desde San Cibr

‘ : S ’ 3 > ' _ Ve'
X0, ¥ 1as proporcionec v: as Rias Bajas, los extremos eran con™
HO Y profundo 1 4 e, . : $ hacian .. y la
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Esta postal de la darsena de A Coruna muestra el tipo antiguo de embarcacion de las Rias
Altas en diversos tamanos y variantes. Se aprecia la roda curvilinea y medianamente lanza-
da. En el centro de la imagen hay un total de nueve botes y chalupes, distinguidos por sus
popas planas. Al fondo a la derecha se ve una lancha, tacil de definir como tal por sus ex-

tremos simétricos. Lleva la novedosa vela latina. A la 1zquierda, con la popa hacia el foto-
grafo, se encuentran dos trincados, las clasicas lanchas de carga. Foto cortesia Archivo
padre Gaite, Poio.

Los tamafos mas pequenos eran el bote para la pesca del pulpo con
lifia y el chalupe, este de 6,5 m. de largo. Ambos se distinguian por su

popa plana. La lancha tenia la popa puntiaguda y pqdia medir 9,22 x
2,77 x 1,01 m. Las lanchas de Cedeira pescaban lumbrigante con veinti-

cinco a treinta piezas de aparejos rascos, y cuando pasaba la temporada
del lumbrigante cogian abadejo con lina. Idéenticas lanchas de las rias

entre Ferrol y A Coruna salian entre veinte y treinta millas a pescar con
lina, al congrio de noche y al ollomol y a la faneca de dia. Desde el mes

de julio captaban patejo para abono con cerco o bou, y tambien pesca-

ban sardina con xeito en la ria.
Hasta la década de los 1890 la mayoria de estas lancha§ aparejaron
un mastil muy caido sobre la popa y una sola vela cuadra asimetrica lla-

mada vela de martillo.
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re, . -
~on rascos y palang de Viveiro manifiesta que las medidas de yp

lista de embarca01ones " ido 5.83 m. de eslora, 1,53 de l‘nang:r;,
| Otro habia medido 7,78 x 2,09 x 0,83, y otro asiento

” de 8,34 x 2,36 m.

antiguas boniteras de Vizcaya”, me dijo yp
ro. En el Museo Naval de Madrid hay y,

 odelo de una bonitera vizcaina. Muestra que tenia el clasco. SIn Cubierty
y con popa redonda. La arboladura era un pequeno palo trinquete y yp
alto palo mayor. Cada palo llevaba una vela mistica. De hecho, las velas
que mis informantes al Este de Bares desc_rlblan eran todas de este tipo.
[ os barlotes mas pequenos llevaban, efectlv’amenjce, dos palos, probable.
mente para tener el centro del velamen mas bajo. Hasta alrededor de
1975 1as boniteras de Vizcaya solian trabajar en verano desde bases en
Asturias. de modo que debian de ser conocidas por los marineros de Ia
Galicia cantabra. La circunstancia que tanto las boniteras como los bar-

lotes pescaran en invierno con palangre puede haber estimulado los in-
tercambios de tecnologia.

C)Modernizacion seguida por desarrollo

La mayor embarcacion de pesca de Galicia norte no salia de las
rias. Se dice del rraifion que era de la misma hechura que los otros barcos
pero que la anchura y la altura de la popa habian sido aumentadas,
para cargar con el peso de la red de quinientos metros de longitud de
que el barco tomaba su nombre. La red también se conocia bajo la de-
nominacion de traifia. Los fondos de arena y la poca profundidad de al-

gunas de las Ri: ;
Rias Altas se prestaban para la pesca de sardina con €st€

aparejo. Es probable que ] - :
pondientes luc ‘as medidas de 11,12 x 2,78 x 1,11 m. corre

a una lancha de : G
nes de un barco fra: pesca en la lista de_ Viveiro da_.n las dimensiO




En su analisis de los enlaces de un grupo marginal con la sociedad

contemporanea el antropologo sueco Alsmark se vale de las definiciones

de modernizacion y de _ |
en (1972, 340) y desarrollo formuladas por Schneider/Schneider Han-

/Y .
ntiﬁi?é?j 1por un cliado lia modgrmzacién enfatiza el contacto intenso y
co as sociedades industriales ya establecidas, el desarrollo requie-

re que una sociedad subdesarrollada se independice de este tipo de influen-
cia, al menos temporal y parcialmente.”

La presencia de los fomentadores catalanes en las Rias Altas trajo el
fenomeno de la modernizacion y dio en parte lugar al desarrollo. En de-
terminados lugares aquel influencio en la morfologia de las embarcacio-
nes, y este produjo, un poco mas tarde, un modelo de barco totalmente
diferente que elimino el tipo antiguo de toda la zona.

Los catalanes introdujeron el palangre actual en Galicia, una 1nno-
vacion documentada en 1788 (Calo Lourido, 1980: 45). En Mugardos,
cerca de la boca de la Ria de Ferrol, establecieron la base de una nueva

clase de embarcacion destinada a las actividades palangreras a gran es-

cala.
“El falucho era propiedad de un solo armador. Los faluchos eran los pri-

mitivos que fueron inventados por los catalanes; la construccion del casco,
la arboladura, el barco todo, eso fue un invento de ellos.”

Estos nuevos barcos, de disefio mediterraneo, dominan en las repre-
sentaciones de Mugardos que Pérez Villaamil dibujo a lapiz en 1349.

Probablemente eran una expresion de la primera fase de la expansion ca-
talana en el area. Me sorprendié la nitidez del recuerdo popular del ori-

gen del barco, nitidez que subraya lo mucho que los barcos estan en el
centro de la atencion de la sociedad marinera. Se trata de un efecto que

ha analizado el antropologo noruego Asbjorn Klepp (1988: 9, 15).

Mi informante en Mugardos enfatizaba que el falucho, a diferencia
de algunas de las lanchas antiguas en las listas de embarcaciones, tenia

un solo dueno. El barco no €ra
parte también de una nucva estructu

duccién capitalista. La posesion de a m
para las acgvidades basadas en €l falucho que la experiencid personal del

duefio de las cosas de mar. Cuando est€ tipo de inversion 116%(;1 gui;;ae{
capital gallego, se habia puesto el marcha un proceso que ¢ a

desarrollo. RS
El sefior Antonio Rey Yanez €ra residente de Mugardosba inales de
siglo XIX y dueno del falucho San Antonio. Se encontraba en tierra,

capital inicial era mas importante
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[timo que S€ SUpoO de el. El informe en la prengg dice
llidos del patron eran Deus Sabio, de modo que no era ge |,
hablemente un hombre empleado pary |,
eis ahogados dos eran cabos especialistas g

la Arﬁada __un detalle que evidencia el carécte_r heterogeneo de la tripu.
lacion, al parecer empleada a sueldo en su totalidad.

Asimismo otra embarcacion, 1a menueta Jacinta de Maninos, results

siniestrada en el mismo temporal. En un intento de recuperar sus redes,
cerca del Cabo Prior, la lanchita zozobro con nueve a bordo a causa de
una falsa racha. Entre las victimas estaba el armador, Tomas Vizoso. Enel
extenso informe periodistico nos enteramos de que tenia cincuenta y ocho
afios. habia servido un tiempo en la Armada y a continuacion en barcos
mercantes tanto de vela como de vapor. Cabe pensar que habia comprado
la Jacinta con sus ahorros, y se decia de el que se las arreglaba bastante
bien. Una nota al final de la columna afiade: “Los tripulantes no trabaja-
ban a la parte y si a sueldo, y Vizoso explotaba s6lo su embarcacion.”

Las dos tristes noticias evidencian que un sistema en que los trabaja-
dores no poseian los medios de produccidn estaba en vigor en las dos em-
bgrgamone_s, pero con una diferencia. En su falucho el sr. Antonio Rey
Yanez aplicaba un modo de produccion de cuyo clasico caracter capita-
lista apenas cabe duda. La menueta de Tomas Vizoso, por otra parte
pudo ser un ejemplo de esa version de la pesca artesanal que Hojrup defr-

Nnc Como : .
mas que Eishévgnza}da y que emplea mano de obra asalariada. No €8
| Ipotesis, pero como tal es interesante. De todos modos 10

ld _ambas noticias es la existencia de un proletarlad0

langre, Y €S




Aspj('im Klepp dice que la modificacion del aparejo vélico de las em-
barcaciones del norte de Noruega, a finales del siglo XIX, resulté en una

la Ria de Ferrol. En respuesta a los taluchos los botes armaron velas la-
tinas en altas entenas, y el palo quedé muy reducido de altura. Tuve la
oportunidad de verlos pescar almeja con rastre y propulsion vélica y vol-
ver a Maninos con una velocidad que hacia las rodas levantar bigotes de
espuma. Un par de estas embarcaciones estaban sobre el muelle quilla
arriba. La obra viva manifestaba que los pantoques tenian seccion de an-
gulo a la altura de la cuaderna maestra. Era un detalle que se correspon-
de al termino inglés “hard chine” y que los carpinteros de ribera locales
denominan media construccion. Aumentaba el efecto estabilizador inhe-
rente a un casco cuyo ancho es fuertemente reducido debajo de la linea
de flotacion. En base a mi observacion de un chalupe en Betanzos (Mor-
ling, 1989 : 95) estoy convencido que el “hard chine” no formaba parte
de la hechura primitiva del bote sino aparecié después de la adopcion de
vela latina y a consecuencia de la misma. Hace ahora mucho tiempo que
desaparecio la propulsion vélica, pero los botes se construyen todavia
con el mismo fondo de “media construccion”. De manera parecida a la
evolucion que tuvo lugar en Noruega, durante la adapatacion de las em-
barcaciones antiguas a los nuevos tipos de aparejo, también en la Ria de
Ferrol se desarrollo, a consecuencia de la introduccion de la vela latina,
un modelo modificado del bote. Tomo forma con la misma racionalidad
que la configuracion primitiva de la parte sumergida del casco y fue
transmitido de una generacion en otra con tanta fidelidad como el volu-
men y las lineas de obra viva que en su dia resultaron de las experiencias

con la primitiva vela de martillo.

La inversion por diversos residentes de la costa norte de Galicia en la

pesca de bajura mas rentable produciriarun tipo de el}lbarcacién de vela
y remo totalmente nuevo, cuando todavia faltaban'decada's para la mo-
torizacion. En Carifio me relataron el papel de los industriales ca}alages
en la puesta en marcha de la evolucion que llevaba de la modernizacion

y al desarrollo.

"El pueblo este es joven. Tendra ciento y pico Fl,..,e, anos. F uero? los cata-
lanes que trajeron esos aparejos, €sas artes (de trainon). Los catalanes eran
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“haban. La permanente demanda mdustna] 'l

cerco: cuva eficacia era no
rido. 1980: 54-55). Proccdm dc Vlzr:aya

ana clase nueva de emt
ucal de los extremos Junlo con la seccion, 1

dos. ¢l poco arrufo y los pantoques de curva muy oerrada
que la frainera tenia su ongen en el batel, la embarcacio

Vizcava v Guipuzcoa. Las dimensiones podw,n ser de 3,9 I ] } 8

volumen que representaba cuatro toneladas de desplazamiento ]
nendo del folio 163 de la tercera lista de embarcaciones de A Coru

datos son completados con una nota de 28 de julio de 1895 que di P
embarcacion fue adquirida en Gijon. Hasta diez pares A o

ban la lraincra, Ccuyo requernnmiento de numerosa mano de
haber defraudado las expectaciones de buenos Supﬂiﬁt& 3
Una fotografia de Mal i
pica, de principios del siglo, muestra tramer
quc arman ¢l aparejo cantabro de dos palos con ae:dlll velas ticas. S

Z"":&mﬁcn al concepto de “vela latina” de la que un informante nack
" oada en K82 declaraba que habia venido “de Francia® El et




D) ;Como fue posible el cambio morfologico de las embarcaciones?

;Como pudo esta arquitectura de embarcaciones de relativamente
lejos sustituir a los primitivos barlotes, bucetas y botes de la costa al Este
de Bares hasta el punto que no quedaba en 1965 un rastro palpable de
ellos? Una de varias respuestas es que el papel de las embarcaciones au-
toctonas habia 1do decreciendo. En la totalidad del actual ayuntamiento
de Foz, el Catastro de Ensenada no daba cuenta de mas que siete embar-
caciones de pesca. Una de ellas era propiedad de nada menos que seis So-
cios y tenia su base en Nois, v en la ahora capital municipal habia seis
lanchas. Un solo carretero comercializaba sardina v otra clase de pesca-
do. El catastro declara expresamente que los sesenta v un marineros en
la parroquia a la que pertenecian las lanchas también gjercian de labra-
dores (Lopez Pérez/Fdez. Pacios, 1993 : 56). Una parecida tendencia ne-
gativa se observaba también al Oeste de Bares. en Cedeira. donde una
modesta pesca, que en 1753 ocupaba a trece matriculados, habia desapa-
recido en 1804, epoca en que la Unica actividad profesional relacionada
con el mar era el transporte de lena en lanchas, probablemente trincados.
con destino A Coruna (R. Usero, 1984). Acerca de la situacion en Foz a
finales del siglo XIX y principios del XX un vecino de San Cibrao me
dio la siguiente informacion.

"En Foz usaban mucho la trainera para la pesca. Pero no era una em-
barcacion antigua, sino fue introducida alrededor de 1900. Antes, la gente
de Foz se habia dedicado a la agricultura”.

Hay alrededor de Foz una importante produccion agricola, y un
poco mas arriba estan las ricas tierras del valle de O Valadouro. Lo que
me dijeron de la extensa utilizacion de la trainera en Foz en los primeros
anos del siglo XX puede verse como inversiones de superavits d; la agri-
cultura en una pesca de corte capitalista que prometia_ Fendlmgentos
Iguales a los de cualquier otro empleo de caudales en actividades indus-
triales.

Hace unos anos el catedratico de Historia Moderna de la Universi-
dad de Oviedo, D. Baudilio Barreiro Mallon, demostro en una conferen-
cia en Viveiro como en la Galicia cantabra el aumento de la poblacion a
lo largo de los siglos XVIII y XIX hacia la produccion de cereales cada
vez mas rentable. Esto ocurriria a expensas de otras actividades produc-
tivas. Los vifiedos no podian competir y desaparecieron. La tradicional
pesca artesanal probablemente perdié importancia por las mismas razo-
nes. En Carifo el testimonio al respecto €ra mequivoco.

"Aqui, en aquellos tiempos de antes de los catalanes, no habia aparejo
de pesca ninguno. Todos los pueblos estos vivian de la agricultura”.
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En Foz en 1965, al 1igual que en todo el litoral norte de Galicia, los botes exhibian la morfo-

logia de la trainera vizcaina. A diferencia del perfil convexo de los extremos en la embarcs-

cion autéctoga gallega, la roda y el codaste inspirados en la trainera son verticales o, inclu-

S0, caen hacia dentro. Se decia en consecuencia de las primeras traineras que tenian mas
quilla que eslora a la altura de la regala. Foto Staffan Morling.

€ra propicia ,_ ‘
pualespﬁ;a {ha aceptacion sin reservas de las formas de la traine
iae oo o @ Ser normativas para la estética de las embarc®

tal
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